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(54) Title: WHEELSET TRANSMISSION
(54) Bezeichnung: RADSATZGETRIEBE

(57) Abstract: A wheelset transmission (1) for driving a wheelset of a rail vehicle, comprising an input shaft (3), one or more trans-
mission stages (6, 5), an output gear (5) and a transmission housing (2), wherein: - drive torque can be transmitted from the input shaft
(3) to the output gear (5); - the wheelset transmission (1) comprises an emergency catching component (20.1, 20.2, 20.3) for preventing
the wheelset transmission (1) from tilting downward in the event of a fault; - the emergency catching component (20.1, 20.2, 20.3) is
fastened to the transmission housing (2) and is produced from a different material than the transmission housing (2).

(57) Zusammenfassung: Radsatzgetricbe (1) zum Antrieb einer Radsatzwelle eines Schienenfahrzeugs, umfassend eine Eingangs-
welle (3), eine oder mehrere Getriebestufen (6,5), ein Abtriebszahnrad (5) und ein Getriebegehduse (2), wobei Antriebsdrehmoment
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von der Eingangswelle (3) auf das Abtriebszahnrad (5) tibertragen werden kann, wobei das Radsatzgetriebe (1) ein Notfang-Bauteil
(20.1,20.2,20.3) zum Verhindern, dass das Radsatzgetriebe (1) im Stérfall nach unten kippen kann, umfasst, wobei das Notfang-Bauteil
(20.1,20.2,20.3) am Getriebegehiduse (2) befestigt ist und aus einem anderen Werkstoff gefertigt ist als das Getriebegehiuse (2).
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Radsatzqgetriebe

Die Erfindung betrifft ein Radsatzgetriebe zum Antrieb einer Radsatzwelle eines
Schienenfahrzeugs umfassend eine Eingangswelle, eine oder mehrere
Getriebestufen, ein  Abtriebzahnrad und ein  Getriebegehduse, wobei
Antriebsdrehmoment von der Eingangswelle auf das Abtriebszahnrad Ubertragen
werden kann. Das Abtriebszahnrad ist dabei mit einer Radsatzwelle gekoppelt, so
dass die Schienenrdder auf der Radsatzwelle angetrieben werden kdénnen.
Radsatzwelle und Radsatzgetriebe sind im Drehgestell montiert, welches drehbar

mit dem Fahrzeugrahmen verbunden ist.

Das Antriebsdrehmoment fur ein Schienenfahrzeug wird von einem Motor, z.B.
einem Verbrennungsmotor oder einem elektrischen Motor, erzeugt und auf das
Radsatzgetriebe und Uber das Abtriebszahnrad die Radsatzwelle und die
Schienenréder, die angetrieben sind, Ubertragen. Das Abtriebszahnrad ist

beispielsweise auf der Radsatzwelle aufgeschrumpft.

Im Falle eines elektrischen Motors ist dieser Uber eine Kupplung mit dem
Radsatzgetriebe gekoppelt. Bei einem Verbrennungsmotor wird dieser Uber eine
Traktionsgetriebe, welches schaltbar ist, und Uber zumindest eine Gelenkwelle mit
dem Radsatzgetriebe gekoppelt. Das Traktionsgetriebe ist am Fahrzeugrahmen
und nicht im Drehgestell aufgehéngt. Das Radsatzgetriebe ist Uber eine
sogenannte Drenmomentstutze mit dem Drehgestell derart verbunden, dass das

Antriebsdrehmoment abgestutzt werden kann.

Falls die Drehmomentstitze im Betrieb bricht oder sich |6st, wlrde das
Radsatzgetriebe um die Achse des Abtriebszahnrades nach unten schwenken und
ins Gleisbett fallen. Das kann im schlimmsten Falle zum Entgleisen des Fahrzeugs
fuhren. Um das zuverladssig und auch bei Versagen der Drehmomentstutze zu
verhindern, ist ein sogenannter Notfang vorhanden. Nach dem Stand der Technik
ist das ein hervorstehender Anschlag am Radsatzgetriebe, welcher in eine

Auffangvorrichtung eingreift, die mit dem Drehgestell verbunden ist, so dass das
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Radsatzgetriebe auch bei Bruch der Drehmomentstitze gehalten wird. Das
Getriebegehause ist ein Gussteil und nach dem Stand der Technik so ausgebildet,
dass der Notfang am Gehéause direkt angeformt und in der Gussform vorgesehen
ist. Das ist einfach und kostengunstig. Der Notfang muss entsprechend der zu
erwartenden Belastung ausreichend dimensioniert werden. Nachteilig an der
bekannten Lésung ist, dass der Notfang zum Teil sehr grol3 ausgelegt werden
muss, was Bauraum beansprucht, und dass durch die Gussausfuhrung des
Notfangs viele konstruktive Einschrankungen fur dessen Auslegung vorhanden

sind.

Die Aufgabe der Erfindung ist es nun, einen besseren Notfang zu entwickeln, der

u.a. eine Bauraumreduktion erméglicht.

Die Aufgabe wird durch ein Radsatzgetriebe mit den Merkmalen gemaf
Anspruch 1 gelést. Weitere vorteilhafte Merkmale sind in den abhangigen
Anspruchen genannt. Die verschiedenen beschriebenen Merkmale kénnen nicht
nur einzeln sondern auch in Kombination genutzt werden, um die

erfindungsgemale Ausfuhrung weiter zu verbessern.

Erfindungsgemal zeichnet sich das Radsatzgetriebe dadurch aus, dass ein
Notfang-Bauteil vorgesehen wird, welches aus einem anderen Werkstoff gefertigt
ist als das Getriebegehduse. Insbesondere ist das Notfang-Bauteil zunéachst
separat vom Getriebegehduse gefertigtt. Das Notfang-Bauteil ist am
Getriebegehduse befestigt und ist dazu da, zu verhindern, dass das
Radsatzgetriebe im Stérfall nach unten kippen kann. Ein Stérfall ist beispielsweise
das Brechen oder Lésen der Drehmomentstitze oder einer anderen Verbindung

zum Drehgestell, Uber welche das Radsatzgetriebe in Position gehalten wird.

Insbesondere ist das Notfang-Bauteil aus einem Werkstoff mit héherer Festigkeit
als der Gusswerkstoff des Getriebegehauses gefertigt. Bevorzugt ist das Notfang-
Bauteil aus einem Stahlwerkstoff gefertigt, insbesondere aus hochfestem Stahl.
So kann der Notfang als hochfestes Bauteil ausgelegt werden und

dementsprechend kleiner dimensioniert werden als es bei einer herkémmlichen
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Ausfuhrung in der Gussform des Getriebegehauses mdglich ware. Somit kénnen
auch langere Notfang-Bauteile mit dennoch ausreichender Festigkeit vorgesehen
werden. Der wesentliche Vorteil der erfindungsgemalen Ausfihrung ist, dass die

Konstruktion flexibler wird und der Notfang weniger Bauraum benétigt.

Bevorzugt ist das Notfang-Bauteil einteilig ausgefuhrt. und insbesondere
vollstandig aus einem Werkstoff hergestellt. So ist es ein einfaches Teil und weist

vollstandig eine héhere Festigkeit auf.

Besonders bevorzugt wird das Notfang-Bauteil am Getriebegehduse Uber eine
Schraubverbindung befestigt. Die Schraubverbindung lasst sich beispielsweise
l6sen, wenn das Radsatzgetriebe bei der Wartung gezielt nach unten
abgeschwenkt werden soll. Durch die Schraubverbindung ist das Notfang-Bauteil

zudem einfach zu montieren.

Es ist es von Vorteil, wenn die Verschraubung Bestandteil der Verschraubung des
Lagerdeckels der Eingangswelle ist. Dabei kann der motorseitige Lagerdeckel
oder der radseitige Lagerdeckel genutzt werden. Als Lagerdeckel wird hier unter
anderem auch ein Labyrinthdeckel des Lagers angesehen. So sind keine
zusatzlichen Bohrungen im Getriebegehduse nétig. Dadurch lasst sich die
Verbindung sehr kostengunstig umsetzen. Insbesondere kann das Notfang-Bauteil
einen ringférmigen Befestigungsbereich aufweisen, der konzentrisch zur

Eingangswelle angeordnet ist.

Die Verschraubung fur das Notfang-Bauteil kann zusatzlich oder alternativ an

einer Seitenflache des Getriebegehauses anbracht sein.

Zusatzlich zur Verschraubung, die eine kraftschlissige Verbindung darstellt,
kénnen noch formschlussige Verbindungen vorgesehen sein, wie etwa

Passschrauben, Stifte oder Nut und Federelemente.

Alternativ ist es vorteilhaft, wenn die Verschraubung zumindest teilweise an einer

Stirnflache des Getriebegehduses angeordnet ist. Eine Stirnflache ist dabei eine
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Flache, die in etwa parallel zur Achse der Eingangswelle ausgerichtet ist.
Insbesondere kann die Verschraubung so ausgefuhrt sein, dass sie zum einen
Teil an einer Stirnflache des Getriebegehduses und zum anderen Teil an einer
Seitenflache des Getriebegehduses angeordnet ist. Eine Seitenflache ist hier eine
Flache, die im Wesentlichen senkrecht zur Achse der Eingangswelle ausgerichtet

ist.

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung wird das Notfang-Bauteil zunadchst
separat gefertigt und dann am Getriebegehause, insbesondere an einem oberen
Gehauseteil, angegossen oder eingegossen. So kann der Vorteil der besseren
Festigkeit und der flexibleren Auslegung genutzt werden bei gleichzeitiger

Integration des Notfangs ins Getriebegehause.

Bevorzugt ist das Getriebegehduse mit einer Teilfuge geteilt und weist ein oberes
Gehauseteil und ein unteres Gehaduseteil auf, um die Zahnrader der
Getriebestufen darin montieren zu kénnen, wobei das Notfang-Bauteil bevorzugt
am oberen Gehauseteil befestigt ist. Alternativ kann das Getriebegehduse auch

einteilig mit entsprechend grof3en Deckeln zur Montage ausgefuhrt sein.

In einer vorteilhaften Ausfuhrung weist das Notfang-Bauteil einen Anschlag und
einen Befestigungsbereich auf. Der Anschlag ist so ausgefuhrt, dass sie in eine
Auffangvorrichtung am Drehgestell eingreifen kann. Unter Auffangvorrichtung wird
hier eine Bauteil verstanden, das einen Zwischenraum zwischen zwei Seitenteilen
bietet, in den der Anschlag eingebracht werden kann, und welches eine
Auflageflache hat, auf der sich der Anschlag abstlutzen kann. Der Anschlag ist
somit auch gegen seitliches Ausweichen gehalten und so kann das
Radsatzgetriebe im  Stérfall sicher abgefangen werden. Um den
Befestigungsaufwand am Getriebegehause klein zu halten ist es von Vorteil, wenn
der Anschlag am Radsatzgetriebe und die Auffangvorrichtung am Drehgestell
befestigt ist Die Auffangvorrichtung kann am Drehgestell beispielsweise

festgeschweilit sein.
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In einer besonderen Ausfuhrung kann das Notfang-Bauteil so gestaltet sein, dass
der Anschlag in etwa im rechten Winkel zu zumindest einem Teil des
Befestigungsbereichs angeordnet ist. Insbesondere bei dieser Ausfuhrung kann es
von Vorteil sein, wenn die Verschraubung sowohl an einer Stirnflache des
Getriebegehduses als auch an einer Seitenflache des Getriebegehduses

vorgesehen ist.

Besonders geeignet ist die erfindungsgemalle Ausfuhrung fir Radsatzgetriebe,
die direkt auf der Radsatzwelle montiert werden. Dabei ist das Abtriebszahnrad
zum Beispiel mit einer aufschrumpfbare Nabe ausgefuhrt. Alternativ kann das
Abtriebszahnrad auch mittels einer anderen Welle-Nabe-Verbindung auf der

Radsatzwelle montiert werden.

Die erfindungsgemalle Ausflhrung ist fur einstufige genauso gut wie flr

mehrstufige Radsatzgetriebe einsetzbar.

Weiterhin betrifft die Erfindung auch eine Getriebegehause-Baugruppe fur ein
Radsatzgetriebe wie es zuvor beschrieben ist, umfassend ein Getriebegehause,
welche sich dadurch auszeichnet, dass diese weiterhin ein separates Notfang-
Bauteil umfasst zum Verhindern, dass das Radsatzgetriebe im Stérfall nach unten
Kippen kann, wobei das Notfang-Bauteil am Getriebegehause befestigt ist und aus
einem anderen Werkstoff besteht als das Getriebegehduse. Die zuvor
beschriebenen weiteren Merkmal des Notfang-Bauteils und des Getriebegehauses
sowie der Lagerdeckel lassen sich ebenso auf diese Getriebegehause-Baugruppe

in vorteilhafter Weise anwenden.

Anhand von Ausfuhrungsbeispielen werden weitere vorteilhafte Merkmale der Er-
findung erlautert unter Bezugnahme auf die Zeichnungen.
Fig. 1 Schematische Darstellung der Einbausituation far ein
erfindungsgemafies Radsatzgetriebe
Fig. 2 Beispiel fur ein Radsatzgetriebe nach dem Stand der Technik
Fig. 3 Erfindungsgemalie Ausfuhrung eines Radsatzgetriebes

Fig. 4 Detaildarstellung des verwendeten Notfang-Bauteils
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Fig. 5 Weitere erfindungsgemalie Ausfuhrung eines Radsatzgetriebes
Fig. 6 Detaildarstellung des verwendeten Notfang-Bauteils

Fig. 7 Noch eine erfindungsgemale Ausflhrung eines Radsatzgetriebes
Fig. 8 Detaildarstellung des verwendeten Notfang-Bauteils

Fig. 9 Weitere Darstellung der Ausfihrung nach Fig.3

Fig. 1 zeigt als Beispiel ein einstufiges Radsatzgetriebe 1 mit dem
Abtriebszahnrad 5, welches auf der Radsatzwelle 30 aufgeschrumpft ist, und so
achsreitend montiert ist. Von der Eingangswelle 3 wird das Antriebsmoment des
nicht dargestellten Motors Uber eine Getriebestufe aus zwei Zahnradern 6, 5 auf
die Radsatzwelle 30 und damit auf die Schienenréder 31 uUbertragen. Die
Eingangswelle 3 und das Zahnrad 6 kénnen insbesondere einteilig als sogenannte
Ritzelwelle ausgefuhrt werden. An Motorseite der Eingangswelle 3 ist noch eine
Kupplung 34 dargestellt. Die Drehzahl wird durch das Radsatzgetriebe Uber die
Getriebestufe 6,5 reduziert. Ebenso kann die erfindungsgemaéafiie Lésung auch bei
zweistufigen oder mehrstufigen Radsatzgetrieben eingesetzt werden. Diese

weisen dann noch zumindest eine Zwischenwelle auf.

Das Getriebegehause 2 ist teilbar mit einem oberen Gehauseteil 2a und einem
unteren Gehauseteil 2b ausgefuhrt. Das Drehgestell, in dem die Radsatzwelle 30
und das Radsatzgetriebe 1 gelagert sind, ist nicht dargestellt. In dieser

Perspektive nicht zu sehen ist das Notfang-Bauteil.

In Fig.2 ist eine Ausfuhrung eines Radsatzgetriebes 1° nach dem Stand der
Technik zu sehen. Es ist wiederum auf der Radsatzwelle 30 Uber das
Abtriebszahnrad 5° montiert. Das Getriebegehduse 2° ist zweiteilig mit einem
oberen Gehauseteil 2a‘ und einem unteren Gehdauseteil 2b‘, wobei am oberen
Gehéauseteil 2a‘ ein Notfang 2¢* vorhanden ist, der in der Gussform mit ausgebildet
ist. Der Notfang 2c¢’ ist ein integraler Bestandteil des oberen Gehéauseteils 2a‘ und
entsprechend aus dem gleichen Gussmaterial wie das Gehéuse. Uber die Teilfuge
4' kann das Getriebegehause gedffnet werden. Am Getriebegehause 2°, hier am
oberen Gehdauseteil 2a‘ ist eine Befestigungsplatte 8° vorgesehen, an der die

Drehmomentstutzte 32 befestigt wird, Uber die sich das Radsatzgetriebe 1° am
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Drehgestell (nicht dargestellt) abstitzt. Weiterhin sind die Lagerdeckel 9°
beziehungsweise 10° der Eingangswelle 3° beziehungsweise des

Abtriebszahnrades 5° zu sehen.

Fig.3 zeigt eine erfindungsgemale Ausflhrung des Radsatzgetriebes 1. Die obere
Gehausehélfte 2a weist keinen integrierten Notfang mehr auf. Stattdessen ist ein
separates Notfang-Bauteil 20.1 vorgesehen, welches zusammen mit dem
Lagerdeckel 9 der Eingangswelle am oberen Gehéauseteil 2a verschraubt ist — hier
am motorseitigen Lagerdeckel. Neben der Verschraubung 11 kénnen zusétzlich
auch Positionierstifte oder Passstifte vorgesehen werden. Das Notfang-Bautell
20.1 ist aus einem anderen Werkstoff gefertigt als das Getriebegehduse 2,
bevorzugt aus Stahl, insbesondere aus hochfestem Stahl. Das Getriebegehause
ist hier als zweiteiliges Gussteil ausgefuhrt, oft Aluminiumguss oder Spharoguss,
mit dem oberen Gehéuseteil 2a und dem unteren Gehauseteil 2b, sowie der
Teilfuge 4. Wie zuvor beschrieben kann die erfinderische L&sung auch bei
einteiligen  Getriebegehause-Ausfuhrungen vorteilhaft eingesetzt werden.
Weiterhin zu sehen ist die Befestigungsplatte 8 fur die Drehmomentstutze. Die
Platte ist bevorzugt ein integraler Teil des Getriebegehduses. Das
Abtriebszahnrad 5 kann direkt auf die Radsatzwelle aufgeschrumpft werden, die
hier nicht dargestellt ist. Uber Walzlager und zusétzlich mit Labyrinthteilen und
gegebenenfalls mit Stutzring ist die Radsatzwelle mit dem Abtriebszahnrad im
Getriebegehduse montiert. Das gilt ebenso fur die weiteren Darstellungen

erfindungsgemalier Varianten.

Alternativ zur hier dargestellten Variante kann das Notfang-Bauteil 20.1 mit dem
radseitigen also motorabgewandten Lagerdeckel verschraubt werden. Oder das
Notfang-Bauteil kann unabh&ngig oder zuséatzlich zur Verschraubung 11 des

Lagerdeckels an einer Seitenflache des Getriebegehauses 2 verschraubt sein.

In Fig.4 ist das Notfang-Bauteil 20.1 im Detail dargestellt. Es weist einen Anschlag
21.1 und einen Befestigungsbereich 22.1 auf. Im Befestigungsbereich 22.1
befinden sich die Bohrungen 23.1 zur Befestigung am Getriebegehause.

Zusatzlich sind noch Bohrungen 24 fur Positionierstifte oder Passstifte vorhanden.
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Diese sind optional moéglich. Je nach Anwendungsfall kann es zielgerichtet
ausgelegt und konstruiert werden, wobei viel mehr Freiheiten fur die Konstruktion
und Fertigung bestehen als bei einem mitgegossenem Notfang, wie er im Stand
der Technik bekannt ist. Aufgrund der hohen Festigkeit des Werkstoffs kann es

kleiner ausgefuhrt werden.

Fig.5 zeigt eine weitere erfindungsgemalie Ausflhrung des Radsatzgetriebes 1.
Hier ist das Notfang-Bauteil 20.2 mit einem winkelférmigen Befestigungsbereich
ausgebildet. Die Verschraubungen 12, 13 erfolgen zum einen an einer Stirnflache
und zum anderen an einer Seitenflache des Getriebegehduses 2. So wird eine
ausreichend gute Befestigung erzielt. Aus der dargestellten Perspektive sind die
motorabgewandten also radseitigen Lagerdeckel 9,10 zu sehen. Auch hier ist das
separate Notfang-Bauteil 20.2 aus einem anderen Werkstoff als das
Getriebegehduse 2 hergestellt, insbesondere aus einem festeren Werkstoff

beispielsweise aus Stahl, insbesondere aus hochfestem Stahl.

In Fig.6 ist wiederum das Notfang-Bauteil 20.2 im Detail zu sehen. Der Anschlag
21.2 ist im Wesentlichen rechtwinklig zumindest zu einem Teil des
Befestigungsbereichs 22.2 angeordnet. Die Bohrungen 23.2 , 23.3. dienen zum

Aufnehmen der Verschraubungen 12, 13.

Fig. 7 stellt noch eine weitere Ausfihrungsform dar. Hier ist das Notfang-Bauteil
20.3 separat hergestellt worden, beispielsweise aus Stahl, und dann in das obere
Gehauseteil 2a mit eingegossen worden. So kann der Vorteil des festeren
Werkstoffs genutzt werden und dennoch ist keine zuséatzliche Schraubverbindung

des Notfang-Bauteils 20.3 am Getriebegehause 2 notwendig.

Fig.8 zeigt das Notfang-Bauteil 20.3 im Detail. Der Anschlag 21.3 dient zum
Eingreifen in eine Auffangvorrichtung am Drehgestell und der Befestigungsbereich

22.3 wird fur das EingiefRen im oberen Gehauseteil 2a genutzt.

Fig.9 zeigt die Ausfuhrungsform wie in Fig.3 nur aus einer anderen Perspektive.

Und zusatzlich ist noch die Auffangvorrichtung 33 dargestellt. Diese weist zwei
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Seitenteile auf, zwischen denen der Anschlag 21.1 des Notfang-Bauteils 20.1
aufgenommen wird. Der Anschlag 21.1 liegt auf einer hier als Verschraubung
ausgefuhrten Auflage in der Auffangvorrichtung 33 auf. Die Auffangvorrichtung 33
ist am Drehgestell befestigt, beispielsweise Uber die am oberen Ende dargestellte
Kante an einer Konsole des Drehgestells festgeschwei3t. Die an der
Auffangvorrichtung 33 zu sehende Verschraubung dient zur Auflage fir den

Anschlag des Notfang-Bauteils 20.1.
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Patentanspriiche

1. Radsatzgetriecbe (1) zum  Antrieb einer Radsatzwelle eines
Schienenfahrzeugs, umfassend eine Eingangswelle (3), eine oder mehrere
Getriebestufen (6,5), ein Abtriebszahnrad (5) und ein Getriebegehause (2), wobei
Antriebsdrehmoment von der Eingangswelle (3) auf das Abtriebzahnrad (5)
Ubertragen werden kann,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Radsatzgetriebe (1) ein Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) zum
Verhindern, dass das Radsatzgetriebe (1) im Stérfall nach unten kippen kann,
umfasst, wobei das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) am Getriebegehause (2)

befestigt ist und aus einem anderen Werkstoff besteht als das Getriebegehause

(2).

2. Radsatzgetriebe (1) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) aus einem Werkstoff mit héherer
Festigkeit als der Werkstoff des Getriebegehauses (2) besteht.

3. Radsatzgetriebe (1) nach Anspruch 1 oder 2
dadurch gekennzeichnet,
dass das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) einteilig und insbesondere vollstandig

aus einem Werkstoff ausgefuhrt ist.

4. Radsatzgetriebe (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3

dadurch gekennzeichnet,

dass das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) am Getriebegehduse (2) Uber eine
Schraubverbindung (11,12,13) befestigt ist.

5. Radsatzgetriebe (1) nach Anspruch 4
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verschraubung (11) Bestandteil der Verschraubung des Lagerdeckels (9)

der Eingangswelle ist, wobei das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) insbesondere
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einen ringférmigen Befestigungsbereich (22.1) aufweisen kann, der konzentrisch

um die Eingangswelle (3) angeordnet ist.

6. Radsatzgetriebe (1) nach Anspruch 4
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verschraubung (12,13) zumindest teilweise an einer Stirnflache des

Getriebegehauses (2) angeordnet ist.

7. Radsatzgetriebe (1) nach Anspruch 6

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verschraubung (12,13) zum einen Teil an einer Stirnflache des
Getriebegehduses (2) und zum anderen Teil an einer Seitenflache des

Getriebegehauses (2) angeordnet ist.

8. Radsatzgetriebe (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3
dadurch gekennzeichnet,
dass das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) zunachst separat gefertigt wurde und

dann am Getriebegehause (2) angegossen oder eingegossen wurde.

9. Radsatzgetriebe (1) nach einem der vorherigen Anspriche
dadurch gekennzeichnet,
dass das Notfang-Bauteil (20.1, 20.2, 20.3) aus einem Stahlwerkstoff gefertigt

wurde.

10. Radsatzgetriebe (1) nach einem der vorherigen Anspruche

dadurch gekennzeichnet,

dass das Getriebegehduse ein oberes Gehéduseteil (2a) und ein unteres
Gehéauseteil (2b) umfasst und dass das Notfang-Bauteil (20.1, 20.2, 20.3) am

oberen Gehauseteil (2a) befestigt ist.

11. Radsatzgetriebe (1) nach einem der vorherigen Anspruche

dadurch gekennzeichnet,
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dass das Notfang-Bauteil (20.1, 20.2, 20.3) einen Anschlag (21.1, 21.2, 21.3) zum
Eingreifen in eine Auffangvorrichtung an einem Drehgestell und einen
Befestigungsbereich (22.1, 22.2, 22.3) zur Verbindung mit dem Getriebegehause

(2) umfasst.

12. Radsatzgetriebe (1) nach Anspruch 11
dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschlag (21.2) in etwa im rechten Winkel zumindest zu einem Teil des

Befestigungsbereichs (22.2) angeordnet ist.

13. Radsatzgetriebe (1) nach einem der vorherigen Anspruche
dadurch gekennzeichnet,
dass das Abtriebszahnrad (5) so ausgefuhrt ist, dass es auf eine Radsatzwelle

aufgeschrumpft werden kann.

14. Getriebegehause-Baugruppe fur ein Radsatzgetriebe (1) nach einem der
vorherigen Anspriche, umfassend ein Getriebegehause (2)

dadurch gekennzeichnet,

dass diese weiterhin ein Notfang-Bauteil (20.1, 20.2, 20.3) umfasst zum
Verhindern, dass das Radsatzgetriebe (1) im Stérfall nach unten kippen kann,
wobei das Notfang-Bauteil (20.1,20.2,20.3) am Getriebegehause (2) befestigt ist

und aus einem anderen Werkstoff besteht als das Getriebegehause (2).
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