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Vynélez se tfkéd obvodl ddlkového ovldddni brzdy navijéku, které ¥esi ddlkové plynulé

brzd&ni navijdku a ddlkovou volbu brzdnych re¥imi.

Soufasné lanovkové navijdky maji brzdové systémy ddlkové ovlddané jen pro jednoznad-

né odbrzdéni nebo zabrzddni,

MoZnost plynulého brzdéni je ddna bud p¥imjm mechanickym ovldddnim brzdy p¥imo nevi-
Jéku nebo ovldddnim péky pneumatického brzdide, ktery je propojen s brzdovim vdlcem navi-

Jéku dosti omezenou délkou vzduchovjch hadic.

Nevyhody jednoznedného brzdiciho re¥imu spodivaji v pFendSeni velkych silovych rézd
do lanového systému vznikajicich od ndhlého brzdéni, v neustdlém korigovéni brzdného

ddinku p¥i provozu a ve zvydendm podtu chybného menipulovéni se zavéSenym biemenem.

ZlepBeni neastdvd p*i zavedeni plynulého re¥imu brzdéni, aviak u vyse uvedenfch prin-
cipd ovld4ddnf je obsluhe vézdne na precovni misto u navijéku nebo v nejlepdim p¥ipadé na
omezeny okruh v jeho blizkosti, coZ je nevyhodné z hlediske hygieny a bezpednosti prdce a
neumo¥nuje obsluze zaujmout vyhodné misto s doatatednym piehledem na vEt3i 3dst preco~
visté.

Shore uvedené nedostetky odstranuji obvody délkového ovlddéni brzdy navijdku podle
vyndlezu sestdvajici z elektrickych a pneumstickych obvodd, jejichi podstatou je, Ze mezi
hlevnim vypinedem ddlkového ovlddéni a zdpornfm polem zdroje elektrického proudu jsou
paralelné zapojeny elektrické obvody, z nich¥ v prvém obvodu jsou za sebou zapojeny sty-
kad a civka elektromagnetického ventilu brzdy, v druhém obvodu Jsou za sebou zapojeny vy-
pinad a civka elektromegnetického ventilu volby, Mezi zdsobnik média & prvni vetup elek-
tromagnetického ventilu je zamontovdn tlakovy reguldtor. Dald{f vedeni média je propojeno
ze zdsobniku média na vstup elektromagnetického ventilu brzdy. Z vystupu elektromagne-
tického ventilu brzdy je vedeni média propojeno ne druhy vstup elektromegnetického venti-
lu volby. Vystup elektromagnetického ventilu volby je napojen na vzduchovy vdlec brzdy.
Mezi hlavnim vypinedem a zépornym polem zdroje elektrického proudu je dal®{ elektricky
obvod, v ndmZ jsou za sebou zapojeny proporcionelni ovledad a servomechanismus ovidddni
tlekového reguldtoru. Na daldi kontekt hlavniho vypinaSe ddlkového ovldddni Je napojen
p¥ijima povelové radiostanice, Mezi jeho vystup p¥i ovlédéni brzdy a zéporny pél zdroje
elektrického proudu je viezena civka relé brzdy. Mezi vistup pro ovlddéni volby a zdporny
pol zdroje elektrického proudu je v¥azena civkae relé volby, Mezi vystup p¥ijimade pro
proporcionelni ovldddni a zdporny pél zdroje elektrického proudu je zapojen proporcionel-
ni ovledad p¥ijimade. Vystup proporcionelniho ovladade p¥ijimade je vodivé napojen na
servomechanismus pro ovldddni tlekového reguldtoru. Kontekt relé brzdy je viazen do elek-
trického obvodu mezi dals{ koﬁtakt hlavniho vypinale ddlkového ovldddni a civku elektro-
megnetického ventilu brzdy. Kontekt relé volby je viazen mezi dal$i kontakt hlavniho vy-
pinale délkového ovldddni a civku elektromagnetického ventilu volby. Deldi kontekt hlav-

niho vypinade je vodiv& propojen s vystupem proporcionelniho ovladade prijimacde.

Vy881 d¥inek obvodi ddlkového ovlddéni brzdy naevijdku podle vyndlezu se projevuje



v podstetném zlepSeni pracovnich podminek obsluhy, v moZnosti libovolné volby mista, z né~
hoZ je navijék ¥izen a v neposledhi Padé v odstranéni nepfiznivého silového uUdinku vchéze~

jiciho do lanového systému p¥i dosavednim systému obsluhy.

Ne vykresu je zndzornén p¥iklaed zapojeni obvodd ddlkového ovldddni brzdy navijédku.
Mezi hlavnipm vypinadem 1 ddlkového ovldddni a zdpornym polem zdroje elektrického proudu
Jsou paraelelné zapojeny elektrické obvody. V prvém obvodé jsou za sebou zapojeny stykad 2
a civke 3 elektromagnetického ventilu brzdy 4. V druhém obvodu jsou za sebou zapojeny vy-
pinad 5 a civka 6 elektromegnetického ventilu volby 7. Mezi zdsobnik médie 8 a prvni vstup
9 elektromagnetického ventilu volby 7 je zamontovdn tlakovy reguldtor 10. Dalsi vedeni mé-
die je propojeno ze zdsobniku médis B na vstup 11 elektromagnetického ventilu brzdy 4.
Z vistupu 12 elektromagnetického ventilu brzdy 4 je vedeni médiae propojeno ne druhy vstup
13 elektromagnetického ventilu volby 7. Vystup 14 elektromagnetického ventilu volby 7 jJe
napojen na vzduchovy vdlec brzdy 15. Mezi hlavnim vypinalem 1 ddlkového ovlddéni e zdpor-
nym pélem zdroje elektrického proudu je daldi elektricky obvod, v némZ jsou za sebou zapo-
jeny proporcionelni ovladad 16 & servomechanismusiJovlidddni tlekového reguldtoru.Ne dalsi
kontakt 18 hlavniho vypinade dd1lkového ovldddni je napojen p¥ijimad 19 povelové radiosta-
nice. Mezi jeho vystup 20 pro ovlddédni brzdy a zdporny pél zdroje elektrického proudu Je
vitazena civka 21 relé brzdy. Mezi v¥stup 22 pro ovldddni volby a zdporny pél zdroje elek-
trického proudu je viazena civka 23 relé volby. Mezi vystup 24 proporcionelniho ovlddédni
a'zépornj pol zdroje elektrického proudu je v¥azen proporcionelni ovladad p¥ijimele 25.
V§stup 28 proporcionelniho ovladale pFijimale 25 je vodivé napojen na servomechanismus 17
pro ovlddéni tlekového reguldtoru 10, Kontekt 26 relé brzdy Je viazen do elektrického ob-
vodu mezi kontakt 18 hlavniho vypinade 1 ddlkového ovlddédni a civku 3 elektromagnetiockého
ventilu brzdy 4. Kontekt 27 relé volby je viazen mezi kontekt 18 hlavniho vypinade 1 dél-
kového ovldddni a civku 6 elektromagnetického ventilu volby 7. Kontekt 18 Je vodivé pro-

pojen na vystup 28 proporcionelniho ovledade pF¥ijimade 25.

Obvody dédlkového ovlddéni brzdy funguji tak, Ze p¥l zepnuti hlavmniho vypinade 1 dél-
kového kabelového ovldddni a sepnuti stykale 2 se uzavie proudovy obvod z kladného polu
zdroje elektrického proudu pres sepnuty hlavni vypinaé 1 délkového ovlidddni, sepnuty sty-
kaé¢ 2 a civku 3 elektromegnetického ventilu brzdy 4 na zdporny pél zdroje, Tim se otevie
cesta tlakovému médiu ze zdsobniku média 8 pFes vstup 11 a vystup 12 elektromagnetiockého
ventilu brzdy 4 ne druhy vstup 13 a v klidovém stavu volnym prichodem p¥es vystup 14
elektromagnetického ventilu volby 7 do vzduchového vdlce brzdy 15, ktery p¥es mechanicky

v ow

pélovy gystém uvoln{ brzdu navijdku, Tim je navijdk p¥ipraven k deldi Sinnosti.

Pri zapnuti vypinade volby 5 se uzavie proudovy obvod z kladného pélu zdroje elektric-
kého proudu pfes zapnuty hlavni vypinad 1 ddlkového kabelového ovlddéni, zepnuty vypinad
volby 5 & civku 6 elektromagnetického ventilu volby 7 na zdporny pél zdroje elektrického
proudu. Tim se otevie cesta tlakovému médiu ze zdsobniku média § pFes tlakovy regulétor
10 na prvni vstup 9 elektromegnetického ventilu volby T a v sepnutém stavu volnym pricho~

dem pFres vystup 14 elektromagnetického ventilu volby 7 do vzduchového védlece brzdy 15,



ktery pfes mechanicky pékovy systém plynule uvolnuje brzdu dle reguloveného vy¥stupniho
tlaku média. Tento tlak se plynule mdni zménou polohy péky tlakového reguldtoru a0.

Pri zepnut{ proporciondlniho ovladade 16 se uzavie proudovy obvod z kladného polu
zdroje elektrického proudu p¥ea zapnuty hlavni vypinad 1 dédlkového kebelového ovldddni e
sepnuty proporciondlni ovlade¥ 16 a pres servomechanismus 17 ovlddéni tlekového reguldto-

ru na zdporny pél zdroje elektrického proudu.

Proporciondlnim ovliededem 16 obsluha plynule ddlkové méni proudovou hodnotu a v zZd-
vislostl na ni se soub8Zn¥ pomoei mervomechenismu 17 méni nastaveni tlakového reguldtoru
10.

PFi radiovém dédlkovém ovldddni se hlavni vypinal 1 p¥epne do polohy pro radiové ovld-
déni. Tim se rozpoji vysSe popsané elektrické obvody kabelového ovldddni a wzavie se prou-
dovy obvod z kledného polu zdroje elektrického proudu p¥es prepnuty hlavni vypinaé 1 a
kontakt 18 na p¥ijimed 19 povelové rediostanice.

P¥ijme-11 pFijima& 19 signél pro Jednoznadny refim brzd&ni, uzavie se proudovy obvod
z vietupu 20 pro ovladdni brzdy pres civku 21 relé brzdy na zéporny pol zdroje elektrické-
ho proudu. Relé brzdy sepne svdj kontakt 26, ktery uzav¥e proudovy obvod z kladného polu
zdroje elektrického proudu p¥es p¥epnuty hlavni vypinad 1 a kontakt 18, déle pres sepnuty
kontakt 26 a pFes civku 3 elektromagnetického ventilu brzdy 4 ne zdporny pél zdroje elek-
trického proudu. Tim se otevie cesta tlakovému médiu jeko v p¥ipads kabelového ovldddni

jednoznadného re¥imu brzdéni,

P¥ijme~1i p¥ijimad 19 povelové radiostanice signél pro volbu plynulého re¥imu brzdé-
ni,.uzavie se proudovy obvod z vystupu 22 pies civiku 23 relé volby na zdporny pol zdroje
elektrického proudu, Relé volﬁy sepne svij kontekt 27, ktery uzavie proudovy obvod
z kledného polu zdroje elektrického proudu p¥es p¥epnuty hlavni vypinad 1 dédlkového ovlid-
déni{, kontakt 18, dédle sepnuty kontakt 2] a p¥es civku 6 elektromagnetického ventilu vol-
by 7 ne zdporny pol zdroje elektrického proudu. Tim se opét otevie cesta tlakovému médiu

Jeko v p¥ipad$ kabelového ovldddni plynulého re¥imu brzddni.

P¥ijme-1i p¥ijimad 19 povelové radiostanice signdl pro proporciondlni ovidddni brzdy,
uzavie se proudovy obvod z vystupu 24 proporciondlniho ovlddédni pfes proporciondlni ovle-
dal p¥ijimade 25 na zdporny pél zdroje elektrického proudu. Spudtény proporciondlni ovla-
dad piijimale 25 uzavird proudovy obvod z kladného polu zdroje elektrického proudu pies
p¥epnuty hlavni vypinad 1 ddlkového ovldddni a kontekt 18, pres vystup 28 proporciondlni-
ho ovledale p¥ijimale 25 a p¥es servomechanismus 17 ovldddni tlakového reguldtoru na zé-

porny pol zdroje elektrického proudu.

Proporciondlni ovladed p#ijimae 25 méni hodnotu proudu tohoto obvodu v zdvislosti
ne zméndch p¥ijimaného signélu a tim opét soubsind plynule ovlddd gservomechanismus 17

ovlivaujfci tlakovy reguldtor 10.

Takto bezdrdtovd ovlddany tlakovy reguldtor 10 plynule reguluje svij vistupni tlak
Jako v p¥ipaedé kabelového ovldddni plynulého reZimu brzdéni.



VyuZiti vyndlezu se piedpoklddd v lesnim hospodd¥stvi p¥i p¥ibliZovdni d#{vi lanovko-

vymi navijdky, téZ viak v p¥ipad® nesenych lanovych navijdkd nap¥. traktory, kde je za-

pottebi plynulého dAlkového brzdéni.

1.

PREDMET VINALEZU
Obvody ddlkového ovldddni brzdy navijdku sestévajici z elektrickych a pneumatickych
obvodl, vyznacujici se tim, Ze mezi hlavnim vypinadem (1) ddlkového ovldddni a zdpornym
polem zdroje elektrickéhe proudu jsou paralelnd zapojeny elektrickd obvody, z nichZ
v prvém obvodu jsou za sebou zapojeny stykad (2) a civka (3) elektromagnetického venti-
lu brzdy (4), v druhdém obvodu jsou za sebou zapojeny vypinad volby (5) a civka (6)
elektromagnetického ventilu volby (7) a mezi zdsobnik médie (8) a prvai vstup (9)
elektromagnetického ventilu volby (7) je za¥azen tlakovy reguldtor (10), pPridemz je
delsi vedeni média propojeno ze zdsobaiku média (8) na vetup (11) elektromagnetického
ventilu brzdy (4) a z vystupu (12) elektromagneticksho ventilu brzdy (4) je vedeni mé-
die propojeno na druvhy vstup (13) elektromagnetického ventilu volby (7) a vystup (14)

elektromagnetického ventilu volby (7) je napojen na vzduchovy vdlec brzdy (15).

Obvody ddlkového ovldddni brzdy navijdku podle bodu 1, vyznaéujici se tim, Ze mezi
hlavnim vypinafem (1) ddlkového ovldddni a zapornym pélem zdroje elektrického proudu je
elektricky obvod, v ndm3 jsou za sebou zapojeny proporciondlni ovladad (16) a servome-

chanizmus (17) ovldddni tlakového reguldtoru.

Obvody ddlkového ovldddni brzdy navijdku podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze na dalsi
kontakt (18) hlavniho vypinade (1) dédlkového ovldddni Jje nepojen p¥ijimad (19) povelovd
radiostanice, mezi jehoZ vystup (20) pro ovladdni brzdy a zdporny pél zdroje elektric~
kého proudu je v¥azens civka (21) relé brzdy a mezi vystup (22) pro ovlddéni volby a
zdporny pol zdroje elektrického proudu je viazena.civka (23) relé volby a mezi vystup
(24) proporciondlniho ovldddni a zdporny pol zdroje elektrického proudu je viezen pro-
porciondlni ovladaé p¥ijimade (25) a vystup (28) proporciondlniho ovladale p¥ijimade
(25) je napojen na servomechanismus (17) pro ovldddni tlakového reguldtoru (10) a kon-
takt (26) relé brzdy je v¥azen do elektrického obvodu mezi kontakt (18) hlavaiho vypi-
nale (1) ddlkového ovlddini a civku (3) elektromagnetického ventilu brzdy (4) a Ze
kontakt (27) relé volby je viazen mezi kontakt (13) hlavniho vypinace (1) ddlkového
ovladdni a civku (6) elektromagnetického ventilu volby (7) a kontekt (18) hlavniho vy~
pinage (1) ddlkového ovlddéni je vodivé propojen s vystupem (28) proporciondlniho ovla-

dace prijimade (25).
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