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Kolo z opona pneumatyczng do pojazdéow

1

Przedmiotem wynalazku jest kolo z opona pneumatyczng
do pojazdéw zwlaszcza samochodowych.

Kolo z opona pneumatyczna do pojazdéw posiada bez-
dentkowa opon¢ osadzong na metalowej obreczy przy czym
boki opony przechodza w czg$¢ zwana stopka, ktéra mocuje
i uszczelnia opone na obreczy. W konwencjonalnych opo-
nach, na skutek dzialania ci$nienia wewnetrznego, jej boki
83 przewaznie poddawane naprezeniu rozciagajacemu.
W takim przypadku najpowszechniejszym sposobem moco-
wania opony na obreczy jest dociéniecie podstawy stopek,
wykonanych jako nierozciagliwe obwodowo,>do dwoéch
powierzchni obrzeza obreczy.

Znana jest z patentu polskiego nr 82020 opona, w ktérej
na skutek ci$nienia wewnetrznego $ciany boczne s3 prze-
waznie poddane naprezeniom $ciskajacym i gnacym. Opona
ta sklada sie z bieznika, dwéch bokéw i dwu sropek, przy
czym kazdy bok ma taki przekrdj poprzeczny, ze jego linia
drodkowa jest wypukla do wnetrza opony, a kazdy z bokéw
ma taka odporno$¢ na zginanie, ze kierunek jego wypuklosci
nie zmienia si¢ pod dzialaniem ci$nienia panujacego we-
wnatrz opony, pod bieznikiem opona jest wyposazona
w pier§cieniowy wzmacniajacy podklad elastyczny ale nie
rozciagliwy w kierunku poprzecznym oraz podluznym,
a kazdy z bok6w opony ma przynajmniej jedng stref¢ mniej
odporng na zginanie w plaszczyZnie poprzecznej niz po-
zostale czeéci boku, co uzyskuje si¢ przez to, ze poszczeg6l-
ne cze$ci bokdw opony w przekroju poprzecznym maja
rézne grubosci i/lub rézne moduly sprezystoci.

Kolo z taka opona pneumatyczng osadzona na konwen-
cjonalnej obreczy wykazuje jednak ta niedogodno$é, ze na
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skutek spadku ci$nienia wewnetrznego zachodza duze od-
ksztalcenia bokéw i splaszczenie czola bieznika przez co
wystepuje mozliwo$¢ odlaczenia si¢ opony od konwencjo-
nalnej obreczy, w ktérej obrzeze posiada szeroka wneke
i wyst¢puja duze odsadzenia obrzeza,

Celem wynalazku jest usunigcie tej niedogodnoéci, a je-
go zadaniem jest skonstruowanie kola z opona pneumatycz-
n3, w ktérym zamocowanie opony pneumatycznej na obre-
czy bedzie proste i ekonomiczne.

Cel ten osiagnieto wedlug wynalazku przez to, ze kolo
Z opong pneum:itycma do pojazdéw samochodowych, za-
wierajace opon¢ pneumatyczna z bieznikiem, z pierfcie-
niowym podkladem wzmacniajacym z dwoma bokami
ktérych linia $rodkowa ich wlasnego przekroju lezacego
w plaszczyZnie poprzecznej przechodzjcej przez o kola
jest wypukloécia skierowanz do wnetrza opony, a $ciany
boczne na skutek napompowania powietrzem sa poddane
ciskaniu i zginaniu oraz z przeznaczonymi do polaczenia
z obkecza stopkami, charakteryzuje si¢ tym, ze obrecz do
umieszczenia w niej stopek ma waska wngke, ktéra tworzy
obrzeze bez odsadzen i prostoliniowych skoséw, wneka ma

_ ksztalt obwodowego kanatu z otworem skierowanym w kie-

runku promieniowym na zewnatrz w stosunku do osi kola,

a szeroko$¢ otworu obrzeza jest mniejsza niz najwigksza.

szeroko$¢ wngki, przy czym stopki maja w przekroju po-
przecznym laczny profil o ksztalcie takim samym jak profil
wneki. Profil zlgczonych stopek jest otoczony profilem ka-
nalu, ktéry tworzy wneka obrzeza. Obie stopki swymi
wewnetrznymi powierzchniami s we wzajemnym styku,
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& powierzchnia styku stopek jest usytuowana w plaszczyZnie
réwnikowej przechodzacej prostopadle do osi kola przez
szczyt bieznika,

Zaleta wynalazku polega ha uzyskaniu bardzo trwalego
polacZetiid mi¢dzy stopkimi opony i obrecza mawet przy
ujéciu Powietizd # opony.

Ponadto niespodziewanie $twierdzono, Ze wynalazek po-
lepsza wygode jazdy oraz daje wiekszg sztywno$¢ poprzecz-
ng opony w stosunku do znarlej opony, w ktérej kazda stopkd
jest wlozona osobno w swe wlasne gniazdo, ktére tworza
odsadzenie i skos obrzeza.

Zalety te s skutkiem tego, ze przy tej samej szerokosci
biedniké pochylenia bokéw W oponie kola pneumatycznego
wedlug wynalazku jest znaéznie bardziej zaznaczone niZ
w oponie, w ktorej kazda stopka jest wloZona we wilainé
gniazdo oddalone od siebie. Boki opony poddane §ciskaniu
przez cinienie powietrza weiwne¢trznego daja mniejszy opér
silom skierowanym promiéniowo, natomiast sg zdolne
stawiaé¢ duzy opor sile skierowanej poprzecznie do opony.

Wedtug kotzysttiego przyklddii WwyKonania profile prze-
krojéw obu stopek opony sg symetryczne wzgledem siebie,
a ich powierzchnia styku jest gazoszczelna.

Korzystnie stosunek pomiedzy przekrojem poprzecznym
dwéch polaczonych stepek i przekrojemi poptzecZnym kd-
natlu wneki obrzeza obreczy wynosi 1—1,4. °

Wedlug dalszej korzystne) cechy wynalazku stosunku
pemiedzy szerokodeis otworu obrzeza a maksyalig sze=
roko$cia przekroju wneki obrzeza obreczy wynosi 0,3—0,9
przy czym profil przekroju wneki zawiera korzystnie dwie
§cianki, ktére sa zbiezne w kierunku do promieniowo naj-
bardziej wewnetrznego obszaru, a lihte 13t24ce kaxdy ésiowd
najbardziej zewnetrzny punkt tego profilu z promieniowo
najbardziej wewnetrznym punktem tego profilu tworza
katy 30—70° w stosunku do osi obrotu kola. Przy czym
korzystnie kazda z tych linii laczgcych jest nachylona sy-
metrycznie w stosunku do esi érodkowej obreczy.

Wed}ug innego przykladu wykonania, wageka obrzeza obre-
czy jest podzlelona obwodowo na dwie czeéci, z ktérych
piefwsza tworzy kolnierz do pelaczenia z piasta kola, a druga
jest polgczona z pierwsza za pomoca §rub.

Przédiniiot winalazku jést przédstawiony w przykiadach
wikondnid na fysinku, fad Kiéryri fig. 1 przeédsiawia kolo
z 6pond phéumAtyciné w pizekroju popizécznyh, a fig. 2
— inny przyklad wykonanid Kofa prieiimdtycznego w prze-
kroja poprzeczrym.

Figuts | pizbditawis W przéktofii popizecznyitt kélo
Wikt ¥ 6pong | 2 bieznikiém 2 zawierajgcyni wathactiajgty
podkiad 3 i 2 dwoma bokdirii 41 5, Kwotych Hide srodkowe
6 17 sa wkigslé w kickiiikie do wnetr24 opony. Opota itia
dwie stopki & i 9; ktétych osiowo majbardziej wewnetrzne
Powietzchnié to jest pigiki sq ze sobg w stykti gazoszezel-
fiym wzdtz powiétzchni 10 usytuciwatiej na plszczyznie
prrechodzacd prrer of $fodkowa Y-Y. Stopki 8 i 9 umiejs-
cowiofie §4 na obreczy w obrzezu 11; ktére nitd wneké skie-
rowiiig w Kierunku prostepadiyin w stosuttku do osi obrotu
X-X obreezy. Szefokosé 1 otwotu obrzeza i1 jest mniejszd
ni# maksymaln# sZefoko$é L wheki obrzeza. W obteczy kéf
pnéumatyeznyek samochodowych szeroko§é 1 jest rzedu
36 min, podczds gdy szetoko$é L wynosi 46 mm. Dla tych
wymiaréw wysoko$é p obrze2a wraz z wneka jest 25 mm,
@ stosunek I/L féwmy jest 0,78, natomiast stosinek p/L
réwmy jest 0,55:

Profil przekroju obrzeza 11 ma w przyblizeniu ksztalt
tréjkata réwnoramiennego, przy czym dwa skosne boki 12
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i 13 sa sobie réwne, a wierzéhdlek rawitty poritidday tyii
bokami jest skierowany ku osl obrotu X¥-X: Kazdy z bokéw
12 i 13 nachylony jest w stddunku do 8si obrota X-X pod
katem réwnym ekolo 50 °:

Profil przekroju poprzecZnego obrzeza obreczy moze
przybieraé jednakse inné ksdtalty geometryczne, na przy-
klad kolowy, owalny eliptyczhy lub podobhy.

Profil przekroju stykajacych sie z sobg stopek 8 i 9 ma
‘ksztalt podobiy do ksztaltu obrzeza 11. Ptzekt6j stopek
jest jednak wigkszy niz przeKréj obrzezi obteczy. W przy-
padku pokazanym na fig. 1 maksymalna szeroko$é kazdej
stopki wynosi 25 mm, podczas gdy analogiczna szeroko$é
przekroju wneki obrzeza 11 wynosi 46 mm, zatem stosunek
pomig¢dzy oboma przekrojami poprzecznymi wynosi w przy-
bli¥entit 0,55. '

Obrzeze 11 jest rozciete nd dwié czeci, z ktérych jedna
ma promieniowe przedluzenie do wewnatiz, tworzace kol-
nierz 16 dla policzenia z nie przedstawiona na rysunku
piasta kola. Czeéei te sa laczohe ze sobg za pemoeg §rub 14,
rozmieszczonych réwnomiernie na obwodzie obreczy kola.

Polaczenie pomiedzy tymi dwoma cze$ciami obreczy 11
mozna alternatywnié lizyskaé na prryklad za pomocg spa-
wania, ,

Opon¢ 1, wpasowang w obrzeze 11, pompuje si¢ do ciénie-
nia roboczego za pomocs wentyla 17, usytuowanego po-
miedzy dwiema sasiednimi §rubami 14 i przechodzacego.
przez obrzeze 11 oraz stopki 8 i 9. Poniewaz boki opony
pracuja gléwnie na §ciskanie, pompowanie opony moze si¢
réwniez odbywac przez jej bok, za pomoca zaworu lub
gty strzykawki.

Fig. 2 przedstawia inny przyklad wykonania wynalazku,
w ktérym dwie stopki 20 i 21 opony pneumatycznej takiej
jak przedstawiona nafig. 1 sa wloZone w obrzeze 22, ktérego
wneka ma taki sam profil jak opisany powyzej, ale wneke
ta tworzy tylko jeden element a nie sklada si¢ z dwéch
CZQ§CI jak w przykladzie z fig. 1, obrzeze 22 polaczone jest
z piasta koia (nie przedstawmne na rysunku) za pomoca
przyspawainej do obizesa tarczy 23.

Dla polepszenia szczelnoéci pomigdzy powierzchniami
stykowymi 24 obu stopek powierzchnie te s3 wyposazone
w rowki i wystepy 25 i 26, ktére przebiegaja ebwedowe
i nawzajem do siebie pasujg.

Stopka 21 mia na hoska obwodowe wg!gbxemc 27, ptzez=
n&ezorie do umiesrezenia w mim dodatkowego elemente
mocujacego 28 majacego przed wloienicm W prryblidemis
Kolewy przekrdj pSpficerny wigkszy niz przekr6j wglebie-
nia; aby zapewnié 24dme dociémigeie stopek: 20 i 21 W otszze=
zu 22;

Ten doddtkowy elément rrocujacy; wprowédzon*y wé
welebictile 27 dociska stopke 21; Zer6wne w Kietunka pro=
niieni6wym jak i w kittuhka osiowym; zapewhiaidc pri&z to
Zablokowattié cbu stopek we wnecé obizeda obreezy kofd.

W pizykladzie przedstawionyt na fig. 2 dodatkowy efé-
ment mocujacy 28 jest utworzony ptzez pierfciefl z gumiy
o module na $ciskanie tego samego rz¢du jak gumy tworza=
cEj stopki i rozciagliwy obwodowo w cthu umozliwienta
przejécia przez zewnetrzng $rednice obtzeza 22. Ten gumo-
w¥ pierciefi moze byé jednak Zastapiony przez witle sek-
toréw mocujgcych wykonanych z metalu tub nylomu, toz-
mieszczonych symetrycznie na obwodzie i posiadajgcych
taki sam przektéj jak omawiany pieréciert gumowy.

Chociaz na fig. 2 nie jest to pokazane, to dia polepszenia
mocowania stopek w obrgczy mozliwe jest zastosowanie
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dwéch dodatkowych elementéw mocujacych jak wyzej
opisany, po jednym dla kazdej stopki.

Obrzeze 22 wyposazone jest w promieniowa szczeling 29
lub w wiele szczelin rozmieszczonych réwnomiernie na
obwodzie obreczy, szczelina posiada szeroko$é odpowied-
nig dla umozliwienia wprowadzenia lyzki do usuwania
gumowego pierécienia mocujacego 28 lub innego elementu
sektorowego celem zdjecid opony z obrgczy.

Zastrzezenia patentowe

1. Kolo z opong pneumatyczna do pojazdow zwlaszeza
samochodowych, w ktérym opona posiada bieznik pier-
$cieniowy wzmacniajacy podklad; dwa boki ktoeych lnia
$rodkowa w przekroju w plaszczyZni€¢ poprzecziej przecho-
dzacej przez o$ kola jest wypukloscid skierowana do wne-
trza opony oraz stopki shuzace do polaczenia opony z obre-
cz3, znamienne tym, ze stopki (8, 9) umieszcZone s34 Wé
wnece obrzeza (11) przy czym wneka ta ma ksztalt obwo-
dowego kanalu z otworem skierowanym w kierunku pre-
mieniowym na zewngtrz w stosunku do osi obrotéw ('X-X)
tola pneumatycznego, a szeroko§é (1) otworu obfzeza (11)
kej mniejsza niz maksymalna szerokos& (L) wii¢ki; priy
czym stopki (8, 9) maja w przekroju poprzecziiym tjczity
profil o ksztalcie takim samym jak profil wneki; a laczny
profil stopek (8, 9) jest otoczony profilem kanaiu; ktéory
tworzy wneka obrzeza (11).

2. Kolo z opona pneumatyczrg wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze dwie stopki (8, 9), swymi osiowo naj-
bardziej wewnetrznymi powierzchniami (10) sg ptzyfidj-
mniej czgéciowo we wzajemnym styku. :

3. Kolo z opona pneumatyczng wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, Ze powierzchnia stykowa (10) stopek jest
usytuowana w plaszczyZnie réwnikowej (Y-Y) przecho-
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dzacej prostopadle do osi (X-X) kola pneumatycznego
przez szczyt bicinika opony.

4. Kolo z opong pneumatyczng wedhlug zastrz. 2, zna=-
mienne tym, Ze styk stopek (8, 9) na powierzchni styko-
wej (10) jest gazoszczelny.

5. Kolo z opona pneumatyczng wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, ze profile przekrojéw obu stopek (8, 9) sa
symetryczne wzgledem siebie.

6. Kolo z opona pneumatyczng wedlug zastrz. 2, zna=-
mienne tym, Ze stosunek pomiedzy przekrojem poprzecz-
nym dwdch stykajacych sie stopek (8, 9) opony (1) a prze-
krojem poprzecznym wneki obrzeza (11) obrgczy wynosi
i—i4:

7: Kolo Z opona pneumatyczna wedlug zastrz. 1, zna=
miéttié tym, Z& stosunck pomiedzy szerokoscia (1) otworu
obrzeza (i1) a maksymalng szerokoscia (L) przekroju
wneki obrzeza wyhosi 0,3—0,9. )

8. Kolo z opbna pneumatyczna wedlug zastrz. 7, zna-
miienfie tyfit, ze profil przekroju wneki tworza boki (12,
13) ktére sa zbiezne w kierunku obszaru najbardziej w
Whetrznego promieniowo, przy czym linie laczace kazdy
osiowo najbardziej zewnetrzny punkt tego profilu z promie-
niowo najbardziej wewngtrznym punktem tego profilu
tworza kat (o) wynoszacy 30—70° w stosunku do osi
(X-X) obrotu obreczy.

9. Kolo z opon3 pneumatyczng wedlug zastrz. 8, zna-
thieiine tym, ze kazdy bok (12, 13) wneki obrzeza (11)
jest syméteycznie nachylony w stosunku do $rodkowej osi
(¥-¥) ebreezy: .

10. Kolo z opong pneumatyczna wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze obrzeze (11) obreczy jest obwodowo po-
dzielone na dwie czeéci, z ktérych jedna ma promieniowe
przedtuzenie tworzace kolnierz (16) do polaczenia z piastag,
prdy cZym obie czedci obrzeza sg polaczone za pomoca
srub (14).
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FIG.2

LZG Zakl, Nr 3 w Pab. 835-77 nakl. 105+20 egz.
Cena 10 z?
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