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Smés na dopravnim pasu (1), ktery je propustny pro

kapalinu se vede alespon nad jednou odsavaci skfini

(4), ptitemZ béhem zpracovani smeési se odsavaci

skfif (4) a dopravni pas (1) stfidavé udrZujf viiéi sobé

ve vzijemné nehybném stavu, kdy se v odsavaci

skiini (4) udrzuje podtlak, a stfidaveé se vzajemné viici 5 -
sobé posouvaji, kdy se v odsavaci skfini (4) udrZuje

atmosféricky tlak. Ve vzijemné& nehybném stavu od- 8

savaci skfiné (4) a dopravniho pasu (1) se smés 2 —————— 17
stlatuje ptitlaénymi vale¢ky (9) prostfednictvim pti- ] L B L1 | Y L [ ,‘9@/@:‘1 3
tlaéného pasu (11) uspofadaného u odsavaci skiiné ? L W 8

(4) nad ¢asti dopravniho pasu (1) nesouci smés.

Béhem vziajemného posuvu odsavaci skfiné (4) a do-
pravniho pasu (1) jsou pftitlatné valetky (9) nad- 7 g
zvednuty. Zafizeni obsahuje nekone¢ny dopravnf pas

(1) propustny pro kapalinu jehoZ pracovni tast se 6 6

smési kapaliny a peviného materialu prochazi alespof

nad jednu odsévaci skfin (4). Zatfzeni dile obsahuje R

prostfedky ke stfidavému vyvozovani vzijemného po- 8 8
suvu mezi odsavaci skfini (4) a dopravnim pasem (1)

a vzijemného znehybnéni odsavaci skfiné (4) a do-

pravniho pasu (1) a prosttedky k vyvozovani podtlaku

v odséavaci skfini (4) pfi vzajemném klidu odsavaci

skfiné (4) a dopravniho pasu (1). Nad pracovni ¢asti

dopravniho pasu (1) jsou pii¢né ke sméru pohybu

dopravniho pasu (1) uspofadany ptitla¢né vale¢ky (9)

opatfené prostfedky pro jejich vzdjemné nezavislé

pfisouvani a odsouvani smérem k pracovn{ ¢asti a od

pracovni Casti dopravniho pasu (1). Pfes pfitlatné

valetky (9) je veden ptitlaény pas (11).
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Zpusob odstrafovani kapaliny ze smési kapaliny apevného materialu a zaFizeni
k provadéni zpisobu

Oblast techniky

Vynalez se tykd zplsobu odstrafiovani kapaliny ze smési kapaliny s pevnym materidlem, kdy
smés je vedena nejméné nad jednou skiini pomoci dopravniho pasu prostupného pro kapalinu,
pfi¢emz se béhem operace stiidaji prvni obdobi, ve kterych jsou skfiné a dopravni pas vzajemné
stacionarni a ve skiinich je udrzovan podtlak, s druhymi obdobimi, ve kterych nastava relativni
pohyb mezi dopravnim pasem a sk¥inémi a tlak ve skfinich se udrzuje na tlaku okolni atmosféry.

Dosavadni stav techniky

Takovyto zplisob lze odvodit ze spisu FR-A-2,194,466. Toto znamé zafizeni je samo o sobé
dostate€né, ale v fadé pfipadi muZe byt pozadovano dosazeni leps$iho odstranéni kapaliny ze
smési kapaliny a pevného materialu.

Je nutno uvést, Ze ze spisu FR-A-2,168,154 je zndmo zafizeni opatfené filtraCnim pasem, ktery se
pohybuje nad zlabem. PobliZ tohoto Zlabu je nad filtraénim pasem umisténo nékolik ptitlaénych
valeckd dosedajicich na pas pouze pisobenim své vlastni vahy. Neni proto mozné uvolnit tlak
valcli pusobici na materidl a ani neni mozné tlak, kterym valce pisobi, ovladat nezavisle.
V duisledku toho, takova konstrukce nebude vhodna pro pouZiti u zafizeni kde se pas pohybuje
nad skfini, ve které lze vytvofit podtlak.

Podobné zafizeni je znamé z US-P-3,531,404. Tento publikovany dokument se tyka zafizeni, ve
kterém se odstraiuje kapalina ze smési bez pomoci vakua. Také v tomto provedeni zaujimaji
valce pevnou polohu vzhledem k dopravnimu pasu, pomoci kterého se odvodiiovany material
pohybuje. V publikovaném dokumentu je vSak poznamenano, Ze valce jsou upevnény takovym
zpisobem, ktery umozZiiuje sefizovat tlak vyvolany valci, ale nejsou zde k dispozici zadné
prostfedky pro pohyb valci, kdyz jsou jednou umistény v uréité poloze, tam a zpatky mezi
polohou, ve které vyvozuji Géinny tlak na odvodiiovanou smés a mezi polohou, ve které na smés
tlakem neplisobi.

Podstata vynalezu

Podle vynalezu je béhem prvniho obdobi smés stlaovana pomoci tlakovych valci, uspofadanych
pobliz skiini nad dopravnim pasem nesoucim smés a nezavisle stlaCovanych dolt nastavitelnou
silou, ¢imZ je podporovano odstrafiovani kapaliny ze smési. Nacez béhem druhého obdobi je sila
vélct ve sméru k dopravnimu pasu zcela uvolnéna.

Pouzitim zpisobu podle vynalezu lze, v obdobi, kdy skfifi a dopravni pas jsou vzajemné stacio-
narni, dosahnout zv1asté u€inného odstrafiovani kapaliny ze smési nasledkem podtlaku ve skiini
a soutasného stlatovani smési tlakovymi valci. Vzhledem k tomu, Zze béhem druhého obdobi
tlakové valce nepiisobi silou ve sméru k dopravnimu pasu, skfin€ a dopravni pas se mohou vici
sobé vzajemné pohybovat aniz by na sebe pfi vzajemném pohybu pusobily nezddoucimi velkymi
silami, vedoucimi k jejich nadmérnému opotiebeni a poskozeni.

Zatizeni k provadéni zpisobu podle vynélezu obsahuje nekoneény dopravni pas propustny pro
kapalinu a alespoii jednu odsavaci skiifi, nad niZz prochazi pracovni ¢ast dopravniho pasu se
smési kapaliny a pevného materialu dale obsahuje prostiedky ke stftidavému vyvozovani vzajem-
ného posuvu mezi odsavaci skfini a dopravnim pasem a vzédjemného znehybnéni odsavaci skfiné
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a dopravniho pasu a prosttedky k vyvozovani podtlaku ve odsavaci skfini pfi vzajemném klidu
odsavaci sk¥iné a dopravniho pasu, pfiemZ nad pracovni &asti dopravniho pasu jsou pficné ke
sméru pohybu dopravniho pasu usporadany pfitlaéné vale¢ky, které jsou opatfeny prostiedky pro
jejich vzajemné nezévislé ptisouvani a odsouvani smérem k pracovni 8asti a od pracovni Casti
dopravniho pasu a pres ptitladné valecky je veden pfitlainy pas.

P pouziti tohoto zatizeni je moZné, je-li to potfebné, pisobit na smés na dopravnim pasu
dal$imi nezavisle nastavitelnymi tlaky pomoci riznych tlakovych valcd, a to béhem téch obdobi,
ve kterych je ve skiinich vytvofen podtlak, v disledku &ehoZ lze dosahnout velmi u¢inné
odvodnéni, pfizpisobené zpracovavanému materialu.

Ptehled obrazki na vykrese

Prikladné provedeni zafizeni podle vynalezu je znazornéno na pfipojenych vykresech, kde na
obr. 1 je schematicky bokorys prvniho provedeni zafizeni podle vynélezu, na obr. 2 je zvétiena
East zafizeni z obr. 1, na obr. 3 je fez z obr. 2, na obr. 4 je schematicky ve vétSim méfitku
znézornéna &ast z obr. 1 v jiném provedeni, na obr. 5 je narys druhého provedeni zafizeni podle
vynalezu, na obr. 6 je zvétseny fez &asti z obr. 5, kde jsou pro snadnéj3i pochopeni n€které dasti
vynechany a na obr. 7 je bokorys tfetiho provedeni zafizeni podle vynalezu.

Popis ptikladného provedeni

Zafizeni na obr. 1 sestavd znekoneéného dopravniho pasu 1 propustného pro kapalinu
a prochazejiciho pres vodici valce 2 a pohanéci buben 3.

Horni &ast dopravniho pasu 1, na které je béhem operace umisténa smés kapaliny a pevného
materialu, a ktera tak tvori vodici ¢ast dopravaiho pasu 1 pro pohyb smési, je vedena nad jednou
nebo nad n&kolika skiinémi 4, které jsou vzajemné spojeny a propojeny potrubim 3 s nadrzemi 6,
v nichz lze pomoci vyvév 7 vytvofit podtlak. Kapalina shromazdéna v nadrzich 6 se vypousti
potrubim 8. Skiiné 4 se mohou pohybovat dopfedu a zpét ve sméru Sipky A pomoci pohonnych
prostiedkil (neznazornéno).

Konstrukce shora popsaného zafizeni je obecn€ sama o sob&€ znama.

Podle vynalezu je pobliz konce horni, dopravni &asti dopravniho pasu 1 ve sméru jeho pohybu
umisténa fada pritlaénych vale¢kil 9, ve znazornéném provedeni tfi pfitlatné valeCky 9. Pritlatné
valetky 9 se opiraji o ¢ast pritlaéného pasu 11 podepfeného vodicimi vélci 10, tato ast prochazi
rovnobézné s horni ¢asti dopravniho pasu 1.

Jak je podrobngji znazornéno na obr. 2 a 3, kazdy z pfitlaénych vélecki 9 je uloZen volné otoéné
na hfideli 12. Konce viech hiidel 12 jsou spojeny s nastavovacimi vélci 13, pomoci kterych se
mohou h¥idele 12 a s nimi i na nich uloZené ptitlagné véilecky 9 pohybovat ve vertikalnim sméru.

Pod skiinémi 4 v blizkosti ptitla¢nych véleckd 9 jsou umistény tfi podpérné valce 14,
rovnobézné s pritlaénymi valetky 9. Kazdy podpéry valec 14 je uloZen na hiideli 15. Kazdy
htidel 15 je opatfen fetézovym kolem 16, upevnénym na jednom konci. Pfes fetézova kola 16
a pres fetézové kolo 17 spojené s pohan&cim bubnem 3 vede nekoneény pohdnéci fetéz 18,
schematicky znazornény na obr. 2.

Mezi podpérnymi valci 14 a spodni stranou skfini 4 pobliz podpémych valct 14 je umisténa
vyztuzna deska 18'.
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Béhem operace je dopravni pas 1 pohanén pohanécim bubnem 3 tak, aby se horni &ast
dopravniho pasu 1 pohybovala ve sméru Sipky B. Jak jiz bylo shora uvedeno, skfin€ 4 se béhem
operace pohybuji dopfedu a zpét pomoci neznazornénych pohanécich prostredkd. Kdyz se skfiii
4 pohybuje ve stejném sméru jako horni ¢ast dopravniho pasu 1, je alespori v jedné skfini 4
vytvofen podtlak odsavajici kapalinu ze smési kapaliny a pevného materialu umist&né na pasu 1.
Béhem pohybu skiini 4 ve sméru opaéném nez je smér pohybu dopravniho pasu 1 neni ve
skfinich 4 udrZovan podtlak, aby se zabranilo ptilnuti dopravniho pasu 1 ke skfinim 4 b&hem
jejich zpétného pohybu.

Zatim co se skiiné 4 pohybuji ve stejném sméru jako horni ¢ast dopravniho pasu 1, pfitlacné
valegky 9 jsou spustény doli pomoci nastavovacich valcu 13, takze vyvijeji tlak prostfednictvim
piitla¢ného pasu 1l na materidl ulozeny na dopravnim pasu 1 avymackavaji kapalinu
z materialu. Tla¢na sila pisobici na skfiné 4 je proto pfenasena pies desku 18' na podpérné vélce
14. Pohon téchto podpérnych valch 14 fetézem 18 a fetézovymi koly 16, 17 je proto zvolen tak,
aby obvodova rychlost ¢asti podpérnych valct 14, které jsou v dotyku s deskou 18' byla alespoii
v podstaté rovna rychlosti pohybu dopravniho pasu 1 ve sméru Sipky B.

Bé&hem zpétného pohybu skiini 4 jsou piitlaéné vale¢ky 9 zvednuty smérem vzhiru, aby se
zamezilo vzniku nezadoucich sil v systému.

S vyhodou mohou byt sily pusobici na pfitlané valecky 9 pomoci nastavovacich vélci 13
nastaveny nezavisle pro kazdy pkitlainy valegek 9 aby bylo mozno zdimat material na dopravnim
pasu 1 nejoptimalnéj$im zpisobem.

Vyse popsané provedeni je samoziejmé mozné modifikovat a dopliiovat, aniz by se piekro€il
rozsah vynalezu.

Tak je napf. mozné, jako u podobnych znamych zafizeni, tahnout skiiné 4 ve sméru Sipky B
pomoci dopravniho pasu 1 silami, které vznikaji nasledkem pfisati dopravniho pasu 1 na skfiné
4. Protoze viak pfitladné valeCky 9 vyvozuji znaéné sily, dava se pfednost pfimému pohonu
skiini 4.

Dale mize byt vedle ptitlatnych vale¢kt 9 umisténa skfifn 20, jak je schematicky zndzornéno na
obr. 4, umoziiujici profukovani vrstvy smési umisténé na dopravnim pasu 1 tlakovym vzduchem
nebo jinym vhodnym plynem k vyfukovani v ni obsaZené vlhkosti. Skfifi 20 maze mit stalou
polohu nebo mizZe byt vratné pohyblivda pomoci nastavovacich valci 13 podobné jako pfitlatné
valecky 9.

V provedeni podle obr. 5 je pouzita fada sk¥ini 21, které jsou vzajemné spojeny Cepy, takZe tvori
nekoneény fetéz vedeny pfes vodici valce 22, pfi¢emz alespoii jeden z vodicich valch 22 je
pohanény. Uvedené zafizeni je dale opatfeno nekoneénym dopravnim pasem nebo filtra¢nim
pasem 23, vedenym vodicimi valci 24 pfi¢emz horni ¢ast filtratniho pasu 23 je opfena o horni
&ast nekonecéného fetézu vytvoreného skiinémi 21. Spodni &asti skiini 21 jsou opatfeny otvory,
které se v horni &asti fetézu vytvofeného skiinémi 21 pohybuji pfes skfiné 25 umisténé pod
uvedenou horni &asti fetézu a ve skiinich 25 je mozno vytvofit podtlak prostifedky podobnymi
jako u prvniho provedeni.

Pobliz konce horni ¢asti dopravniho pasu 23, ve sméru jeho pohybu, jsou opét umistény pfitlatné
valeky 9 apritlaény pas 11 podobné jako uprvniho popsaného provedeni. V blizkosti
pritlaénych valedkd 9 jsou skiiné 21 podepfeny podpérnymi vélci 26 umisténymi pod témito
skiinémi 21 a po obou stranach skfini_25, pfiemZ podpémé valce 26 mohou byt pohanény
fetézem 27.
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U tohoto zafizeni se nekonedny fetéz tvoreny skiinémi 21 a dopravni pas 33 pohybuji plynule ve
sméru $ipky C, pti¢emz ve skfinich 25 se vytvari podtlak. Pomoci ptitlatnych véleCki 9 muze
byt vyvozovan tlak, podobnym zplisobem jak bylo shora popsano, na vrstvu smési na horni &asti
dopravniho pasu 23. Tlak miize plisobit plynule nebo pferusované a/nebo rozdilné pro jednotlivé
vélce, jak je potfeba.

Obr. 7 znazoriuje provedeni, u kterého se nekoneny dopravni pas 28 pohybuje pfes fadu
stacionarnich skiini 29, ve kterych Ize vytvofit podtlak zpisobem podobnym jak shora uvedeno.
Dopravni pés 28 se bude tak pohybovat po pfitrzich ve sméru Sipky D.

Pokud jsou vtomto provedeni pouzity pfitlainé valetky 9 a pfitlaény pas 11, jsou uloZeny
v ramu, ktery se pomoci nastavovaciho mechanizmu 30 pohybuje vratné ve sméru Sipky E.

Béhem pohybu dopravniho pasu 28 ve sméru Sipky D jsou pfitlaéné vale¢ky 9 pfitlateny dolu,
shora popsanym zplisobem, na vrstvu smési lezici na dopravnim pasu 28, ktera se s nim soucasné
pohybuje pomoci stavéciho mechanizmu 30 ve stejném sméru jako horni ¢ast dopravniho pasu
28. Béhem obdobi stani pretrzité se pohybujiciho dopravniho pasu 28 budou pfitlatné valecky 9
zvednuty a ram, na némz jsou ulozeny piitlagné vale€ky 9 se bude vracet do své pivodni polohy
ve sméru opa¢ném nez je smér pohybu horni ¢asti dopravniho pasu 28.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob odstrafiovani kapaliny ze smési kapaliny a pevného materidlu, kde se smés na
dopravnim pasu (1), ktery je propustny pro kapalinu, vede alespoii nad jednou odsavaci skfini
(4), pticemz béhem zpracovani smési se odsavaci skiiii (4) a dopravni pas (1) stfidavé udrzuji
viiéi sobé ve vzajemné nehybném stavu, kdy se v odsavaci skiini (4) udrzuje podtlak a stfidavé
se vzajemné vi¢i sobé posouvaji, kdy se vodsavaci skiini (4) udrzuje atmosféricky tlak,
vyznacdujici se tim, Ze ve vzijemné nehybném stavu odsavaci sktiné (4)
a dopravniho pasu (1), se pro urychleni odtoku kapaliny smés stlaCuje pfitlaénymi valecky (9)
prostrednictvim pfitlaéného pasu (11) uspofadaného u odsavaci skiiné (4) nad Casti dopravniho
pasu (1) nesouci smés, pii¢emz jednotlivé pfitlatné valecky (9) se vzajemné nezavisle pritlaCuji
nastavitelnou silou prostfednictvim pfitlaéného pasu (11) na smés uloZenou mezi dopravnim
pasem (1) a ptitlaénym pasem (11), zatimco b&hem vzijemného posuvu odsavaci skiiné (4)
a dopravniho pasu (1) nevyvozuji pfitlainé valecky (9) zadnou silu na pfitlaény pas (11) ana
dopravni pas (1).

2. Zpusob podle niroku I, vyznadujici se tim, Ze ve sméru pohybu
dopravniho péasu (1) se za mistem stlatovani smési pfitlaénymi valecky (9) smés profukuje
stlatenym vzduchem nebo plynem.

3. Zafizeni k provadéni zpisobu podle naroki 1 a2, které obsahuje nekonecny dopravni pas
(1) propustny pro kapalinu a alespoii jednu odsavaci skiiit (4), nad niz prochdzi pracovni &ast
dopravniho pasu (1) se smési kapaliny apevného materialu, dile obsahuje prostfedky ke
stfidavému vyvozovéani vzajemného posuvu mezi odsavaci skfini (4) a dopravnim pasem /1)
a vzajemného znehybnéni odsavaci skiiné (4) a dopravniho pasu (1) a prostfedky k vyvozcviad
podtlaku v odsavaci skfini (4) pti vzijemném klidu odsavaci skiiné (4) a dopravniho pasu (1),
pri¢emz nad pracovni &asti dopravniho pasu (1) jsou pfiéné ke sméru pohybu dopravniho pasu
(1) uspotadany piitlaéné vale¢ky (9), vyznaéujici se tim, Ze pfitlatné valeCky
(9) jsou opatieny prostfedky pro jejich vzdjemn& nezavislé pfisouvani a odsouvani smérem
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k pracovni ¢asti a od pracovni &asti dopravniho pasu (1) a ptes ptitlaéné valetky (9) je veden
ptitlaény pas (11).

4. Zafizeni podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze kazdy pritlacny valecek
(9) ma pritlaény tlak nastavitelny nezavisle na ptitla¢ném tlaku dalsiho pfitlaéného valecku (9).

5. Zafizeni podle naroki 3 nebo4, vyznaéujici se tim, Ze pfitlacné valecky
(9) jsou volné otocné ulozeny na htidelich (12) jejichz konce jsou podepieny sefizovacimi valci

(13).

6. Zafizeni podle naroki 3 az5, vyzmnadujici se tim, Ze pod posuvné uspo-
faddanymi odsavacimi skiinémi (4) jsou proti pfitlaénym valeCkum (9) uspofddany opérné
valecky (14).

7. Zafizeni podle naroku 6, vyznacdujici se tim, Ze odsavaci skfiné (4) jsou
opatfeny hnacimi prostfedky zajistujicimi, Ze obvodova rychlost ¢asti opérnych valecki (14),
které jsou ve styku s odsavaci sk¥ini (4) a rychlost posuvu pfitlacného pasu (11) jsou stejné jako
rychlost posuvu pracovni ¢asti dopravniho pasu (9) se smési.

8. Zarizeni podle naroku 3 az 7, vyznacujici se tim, Ze za pritlanymi

valecky (9) jsou ve sméru pohybu dopravniho pasu (1) umistény prostfedky (20) pro profukovéni
stlaceného vzduchu nebo plynu smési na dopravnim pasu (1).

5 vykresi
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