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Znane jest wyposaienie hamulcéw wagondéw
kolejowych i podobnych pojazdéw szynowych
w tak zwany zmieniacz hamownos$ci, za po-
mocg ktoérego stosunek przeniesienia sitly ha-
mowania przekladni hamulcowej moze byé
zmieniany pomiedzy nizszg i wyzsza wartoscia
w zalezno$ci od chwilowego ciezaru wagonu.
Wynalazek dotyczy zmieniacza hamowno$ci ty-
pu znanego np. z polskiego patentu nr 24009,
w ktérym tzw. lacznik diwigni przycylindro-
wych dla préznego wagonu i lacznik dla wa-
gonu zaladowanego sg potgczone kazdy za po-
mocg czopbw przegubowych z diwignig przy-
cylindrowg w réinych punktach w ten spo-
s6b, iz lacznik dla wagonu préznego okrefla
nizszy stosunek przeniesienia sily hamowania
przekladni, a 1gcznik dla wagonu zatadowa-
nego — wyiszy stosunek, przy czym igcznik
dla préinego wagonu posiada pewien luz
w swym podiuznym kierunku w stosunku do

czopa przegubowego, ljczacego go z diwignig
przycylindrows i jest przediuzony poza ten czop,
a przy pomocy przediuzenia diwiga i prowadzi
kadlub osadzony wahliwie okolo tego czopa
na dzwigni przycylindrowej, posiadajacy keiuk
wlgezalny i wylaezalny, kiéry w polozeniu
wlgczenia wspélpracuje ze zderzakiem na prze-
diuzeniu tgcznika dla préznego wagonu i ogra-
nicza wspomniany luz tak, aby lacznik dla
préinego wagonu byl podezas hamowania ezyn-
ny, a lgcznik dla wagonu zaladowanego —
nieczynny. .
Wynalazek dotyczy ulepszenia wspomnianego
wyZej zmieniacza hamowno$el i polega przede
wszystkim na tym, ze kadlug zmieniacza ha-
mowno$ci osadzony na diwigni przycylindrowe)
wahliwie dokola czopa przegubowego 1gczace-
go dizwignie z lgcznikiem dla préznego wagonu
posiada dwie w ksztalcie rur czeéci o jedna-
kowej $rednicy wewnetrznej do prowadzenia



‘nk, puldhianu tacznika dla wagonu préine-
umieszezonig y tymi dwiema
E: i rozszerzonq i zacg z nimi jedna
-callebt czesé z otworetn wejéciowym, zamknie-

m za pomoca pokrywy, dla wprowadzenia
gczalnego i wylaczalnego kciuka umieszczo-
-hego w tej rozszerzonej czefci posredniej kadiu-
ba. Dzieki terau uzyskuje sig bagdziej zwartg
i tansza konstrukcje kadiuba zmieniacza ha-
mownoSci niz konstrukcja znana, ktéra w pila-
szczyZnie prostopadlej do przediuzenia laczni-
ka dla préznego wagonu prowadzacego kadiub
byta podzielona na dwie cze$ci, zlozone roz-
bieralnie za pomoca $rub i prowadzone kazda
na przediuzeniu lacznika dla préznego wagonu.
Ponadto osiaga sie to, ze dokladna wspélosio-
woié powierzchni §lizgowych kadtuba potozo-
nych z obu stron kciuka wlgczalnego i wyla-
czalnego, wymagana dla niezawodnego prowa-
dzenia kadluba na przedluzeniu lacznika dla
préznego wagonu nie jest zalezna, jak do-
ms, od - dokladnofci ztoienia kadiuba pod-
czas jego montazu na przediuZeniu lgcznika
dla wagonu préznego, lecz jest zapewniona
raz na zawsze podczas produkcji kadtuba. Poza
tym osigga sie to, ze kadlub zmieniacza ha-
mownosci z umieszczonym w nim wilaczalnym
i ‘wytaczalnym kciukiem moze byé nasuniety
jako calo$§é gotowa na przedluzenie ijcznika

da wagonu préznego i zamkniety na jego zew- -

netrznym koncu, aby nie dopuscié do przeni-
kania brudu i wilgoci do kadluba na tej
drodze. )

Wedlug szczegdlnie korzystnej postaci wyko-
nanija wynalazku kadlub zmieniacza hamowno$ci
w celu osadzenia na czopie przegubowym, Ia-
czacym lacznik dla wagonu préznego z diwig-
nig przycylindrowa, posiada dwuramienne wi-
delki, ktérych obydwa ramiona przylegaja do
jednego korica czeSci kadluba o ksztalcie rury
i tworza jedng calo$é z ta czeScia, ktéra na
swym drugim koncu wchodzi do rozszerzonej
czeSci kadluba i konczy sie w niej pier§cienio-
wa powierzchnia czolowa, pomiedzy ktoérg oraz
pierScieniowa powierzchnia nasadkows, two-
rzacag zderzak ma przediluzeniu 1acznika dla
préznego wagonu dziala wlaczalny i wylgczal-
ny kciuk w polozeniu wlaczenia jako czes$é
ustalajgca odstep narazona na $§ciskanie podczas
hamowania. Jak widaé z ponizszego osigga sie
przez to dalsze uproszczenie konstrukcji i dal-
sze potanienie wykonania polgczone z pozadangy
dokladnogcia. Jak to réwniez nizej wyjasniono
dokladniej osigga sie w tej szczegblnie ko-
rzystnej postaci wykonania wynalazku jeszcze

dalsze zalety dzieki temu, ze kciuk wlgczalny
i wylaczalny jest osadzony wahliwie w roz-
szerzonej czesci kadiuba i polgczony z membra-

‘ng, ktéra stanowi cze§é sktadowsy serwomotoru

uruchamiang powietrzem sprezonym lub proéz-
niowym, przewidzianego dla uruchomienia witg-
czalnego i wylaczalnego kciuka i ktora jest
naciggnieta na otworze wejsciowym dla wia-
czalnego i wylaczalnego keciuka znajdujgcego sie
w rozszerzonej czeSci stony, za pomocg pokry-
wy zamykajgcej ten obtwoér lub na otworze
w tej pokrywie za pomocg drugiej pokrywy,
zamykajacej ten drugi otwor.

Powyzej oméwiona szczegélnie korzystna po-
staé wykonania wynalazku jest opisana nizej
na podstawie rysunku, na ktérym fig. 1 poka-
zuje schematycznie cze§¢ przektadni hamulcowej
wagonu kolejowego i sposéb wbudowania do
przekladni zmieniacza hamownosci, fig. 2 —
widok perspektywiczny kadluba zmieniacza ha-
mownosci dla pokazania jak zwarta jest kon-
strukcja tego kadiluba, fig. 3 — przekrdéj po-
dluzny kadluba zmieniacza hamowno$ci wzdiuz
linii III — III ma fig. 1, fig. 4 — przekroj
wzdtuz linii IV — IV na fig. 3, a fig. 5 — od-
miane w przekroju analogicznym jak na fig. 4.

Przekladnia - hamulcowa, przedstawiona na
fig. 1, posiada dwie wyréwnawcze dzwignie
przycylindrowe 1 i 2. DZwignia przycylindro-
wa 1 jest tzw. dzwignia o stalym punkcie za-
wieszenia, tzn. na jednym konicu jest omna
osadzona w punkcie stalym wspornika 3. Ko-
niec drugiej dzwigni przycylindrowej 2, poto-
zony najblizej tego wspornika, jest polgczony
za pomocg ciegla 4 oraz diwigni dwuramien-
nej 5 i 6 z tloczyskiem 7 prézniowego cylindra
hamulcowego 8. Z drugimi koncami dzwigni
przycylindrowych 1 i 2 s3 polgczone giéwne
ciegla hamulcowe 9 i 10 do przenoszenia sity
hamowania na nie pokazane na rysunku cze$ci
hamulca na obu konicach wagonu. W gltéwnym
ciegle 10, polaczonym z diwignig przycylindro-
wa 2, jest pokazany samoczynny nastawiacz
klocké6w hamulcowych 11, ktérego dzialanie
jest sterowane przez drazek nastawczy 12, po-
taczony z dzwignig przycylindrowg 1. Obydwie
dzwignie przycylindrowe 1 i 2 sg polgczone ze
sobg za pomocg dwéch tacznikéw diwigni przy-
cylindrowych 14 i 13, ktére za pomoca czopdw
przegubowych sa potgczone z diwigniami przy-
cylindrowymi w oddzielnych punktach, wsku-
tek czego 1gcznik diwigni przycylindrowych 13,
czyli lacznik dla préinego wagonu, okreSla niz-
szy stosunek przeniesienia przekladni hamul-
cowej, a lacznik diwigni przycylindrowych 14,
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czyli lacznik dla wagonu zaladowanego — wyz-
szy stosunek. Eagcznik diwigni ‘przycylindro-
wych 13 posiada otwor podiuzny 15 (fig. 2'i 3)
na czop przegubowy 16 (fig. 1 i 3), laczacy
lacznik 13 z diwignig przycylindrowa 1 i tym
samym posiada w stosunku do diwigni przy-
cylindrowej 1 pewien luz w kierunku podiuz-
nym. Kazda diwignia przycylindrowa 1 i 2
sklada sie z dwoch roéwnolegtych piyt, z ktd-
rych jedna znajduje si¢ powyzej a druga po-
nizej lacznikéw diwigni przycylindrowych 13
i 14. Aby przy hamowaniu uczynié igcznik dla
‘préinezo wagonu 13 czynnym i tym samym Iacz-
nik dla zaladowanego wagonu 14 — nieczyn-
nym, wspomniany luz lacznika dla wagonu
préznego powinien byé ograniczony. Osiaga
sie to za pomoca wlaczalnego i wylaczalnego
kciuka, gdy ten znajduje sig W potozeniu
wlaczenia. Ten wlaczalny i wytgczalny keiuk
jest umieszczony w kadlubie 17, ktéry na jed-
nym koficu jest uksztaltowany w postaci dwu-
ramiennych widetek 17a, za pomoca ktérych
jest osadzony wahliwie na dzwigni przycylin-
drowej 1 za posrednictwem czopa przegubowe-
go 16 laczacego lacznik dla wagonu prézne-
go 13 z diwignia hamulcowg 1. Z dwoéch ra-
mion widekzowych 17a jedno znajduje sig¢ po-
wyzej, a drugie ponizej diwigni przyeylindro-
wej 1, jak to pokazano na fig. 3.

Eacznik dla wagonu proznego 13 jest prze-
diuzony poza czop przegubowy 16, laczacy go
z dzwignia przycylindrowa 1 i dZwiga oraz pro-
wadzi kadiub 17 przy pomocy tego przediuze-
nia 18. Przedluzenie 18 lgcznika dla wagonu
proznego posiada opor 19 (fig. 3), ktéry wspoi-

" dziata z wigczalnym i wylaczalnym keiukiem
20 (fig. 3 i 4) umieszczonym w poszerzeniu 17b
kadluba 17. Poszerzenie 17b znajduje sie mie-
dzy dwiema cylindrycznymi czesciami 17¢ i 17d
kadluba 17 i tworzy z nimi jedna cato$é. Obie
cylindryczne czeSci 17c i 17d posiadaja te sa-
ma $rednice wewnetrzna, i w celu prowadze-
nia kadluba §lizgaja sie po cylindrycznych
czesciach 18a i 18b posiadajgcych te samga $red-
nice przedluzenia 18 lacznika dla wagonu préz-
nego. Dla wprowadzenia wlaczalnego i wyla-
czalnego kciuka do poszerzenia 17b kadluba 17,
cze§é 17b posiada otwér zamkniety za pomoca
zdejmowanej pokrywy 21. Wlgczalny i wyla-
czalny kciuk 20 moze byé nastawiony w po-
lozenie wlgczenia lub wylaczenia za pomocy
serwomotoru powietrzem rozrzedzonym. Serwo-
motor sklada si¢ z pokrywy 21 oraz z przycis-
nietej przez te pokrywe membrany 22, lezacej
ponad otworem dla wprowadzenia wiaczalnego

i wylaczalnego keciuka 20 w poszerzeniu 17b
kadluba 17. Pokrywa 21 posiada otwér 23
(fig. 2), ktéry moze byé polaczony z proéinig
lub z atmosfera przez zawoér, ktéry w znany
sposéb moze byé¢ tak wykonany, iz przestawia
sie samoczynnie w zaleznofci od ciezaru wa-
gonu. W postaci wykonania przedstawionej na
rysunku, wilgczalny i wylaczalny keciuk 20 jest
osadzony wahliwie na osi 24 (fig. 4) w posze-
rzeniu 17b kadiuba 17, a za pomoca przegu-
bowego czopa 25 jest polaczony z trzpieniem 26
brzymocowanym <do membrany 22. Srubowa
sprezyna 27 jest umieszczona miedzy membrana
22 i pokrywa 21. Pomiedzy dwiema czeSciami
18a i 18b, prowadzacymi kadlub 17, przedluze-
tacznika dla wagonu préinego 18 posiada czesé
18c o mniejszej Srednicy, przez co powstaje
wydrazenie pier§cieniowe, w ktére wchodzi wia-
czalny i wylaczalny kciuk 20, gdy zajmuje on
polozenie wljczenia w celu wspélpracy z opo-
rem 19 przedluzenia lacznika dla wagonu préz-
nego. Opér 19 stanowi pierScieniowa powierz-
chnia utworzona przez cze$ci 18b i 18c, posia-
dajace rézne srednice. W potozeniu wlaczenia
keciuk 20 dziala jako cze$¢ narazona przy ha-
mowaniu na $ciskanie, urzymujagea odstep po-
miedzy powierzchnia 19 oraz pi’zeciwleglq .
wzgledem niej pierécieniows powierzchnig 28
(fig. 3), ktéra sklada sig z czolowej powierzchni
koficowej cylindrycznej czeSei 17¢ wystajacej
nieznacznie w poszerzeniu 17b kadtuba 17. Gdy
kciuk 20 jest w polozeniu wiaczenia, to czefei
17a i 17c¢ kadluba 17 dzialajg podczas hamo-
wania jako drazek $ciskany miedzy kciukiem
20 i czopem przegubowym 16. :

 Podczas gdy wyzej wymienione cze§ci kadtu-
ba zmieniacza hamownosci, pracujace jako drq?
zek Sciskany, w poprzednich postaciach wyko-
nania wykonane sg jako cze$¢ oddzielna, na -
ktérej druga cze$¢é kadluba jest przymocowana
za pomocy Srub w spos6b do odejmowania,
to cze$é dzialajaca jako drazek $ciskany i skla-
dajaca sie z czeei 17a i 17c¢ stanowi w wy-
konaniu wedlug wynalazku jedna cato§é z po-
zostalg czescig kadituba 17, skladajgca sie z po-
szerzenia 17b i zewnetrznej czeSci koficowej 17d.
Wskutek tego cylindryczne powierzchnie §lizgo-
we obu cze§ci 17d 1 17c oraz pierScieniowa
powierzchnia 28 moga by¢ wytoczone przy tym
samym zamocowaniu kadluba w tokarce, wsku-
tek czego zostaje zapewniona dokladna wsp6i-
osiowo$é cylindrycznych powierzchni £lizgowych
czesci 17d i 17c oraz dokladna prostopadlo§é
powierzchni 28 wzgledem wspomnianych cylin-
drycznych' powierzchni slizgowych. Dzieki wy-
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konamiu czesci 17d z otwmrem na korcu zew-
netranym, mozna wprowadzi¢ przez ten koniec
n6z toekarski, przy tzym jednocze$nie moze byé
wytoczome zaghebienie 29 dla wsadzenia tale-
rza 30, zaklatlanego na koniec rzesSci 17d w ce-
la jej zamkhiecia ofl zewnatrz. Jak widaé
z fig. 1, 2 i 3 zmieniacz hamownos$ci — w opi-
sanym wyzej wykonaniu wedlug wynalazku po-
siada w poréwnaniu z wcze$niejszymi kon-
strukejami znacznie bardziej zwarta i liejsza
konstrukeje i moze byé znacznie latwiej zdjety
i rezebrany w celu kontroli lub naprawy i po-
newnie zlozony i zalozony.

Odmiana przedstawiona na fig. 5 dotyczy
serwomotoru do uruchomiania wlgczalnego
i wylgczalnego kciuka 20 w poszerzeniu 17b
kadhuba 17 i ma na celu zastosowanie urza-
dzenia w hamulcach ze sprezonym powietrzem.
O ile membrana 22 w postaci wykonania wed-
tug fig. 1 — 4 jest naciggnieta ponad otworem
w czeéci 17 za pomoca pokrywy 21 zamykdjg-
ce¢j ten otwér, a przy przylgczeniu komory
lezacej miedzy membrang i pokrywa z prézni
zostaje uruchomiona przez dzialanie ci$nienia
powietrza zewnetrznego na jej spéd w celu
doprowadzenia kciuka 20 w polozenie wylg-
czenia, to membrana 22 w odmianie wedlug
fig. 5 jest naciggnieta ponad otworem w po-
krywie 21 za pomocg drugiej pokrywy 31, po-
siadajgcej otwoér 32, ktéry moze byé lgczony
ze frédlem powietrza sprezonego lub z powie-
trzem zewnetrznym przez zawbér, ktéry z kolei
w znany spos6b moze byé przestawiany samo-
czynnie w zaleznosei od ctiezaru wagonu. Mem-
brana 22 jest wprawiana w ruch przez po-
wietrze sprezone przeciw dzialaniu Srubowej
. Sprezyny 33, umieszezonej pomiedzy wystepem
34 w pokrywie 21 i ttokiem 35, ktoéry przesuwa
sie w otworze pokrywy 21 i opiera o membra-
ne 22, oraz polagczony jest z kciukiem 20, osa-
dzonym wahliwie na osi 24 za pomoca preta 36
z ramientem 37.

Zastrretenia patentowe

1. Zmieniacz hamewnoéei do hamulcéw wago-
néw kolejowyeh i podobaych pojazdbw szy-
noewyeh, r iscrnikiem dia 'wagonu prdznego
i Igcgnikiem dla wagonu zatadowanego,
z ktérych kazdy jest podgczony za pomoca
czopa przegubowego z dfZwignia przyeylin-
drowq hamnlcows w oddzielnych punktach
tak, iz acznik dla wagomu préznego okre§la
nifszy stosunek przeniestenia przekladni ha-

i

"mulcowej, a %acznik dla wagonu zatadowa-

nego — wyzszy stosunek przeniesienia prze-
ktadni, przy czym lacznik dla wagonu préz-
nege posiada Iuz w kierunku podiluznym
w stosunku do czopa przegubowego, iaczg-
cego ten lgcznik z diwignig przycylindrows,
przy czym przedluzeny jest on poza %en
czop, dzwigajge i prowadzac na tym prze-
dluzeniu kadlub, osadzony weahliwie dokola
fego czopa diwigni przycylindrewej, oraz
posiadajgcy kciuk wlgczalny i wylgczalny,
ktdry w polozeniu ‘wlgczenia egranicza
wspomniany luz iacznika dla wagonu préz-
nego przez wspbdldzialanie =ze zderzakiem
na przediuieniu tego lgcznika, aby wuczynié¢
80 Czynnym przy hamowamiu, a tym samym
Tacznik dla wagonu zatadowanego nieczyn-
nym, znamienny tym, Ze kadlub (17) jest
zaopatrzony w dwie cylindryczne czesci
{7, 17d) o tej samej érednicy wewnetrznej
stuzace do prowadzenia jej na przediuze-
niu (18) 1acznika dla wagenu préinego -oraz
posiada poszerzenie (I7b), polozone miedzy
obydwiema wspomnianymi czeSciami cylin-
drycznymi (I7c, 17d) i stanowigce z mimi
jedng catos¢, przy czym poszerzenie (17b)
posiada zamykany pokrywsg (21) otwér wej-
sciowy, dla wprowadzenia wigczalnego i wy-
laczalnego keimka (20) umieszczonego w po-
szerzeniu (17b) kadiuba (17)

. Zmienjacz hamewnosci wedlug zastrz. 1,

znamienny tym, ze kadiub (17) dla osadzenia
g0 na czopie przegubowym (16), laczacym
1acznik dla préinego wagonu (13) i diwignie
przycylindrows (1) jest zaopatrzony w dwu-
ramienne widelki, ktérych obydwa ramiona
(17a) przechodza na koficu w cylindryezng
czg$¢ (17¢) kadiuba, twaorzae jedny -calodt
z 3 czeScig, ktéra na swym drugim koficu
wysiega do poszerzenia (17b) kadtuba i kof-
czy sig w nim piericieniowg powierzchnig

‘czalowq (28), pomiedzy ktérs i piericienio-

wa powierzchnig (19), tworzacs zderzak na
przedtuzeniu (18), 1acznika dla wagonu prég-
nego, wilaczalny i wylgczalny keiuwk (20),
W polozeniu wlgczenia pracuje jako czesé
ustalajagca odstep, narazona podczas hamo

- wania na Sciskanie.

. Zmieniacz hamownoéci wedtug zastrz. 1 i 2,

Znamienny tym, e wigczalny i wylgczalny
kciuk (20) jest osadzony wahliwie w posze-
rzeniu (17b) kadtuba (17) i jest potgrzony
z membrang (22), stanowigca cze$¢ serwo-
motoru, polaczonego z prozniy Tub 4réditem



sprezonego powietrza, przewidzianego do uru-
chamiania wigczalnego i wylgczalnego kciu-
ka (20), przy czym membrana (22) jest na-
ciggnieta albo na otworze, znajdujacym sie
w poszerzeniu (17b) kadluba, za: pomoca
pokrywy (21), zamykajacej ten otwoér, albo
tez na otworze w pokrywie (21) za pomoca

drugiej pokrywy (31), zamykajacej ten dru-

gi otwoér. .
Svenska Aktiebolaget
Bromsregulator

Zastepca: inz, Jézef Felkner,
rzecznik patentowy




Do opisu patentowego nr 41912
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Wzér jednoraz. CWD, zam, PL/Ke, Czest. zam. 477 4. 2.59. 100 egz. Al pism. kl. 3.



	PL41912B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


