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kalozn& dvi¥ka systému bezpeZnostniho vzduchové-
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V &&sti wvnit¥ni vybavy vozidla je proveden otvor
{12) nachéazejici se nad systémem bezpeZnostniho
vzduchového vaku (20), umist&ného v této &asti
vnit¥ni vybavy kabiny. Systém vzduchového vaku
(20) zahrnuje enerdtor (22) plynu nafukujici
vzduchovy vak (30) za u¥elem jeho rozvinuti do
kabiny motorového vozidla. Uveden§y otvor (12%j§§

uzav¥en dvi¥ky (1Q)

. majici vinylovy wvn

potah (32), p?iﬁ?ulobeny estetickému  vzhledu

vn&jsiho potahu
Prvni a druhd& nosnéa

v &asti vnit¥ni vybavy kabi

&4sti wvnit¥ni vybavy kabiny.

podloZka (34,40), vgtvofené
na dvi¥kéach

ng, resp.
(10), nesou dva g&sy (48,50) suchého zipu
prifem?

ka¥dy z té&chto pésg

héﬁkg a oczg.
(48i 0) je p ip%jen k Aedné z uvedenych nosnych
za

podlo¥ek (34,40

Zelem vytvo¥eni spojeni

odolného proti neXadoucimu otevieni a za uZelen

dr¥en{ dvi¥ek (10)

na mist& a¥ do okam¥iku
(30).
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Vyklopné dvifke systému bezpelnostniho vzduchového

veku

Oblest technikyv

Vynédlez se tykd systéml bezpednostiniho vzduchového
veku pouZivanych v motorovych vozidlech, zejména tekovych
systému bezpednostniho vzduchového veku, které jsou uloZe-
ny ve vnitfnim vybeveni kabiny vozidle 2 to ze nebo pod
otvorem zakrytymw dvifky, které se otevrou v disledku nafouk-
nuti uvedeného vzduchového vaku po ndrszu vozidla ns pre-

kazku.

Dosavedni stsv techniky

Systémy bezpednostniho vzduchového veku vyZeduji kryt,
ktery po otevieni uvolni cestu pro rozvinuti uvedeného vzdu-
chového veku v pPipedé& jeho nafouknuti do vnit¥ni kabiny

motorového vozidla.

Nékteré znsémé kryty kryjiciho systému vzduchového va-
ku nejsou mékké & nejsou proto sluditelné se stylem & es-
tetickym vzhledem vnitfni vybevy kaebiny vozidla, ve které
Je systém bezpelnostniho vzduchového vaku uloZen. Tezkové
kryty se &¢asto vyrébi vstfikovénim termoplastickych eles-
tomerd nebo termoplastickych olefini. Tyto materidly jsou
vhodné pro kryty umisténé v &elni desce pristrojové desky
vzhledem k tomu, Ze &patné sndseji plsobeni tepelného zé-
feni, neprikled sluneéniho svitu, ktery prochézi &elnim

sklem sutomobilu.
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Del¥i znémé kryty Jjsou opatreny pénovou vyplni, ktera
je &inni mékkymi, a vnéjsim potzhem tvorenym litym plasti-
solem, kterym je napfikled polyvinylchlorid (PVC), nebo
urethan,nebo ABS-{PVC)=-nitriltripolymerovou tvérenou folii
(vekuové tvérenou), nebo potehy ziskenymi suchym litim po-
lymerd nebo vstiikovénim PVC, které mohou byt esteticky
prizplisobeny meteridlu vnéi&iho povrchu vnitfniho vybave-
ni vozidla, ve kterém Jje umistén systém bezpeénostniho vzdu-

chového veku.

Piiklady téchto znamych krytd Jsou uvedeny v petentu
US 3 708 179. Tento patent popisuje dvifke v tzv. poloze
"mid-mount" (v &elni sténé pPistrojové desky), které jsou
tvorens vrstvou urethznové pény e vnéjéim potshem z plas-

tisolového meteridlu, a jsou upevnéns nes péru od sebe vzda-
lenych zéavésrnych Cepl umoZnujicich vyklopeni dvifek smérem
vné %elni vertikélni stény pristrojové desky isk, aby
umoznila rozvinuti vzduchového veku do kabiny motorového

vozidla 2 to na strené spolujezdce.

Patenty US 4 C46 653 a 4 893 833 popisuji kryci sesta=-
vy, u kterych Jjsou dvirka tvorici kryt systému bezpelnost-
niho vzduchového vaku umisténa nad timto systémem v horni
sténé pristrojové desky. V pripadé, Ze dojde k rozvinuti
vzduchového veku, potom se tzto dvirka vyklopi nahoru smé-
rem k ¢elnimu sklu motorového vozidla.

Jednim z problémi téchto znamych systémi je pridrZeni
zadni hrany (z pohledu spolujezdce) dvifek, kterd sousedi
se zadni hranou otvoru nachézejiciho se v &ésti vnitrniho
vybaveni kabiny vozidle(v pPistrojové desce). V pripedé
horniho umisténi dvifek Jje umisténe zedni hrazna v misté,

kde Ji mohou d&ti na=lézt a v pfipedé, Ze nebudou tato dvir-



ke zaji&téna vnitfnin zamikatelnynm mechanickym &lenem
mohou déti teto dvirke oteviit. Problém tekové zemiketel-

né struktury spodivé v tom, Ze se mbZe stat, Ze pfi néra-

zu plniciho se vzduchového bezpednostniho veku Go spodni -
streny dvifek nedojde k Uplnému otevieni prichodu & vznik-

nou tak prekdiky brénici dplnému rozvinuti vzduchového va-

ku do kebiny motorového vozidla.

Podstatas vyndlezu

Cilem vyndlezu je poskytnout kryci sestavu pro otvor,
kterym se do kabiny vozidle v d&sledku nareszu vozidls nea
prekézku rozvine nafukovatelny &len zpomalujici d&inky n&a
razu, Jjskym Jje napfiklad bezpe&nostni vzduchovy vek.

Dvitka zahrnuiji vné&isi plestisolovy (nebo vinylthermoplas-
tikovy lisovany, urethenovy, nebo vekuové tvéreny £BS-po-
lyvinylchloridovy) potsh @ pé&novou vyplﬁ, které lze barev-
né, vzhledové e mékkosti prizplisobit vybavé interieru vozid-
la, ve které se uvedensd dviPka nachézeji. V tésném souseds-
tvi zedni hrany dvirek jsou umistény prvni e druhé podloi-
ka vnitfni vybavy vozidle resp. dviiek. Dva pdsy suchého
zipu, které meji hédky resp.. olka a Jsou uspo’fddény na uve-
dené prvni a druhé podloZce, definuji pfedepsanou sdhezni
silu, fixulici dvefni sestavu k vnitini vybavé vozidla.
Adhezni sila je zachovéne po celou dobu Zivotnosti uvede-
ného systému a to i pfi extrémnich teplotnich podminkdch

a2 jejich zméndch tak, aby zajistiles uvolnéni dvifek & umos-
nila rozvinuti vzduchového vaku do vnitrni kabiny vozidle
bez Jjekychkoliv prekéZek v okamZiku, kdy vozidlo narezi

na prekéZku a piynovy generétor naplni vzduchovy vek. Kazdy
z pésld suchého zipu je spojen s jednou z podloZek za ule-
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lem vytvereni spoje odolného proti neZddoucimu otevreni

e udrZeni dvifek v misté otvoru pro rozvinuti vzduchové-
- ho vaku. Uvedené pésy zipu Jjsou umistémy tsk, =zby se
v okemZziku, kdy vozidlo nerezi ne pPfekdZku s zpisobi, Ze
plyncvy generator neplni vzduchovy vek, uvolnily tliekem
nebo smykem a eby umoZnily okemZité vyklopeni dvirfek smé&-
rem nahoru mezl ¢elni sklo & kebinu.vozidla.

Cilem vynélezu Jje poskytnout kryci sestavu pro systém
bezpednostniho vzduchového veku, kterou lze snadno vyrobit
e u které Jje sniZeno nzméhdni pénové vyplné a vinylového
vné i&iho potshu & tudiZ vznik dlomkd béhem rozvinuti bez-
penostniho vzduchovéno veku,s k JjejiZ vyrob& provédéné
zptsobem pénového odlévani lze vyuZit stendsrdnich nosnych
konfigureci. Teto sesteva mé& poskytnout spoj mezi zednim
xoncem dvifek e zednim koncem otvoru zekrytého témito dvip-
ky, ktery bude schopen uvolnéni v Zirokém rozmezi teplot
2 v pribéhu celé doby Zivotnosti tohoto systému. Tento
adhezni spoj mé takovou konfiguraci, ktersd umoZ?nuje sned-
né sestaveni a ¢ini dvifke odelnymi proti neZidoucimu otev-
feni.

Dal8im cilem tohoto vyndlezu je poskytnout kryci ses-
1 tavu pro uzavirdni otvoru,ktery se nechézi ve st&né& vniti-
ni vybevy vozidle,. ve které je umistdn systém bezpe&nost-
niho vzduchového veku, prifemZ tento otvor je urden k roz-
vinut{ vzduchového vsku do kebiny vozidla v okemZiku, kdy

. toto vozidlo nerezi na prekdiku. Tato &8st vnitfni vybavy
vozidla méd vné&jsi poteh z litého vinylového materidlu
. (z urethanu nebo z vakuové tvéreného materidlu), jehoZ bar-

vu g vzor lze uprevit tek, aby bylo dossZeno estetického
vzhledu, e jejiZz soulésti je déle vypln z m&kkého peénoveé-
ho meteridlu. Dvirke kryci sestevy zekryvaijici otvor pro
rozvinuti vzduchového vaku maji rovné% vnéji3i potsh z 1li-




tého vinylového materidlu (nebo z jiZ uvedenych jemu odpo-
vidajicich ekvivelentl) jehoZ barva o vzor odpovideji vnéj-
g¢iru potshu zminéné &dsti vnit¥ni vybavy kebiny vozidla:
dvirka meji tvsar odpovidejici otvoru ve sténé& vnitfni vybe-
vy & tésné zepedaji do otvoru, &imZ tento otvor zakryvejl

a zabranuii pristupu k systému bezpednostniho vzduchového
veku, pridemZ na dvifkéch se nechédzi prvni podloZka a na
¢astl vnitrni vybevy je odpovidejici druhé podloZke, pri~
temZz obé& podlozZky Jsou umistény v t&sném sousedstvi zadni
hreny otvoru s zadni hrany dvifek e zeshrnuji pésy suchého
zipu s hé&&ky resp. olky, jejichZ dkolem je pridrzet dvipy-
k2 nez misté uvnit? otveru; kvelita tochoto spoijeni je stej-
nég v §irokém rozmezi teplot e v pribihu dlouhodobého pou-
zZiti. SpoJ suchého zipu Jje uvolnén predepsasnou silou v okem-
Ziku, kdyge plnici se vzduchovy vsk opPe o zadni stranu
dvirek tek, Ze dojde k oddéleni dvifek od vnit¥ni vybavy

2 k rozvinuti plniciho se vzduchového veku do kabiny vozid-
1la.

Struény popis obrazkl

Obr. 1 znézornuje pfistrojovou desku, kteréd predstavu-
je Jjedno z vhodnych mist vybavy interiéru pro umisténi na-
fukovatelného &lenu brzdiciho uUlinky nérezu vozidla na pre-
kdZku & ve které je umisté&n otvor pro proniknuti uvedené-
ho &lenu do kebiny vozidle;

obr. 2 znézornuje zvét&eny rez &ésti jednoho provede-
ni podle vynédlezu, prifemZ Pez Jje veden rovinou 2-2 z obréz-
ku 1;

obr. 2A znézornuje detsilndji &&st suchého zipu podle




vynélezu; a8

obr. 3 znézornuje zv&iSeny Prez stejné &8sti pristrojo-
vé desky, kterd je zobrazenz ne obrdzku 1, pridemZ tento
obrézek zobrezuie del&i moZné provedeni podle vyndlezu uza-
viraci sestavy dvirek.

V nédsledujici &&ésti popisu bude vynsdlez bliZe objasnén
pomoci prikladného provedeni zarizeni podle vyndlezu, kte-
ré mé pouze ilustretivni charskter 2 niktersk neomezuje
rozsah vynélezu, ktery je Jjednoznalné vymezen formulasci

patentovych néroki.

Dvirke 10 urlend k uzavirani otvoru, ze kterym je ulo-
Zeno nafukovetelné bezpelncstni zefizeni brzdici d&inky
nadreszu vozidla na prekédZku Jjsou zobrazens ne obrdzku 1.

V tomto provedeni podle vyndlezu jsou dvifke 10 zobraze-

na v tgk zvené "top~-mount" poloze (v horni st&n& pristro-
Jové desky), kde je umistén i otvor 12 tvofici priichod hor-
ni sténou 14 pifistrojové desky 16. Zedni hrana 1l2e otvoru
12 je umisténs v sousedstvi zadni stény l6a pristrojové
desky 16 a predni hrana 12b otvoru 12 je umisténa pod ze-
fikmenym &elnim sklem 18 vozidla. Kromé& tohoto umisténi

se mohou dvifks nachézet teké v zadni st&né léa pifistrojo-
vé desky v tsk zvané poloze "mid-mount". Poloha dvifek 10 .-
je zévislé na umisténi pod ni leZiciho systému bezpe&nost-
niho vzduchového veku 20. V zobrezeném provedeni podle
vynélezu (obr. 1) zshrnuje systém bezpe&nostniho vzducho-
vého veku 20 plynovy generdtor 22 umistény v pouzdre 24, ‘
které je pripevnéno k vhodné souldsti vozidla, které neni
na obrézku zndzornéna. Plynovy generdtor 22 mé mnoZinu otvo-
ri 222, kterymi proudi vhodny plyn urleny k nafukovéni



bezpeénostniho vzduchového vsku potom, coje ndrszem vozid-

la gktivovén nérszovy senzor 26, ktery podniti »idieq spi-
ng¢ 28 2 ten pek iniciuje plynovy generator. Plyn Je veden
do vnitfniho prostoru nafukovetelného bezpednostniho vzdu-
chového veku 30, ktery je jednim koncem 30z pripojen k pouz-
dru 24. Nafukovstelny bezpe¥nostni vzduchovy vek 30 mé za-
hyby 30b, které se v pripedé, Ze je vzduchovy vek nafuko-
vén roztéhnou s tento vzduchovy vek 30 pak narezi ns zad-

ni strenu dvifek 10, coZ zpGsobi jejich vyklopeni vné smé-
rex k Celnimu sklu 18 s umoiZni rozvinuti bezpedénostniho
vzduchového veku 30 skrze tento otvor 12.

Dvifka 10 podle vyndlezu maji vnéj&i vinvlovy poteh
32, ktery lze ziskat litim vinylového materidlu zplsocben
popsenym Vv patentech US 4 664 864 2 4 784 911. Barvu e vzhled
povrchu dvifek, lze u téchto vné&i¥ich potsht 32 pregnd
pfizplsobit povrchu vybevy interiéru vozidle, ve které
Je kryci sestava umisténa (napfiklad povrchu popsané pri-
strojové desky). Okrajové ¥ésti 32a vnéi&iho vinylového
potehu 32 prekryvaji okraje 342 prvni konstruk&ni podloZky
zplsobem, ktery je popsén v pestentu US 4 806 094. Podle
tohoto patentu je podloZka,, kterd je upevnéna na viko zaii-
zeni pénové formy,opatfenakonstrukénimi otvory 34b, které
poméiiaji pFi jejim upewvnéni na viko standardniho zsrizeni
formy a které umoZni takové upevnéni podloZky na viko,
pri kterém se vytvoii mezi touto podlozkou & vn&js3im po-
tahem 32 'tésnici spoje, pfi¥emZ mezi t&mito vrstvami vznik-
ne prostor 36, do kterého se zavedou p&nové prekurzory,
které se zndmym zpisobem uvedou do reskce, pri které vznik-
ne mékkd pénové vrstve 38 za vné&jsim potshem 32. P&nova
vrstve tvori vypln vyztuZujici vnéj8i poteh 32. Hrany 1Ca
az 10d jsou prizplscbeny tveru uvedeného otvoru 12 tsk,
Zze dvifke 10 jsou té&sné vsazena do tohoto otvoru 12, phi-
CemZ dvifke jsou usezena ns opérce l4s pristrojové desky
16.




Prvni podloZka 34 Jje podle Jjednoho z charskteristickych
znekd tohoto vyrdlezu spojena s druhou podloZkou 40 umis-
ténou na vnitfni vybavé kebiny vozidls, neprikled ne pris-
trojové cdesce 16. Vyndlez Jje v&szk rovnéZ vhedny 1 pro pou-
21ti v jinych &¢éstech vnitrni vybavy vozidla, neprikled
u skfing volantu, kterd zahrnuje schrénku pro uloZeni sys-
tému bezpelnostniho vzduchového veaku.

V minulosti byls pro dlouhcdobé pridrZeni dvifek 10
navriens riznéd mechenickd spojeni. Problémem téchto spoje-
ni bylo pridrZeni zadni hreny dviPfek v blizkosti vnitifni
vybgvy vozidle tegk, aby se zskryl pristup k tomuto mechs-
nickému spojeni a zéroven aby se zsbrénilo moZnému vzniku
prekdziek pri rozvinuti bezpednostniho vzduchového vsku
do vnitPniho prostoru vozidla. De2l&i problém spolivd v tom,
Ze spoJjeni mezi kryci sestevou =2 vnitPfni vybavou vozu vy-
zeduje dudkladné zakryti spojiujicich sloZek. Nevyhodou téch-
to provedeni Jje moZind zména polohy spojujicich sloZek vli=-
vem rozdilnych teplot ( rizné teplotni rozpinavost Jjednot-
livych sloZek). Teto nevyrovnanost mtZe zpisobit zménu si-
ly potFebné k otevieni dvirek po neplnéni vzduchového ve-
ku plynovym generdtorem. Nosny &len 33, ktery Je pripevnén
jednim koncem k predni hrané 10c dvirek 10 a druhym koncem
k opérce l4g pPistrojové desky 16, ridi vyklopny pohyb dvi-
Fek 10 smérem ven.

Prvni podloZks 34 podle vynélezu Jje standardni subst-
rat peuZivary pri vyrobé p&novych o0dlitkd mejicich vinylo-
vy povlak. Nz povrchu této prvni podlozky 34 je definovén
povrch 34c nechézejici :se v blizkosti zadni hreny dvifek
10 bezprostfedn& v sousedstvi délici linie 44 vytvorené
mezi zedni hranou 10a dvirek 10 a zedni hrenou 12a otvoru
12 v zedni &dsti l6a pristrojové desky 16. Podle obrézku



2A je prvni pds 48 s hd&ky nebo o&ky suchého zipu, ktery
Je komeriné& dostupny pod oznelenim Velcro {(firms Velero

USA Inc., Menchester, New Hampshire), pfipevnén k¥ povrchu
34c tek, Ze jeho funk&ni povrch sméuje dolu. Tyto uvolni-
telné odtrhoveci zipy jsou usporsdény tsk, e uvolnujici
sile miZe byt regulovéna bud v tahu nebo smyku styénou plo-
chou mezi hélkovymi & olkovymi komponentami. Pro pouzitid
podle vynédlezu je stejn& vhodny i jiny ekvivalentni typ
odtrhoveciho zdrhovadla jekym je zdrhovedlo typu "pin end
knob". Druh& podloZka 40 je tvorenes dovnit® orientovenou
menzetou 40z ne ni? je definovén nosny povrch 40b, ke kte-
réru je pripojen druhy pés 50 suchého (odtrhovaciho) zipu
s odpovidsjicimi protidleny k h&Zk8m nebo oZktm pésu 48,
které se spéruji s &leny uvedeného pédsu 48, ¢imZ dojde ke
vzniku spoje mezi ob&ma pésy. JestliZe je napfikled pés
48 opatren olky, petom je pés 50 opetfen h&dky e nesopsk.
Pésy suchého zipu 48 & 50 dri{ zadni hrenu 10z dvirek 10
tek, Ze d&lici linie 44 Je tvorena nepatrnou &t&rbinou

a2 déti nejsou schopny tasto dvitke objevit. Tlskové sile
definované vzdjemnd spojenymi pésy 48 a 50 zGstévéd v 8iro-
kém rozmezi operalnich teplot stejné e zistévsa stejnéd (ne-
bo se zvy3uje plisobenim vibraci) v prib&hu dlouhé Essové
periody bez ohledu na to, %e na dvifka 10 pristrojové des-
ky 16 pusobi p#i provozu automobilu vibrace e sily rozmae
nitého charskteru. Podle tcho miZe byt udrZovéna na predem
steancvené sty&né vzdjemné spojené plo¥e mezi pésy 48 e

50 specifikovend sile, kterd je potfebnd k uvolndni dviiek
10.:2volenéisty&né plochy mohou byt nemontovdny na zekéz-
ku do konkrétni &4sti vnitfni vybavy vozu a vzduchovy vak
Je navrZen tak, aby se:zejistilo otevreni vzduchového ve-
ku specifickou silou v okamZiku, kdy bude vzduchovy vak
plnén uvedenym plynovym generétorem, &im%¥ se zajisti rych-
1é rozvinuti vzduchového vsku bez jskychkoliv prekézek do
kebiny vozidle. V provedeni podle vyndlezu podle obrézku
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2 je uvoln&ni dvifek 10 uskutelnéno tlekovou silou, pFidemz
skutedné pouzitéd tlskové sile bude rovna asi 0,<1 MPe.

Teto sile je Jjednek dostatelnd k otevrieni dvirek 10 v okam-
¥iku plnéni bezpe&nostniho vzduchového veku 30,zle zéroven
je dostalujici k vytvoreni spoje odolného proti nezédouci-
mu otevreni.

V provedeni podle obrézku 3 Je zobrazeno pouZiti vyuzi-
vejici k uvolnéni dvirek lg'smykovou silu, pricemz dvirke
10 "jsou vybavens podloZkou 52 & nosnou obrubou 54 umisté-
nou v t&sném sousedstvi zadni hrany 10z dvi¥ek 10 . Obru-
ba 54 definuje nosny povrch 54e, na kterém je upevnén pés 56
s hédky nebo olky plastikového (suchého) zipu. Celni plo-
che obruby 54 sméfuje k vnitPni horni sténé 22a  pouzdrs
22°. Ne horni sténé& 22s  Jje pripevnén druhy pés 58 s hédky
nebo olky plastikového (suchého) zipu, ktery tvori proti-
¢len k pésu 56, ¢imZ dojde k spojeni pési 56 e 58. Toto
spojeni drZi zadni konec dvefni sestavy ve vyrovnédni s hor-
ni sténou zasdni ésti pPistrojové desky 16, prifem? el
této konstrukce jiZ byl diskutovén u provedeni podle obréz-
ku 2. Podle tohoto provedeni aplikovaného ne pfistrojové
desce je k uvoln&ni dvirek 10 pouZito smykové sily, kterd
je rovna esi 0,7-1,0 NPa. Tato sila Je dostetelnd k otev-
feni dvirek v okamZiku plnéni vzduchového bezpednostniho
vaku 30 . K odd&leni dvifek 10 dojde v okamZiku, kdy bez-
pe&nostni vzduchovy vek naraszi na vnitfni stranu dvirek,
coZ umoZni zedni hrané 10a’ dvirfek 10° uvolnit se z pPist-
rojové desky tak, Ze se dvifka_lg' rychle otevFou otélivym
pohybem okolo predni zavé&sné patky 60 spojené s pristrojo-
vou deskou 16 .

Dverni sestava podle vyndlezu zehrnuje m&kky vné&jd{

potsh, ktery lze snadno prizplsobit potshu sousedici vnitp-
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ni vybevy kabiny vozidle, & p&novou vypln, piilem? tato
kryci sestavs miZe byt vyrobena ze pouZiti stendardniho
zelizeni urleného k odlévéni pénovych odlitkd, eni? by

byly poZadovény specidlni komponenty podloZek & modifi-
kace vikse formy, nesouciho tyto podlozky bé&hem pénového
odlévéni dvirek. Druhd podloZka umistdng na &&sti vnit#ni
vybavy vozidle e dve¥ni podlofka jsou spojeny pomdci su-
chého zipu, pricemZ k otevieni dvirek dojde odd&lenim
Jednotlivych &ésti suchého zipu bez vzniku dlomk@. Toto
spojeni poskytuje adhezni silu, kterou neovlivﬁuje sni tep-
lota ani vibrace, prifem# dvitka zistéveji zsji%téne pro-
ti neZadoucimu otevreni, ale snadno = rychle se oteviou

v pripsdé rozvinuti vzduchového vaku. Prestcie byl tento
vynélez popsén ve spojeni s umist&nim kryci sestavy ns
pfistrojové desce, Jje stejné vhodné umistit dvi¥ka v jinych
Céstech vnitfni vybavy kabiny vozidle, nap¥ikled u volan-
tu ne strzné ridide. Zplsob vyroby kryci sestavy podle
vynélezu je o proti vyrobé& zndmych krycich sestav bezped-
nostniho vzduchového veku jednodudi a to jak v podtu ope-
raci, tek i v poétu materidlovych komponent.
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1. Kryci sestava pro uzavieni otvoru vytvofeného v casti

vnit¥ni vybavy kabiny vozidla, ve které je uloZen systém bez-
peénostniho nafouknutelného vzduchového vaku, pfiCemZ uvedeny
otvor je urden pro rozvinuti nafouknutého vzduchového vaku do
kabiny vozidla po ndrazu vozidla, vy zn a ¢ en a tim,
e zahrnuje uvedenou &&st vnit¥ni vybavy vozidla, majici vneéj-
§i potah v okoli uvedeného otvoru v provedeni zajistujicim
esteticky vzhled, ddle dvitka majici vn&jsi potah v provedeni
odpovidajicim provedeni vn&jsiho potahu uvedené Cdsti vnitIni
vybavy kabiny, pfidemZ uvedend dvifka maji tvar odpovidajici
tvaru uvedeného otvoru v uvedené Cdsti vnit¥ni vybavy kabiny
a licuji s uvedenym otvorem a uzaviraji takto uvedeny otvor

a zabranuji pF¥istupu k uvedenému systému nafouknutelného bez-
pednostniho vzduchového vaku, pfidemZ uvedend dvifka maji
nosnou podlozku a zahrnuji prvni komponentu odtrhovaciho
suchého zipu, a ddle druhou nosnou podlozku umisténou na
zadnim konci uvedeného otvoru a na ni umisténou druhou kompo-
nentu odtrhovaciho suchého zipu zapadajici do uvedené prvni
komponenty odtrhovaciho suchého zipu za Ucelem drZeni uvede-
nych dvi¥ek proti uvedené Cdsti vnitfni vybavy kabiny a
zabrdnéni nezddoucimu otevfeni a oddéleni uvedenych dvirek

od uvedeného otvoru pred rozvinutim uvedeného vzduchového vaku.

2. Kryci sestava pro uzavieni otvoru majiciho zadni konec

a bocni C4dsti a provedeného v Cdsti vnitfni vybavy kabiny
vozidla, ve které je uloZen systém bezpecCnostniho nafouknutel-
ného vzduchového vaku, priemZz uvedeny otvor je urcen pro rozvi-

nuti nafouknutého vzduchového vaku do kabiny vozidla po néra-
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zu vozidla, vy znacend t im, Ze zahrnuje uvedenou

Cdst vnit¥ni vybavy vozidla, majici vnéjsi potah v provedeni
zajiStujicim esteticky vzhled, ddle dvitka majici vné&i&i po-

tah v provedeni odpovidajicim provedeni vnéjsiho potahu uve- -
dené Césti vnitfni vybavy vozidla, pfilem? uvedend dvirka ma-
ji tvar odpovidajici tvaru uvedeného otvoru v uvedené &&sti »
vnitrni vybavy kabiny a licuji s uvedenym otvorem a uzaviraji

takto uvedeny otvor a pfistup k uvedenému systému nafouknutel-

ného bezpelnostniho vzduchového vaku, pridemZ uvedend dvitka

maji prvni nosnou podloZku a s touto podlozkou souvisejici

obrubovy dil, a ddle druhou nosnou podlozku,umisténou v bliz-

kosti zadniho konce uvedeného otvoru, a odtrhovaci suchy zip,

pricemz uvedeny odtrhovaci suchy zip m& prvni a druhou kompo-

nentu spojenou s uvedenou prvni nosnou podlozkou, resp. druhou
nosnou podlozkou priléhajici k uvedenému zadnimu konci uvedeného
otvoru za ucelem zajisténi uvedenych dvi¥ek v uvedeném pristu-

povém otvoru a zabrdnéni otevfeni a neZddoucimu p¥istupu Xk

systému bezpelnostniho vzduchového vaku.

3. Kryci sestava pro uzavrieni otvoru majiciho zadni hra-
nu, predni hranu umisténou v blizkosti ¢elniho skla kabiny
vozidla a bo¢ni hrany provedené v Casti vnitrni vybavy kabiny
vozidla, ve které je uloZen systém bezpelnostniho nafouknu-
telného vzduchového vaku, pricemz uvedeny otvor je urden pro
rozvinuti nafouknutého vzduchového vaku do kabiny vozidla po
ndrazu vozidla, vy zna ¢ en a t i m, Ze zahrnuje uve-
denou Cdst vnitrni vybavy vozidla majici vnéjsi potah v okoli
uvedeného otvoru v provedeni zajidtujicim esteticky vzhled,
ddle dvirka majici vnéjsi potah v provedeni odpovidajicim
provedeni vnéjSiho potahu uvedené Cdsti vnitrni vybavy kabiny,
pricemZ uvedend dvirka maji tvar odpovidajici tvaru uvedeného
otvoru v uvedené Casti vnitfni vybavy kabiny a licuji s uvede-
nym otvorem a uzaviraji takto uvedeny otvor a zabranuji pristu-
pu k uvedenému systému nafouknutelného bezpecnostniho vzdu-

chového vaku, pricemz uvedend dvirka maji prvni a druhou nos-




nou podloZku spojenou s uvedenymi dvirky, resp. s uvedenou
Sasti vnit¥ni vybavy kabiny, vytvdrejici upeviiovaci povrchy
t&sné prilehlé k pfednimu konci uvedeného pristupového otvoru,
a ddle komponenty odtrhovaciho suchého zipu spojené mezi
uvedenymi upeviiovacimi povrchy za ucelem drzeni zadniho konce
uvedenych dvifek v uvedené Casti vnit¥ni vybavy kabiny a za-
bridnéni objeveni uvedenych komponent odtrhovaciho suchého
zipu z vndjsi strany uvedenych dvifek a zajisténi uzavieni
uvedeného vstupniho otvoru aZz do rozvinuti uvedeného vzducho-
vého vaku, pfidéemZ komponenty uvedeného odtrhovaciho suchého
zipu jsou uzplsobeny k odtrzeni tlakem vzniklym po nafouknu-
£{ uvedeného vzduchového vaku za ulelem oddéleni uvedenych
duvifek od uvedend S&sti vnit¥ni vybavy kabiny v misté& uvedené
zadni hrany uvedeného otvoru, kdyz je uvedeny vzduchovy vak
nafouknut a zpusobuje otofeni uvedenych dvifek smérem nahoru
za Gdelem bezpfekdZkového rozvinuti uvedeného vzduchového
vaku skrze tento otvor do kabiny vozidla mezi Celni sklo a

osobu sedici naproti tomuto Zelnimu sklu.

4. Kryci sestava pro uzavieni otvoru majiciho zadni hranu,
pfedni hranu umisté&nou v blizkosti Celniho skla kabiny vozid-
la a boéni hrany provedené v &&sti vnitfni vybavy kabiny vozid-
la, ve které je uloZen systém bezpeénostniho nafouknutelného
vzduchového vaku, p¥idemZ uvedeny otvor.je urcen pro rozvi-
nuti nafouknutého vzduchového vaku do kabiny vozidla po né-
razu vozidla, vy z n a & en é t i m , Ze zahrnuje uvede-
nou &ast vnitini vybavy vozidla majici vné&jsi potah v okoli
uvedeného otvoru v provedeni zajiStujicim esteticky vzhled,
ddle dvitfka majici vné&jsi potah v provedeni odpovidajicim
provedeni vn&jdiho potahu uvedené C&sti vnitini vybavy kabiny,
pfiCemz uvedend dvifka maji tvar odpovidajici tvaru uvedené-
ho otvoru v uvedené &dsti vnit¥fni vybavy kabiny a licuji s
uvedenym otvorem a uzaviraji takto uvedeny otvor a zabranu-

31 pfistupu k uvedenému systému nafouknutelného bezpecnost-

niho vzduchového vaku, pficem? uvedend dvifka maji prvni



a druhou nosnou podlozku spojenou s uvedenymi dvifky, resp. s

uvedenou Cdsti vnit¥ni vybavy kabiny, vytvdfeijici upeviiova-

ci povrchy tésné prilehlé k prednimu konci uvedeného p¥istu-

pového otvoru, a dédle komponenty odtrhovaciho suchého zipu

spojené mezi uvedenymi upeflovacimi povrchy za ddelem drze-

ni zadniho konce uvedenych

dvirek v uvedené C&sti vnit¥ni vy-

bavy kabiny a zabranéni objeveni uvedenych komponent odtrho-

vaciho suchého zipu z vné&jSi strany uvedenych dvifek a zajis-

téni uzavfeni uvedeného vstupniho otvoru aZ do rozvinuti uve-

deného vzduchového vaku, pridemZ komponenty uvedeného odtrhova-

ciho suchého zipu jsou uzplisobeny k odrZeni smykovou silou

vzniklou po nafouknuti uvedeného vzduchového vaku za tddelem

oddeéleni uvedenych dvifek od uvedené Zdsti vnit¥ni vybavy ka-

biny v misté uvedené zadni

hrany uvedeného otvoru, kdyz je

uvedeny vzduchovy vak nafouknut a zpfsobuje otodeni uvedenych

dvitek smérem nahoru okolo
né zakryvaji Celni sklo za
uvedeného vzduchového vaku

la mezi &elni sklo a osobu

zadvésového spojeni tak, Ze Cdsted-
icelem bezprekdzkového rozvinuti
skrze tento otvor do kabiny vozid-

sedici na misté spolujezdce.

Zastupuije:
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