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Description

Titre de l'invention : ENSEMBLE POUR UN PULSEUR DE

[0001]

L.

VEHICULE AUTOMOBILE

L’ invention concerne un ensemble pour un moteur électrique, notamment
d’un pulseur de véhicule automobile d’air pour un dispositif de ventilation, de
chauffage et/ou de climatisation de véhicule automobile.

Il est connu qu’un tel dispositif de ventilation, de chauffage et/ou de clima-
tisation permet la régulation de la température d’un flux d’air destiné a
alimenter 1’ habitacle du véhicule.

Le pulseur d’air permet, quant a lui, de faire entrer et circuler le flux d'air dans
le dispositif de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation jusqu’a des
bouches de sortie, ot 'air pénétre dans ’habitacle.

Le pulseur comporte généralement un moteur ¢lectrique, notamment & balais,
sur lequel est montée une roue pour mettre I’air en mouvement. Le pulseur
comporte également un support moteur dans lequel est logé le moteur
électrique, ainsi que le dispositif de commande du moteur électrique, le
moteur et le dispositif de commande étant connectés 'un a I"autre.

Il est connu de monter les balais sur des bras munis de ressort afin de les
rendre mobiles. Néanmoins, une telle configuration rend difficile
I’assemblage des balais au moteur. En effet, les ressorts ont tendance a
maintenir les balais au centre du support, ce qui rend difficile 'insertion d’un
collecteur du moteur au centre du support. Afin de maintenir les balais dans
une position écartée du collecteur, on peut utiliser un outil spécifique pour le
montage. Cependant I utilisation d’un tel outil augmente le temps de montage.
Le but de I'invention est de remédier au moins partiellement a cet in-
convénient.

A cet effet, ’invention a pour objet un ensemble pour un moteur électrique,
notamment d’un pulseur de véhicule automobile, comprenant un support, des
balais et au moins un bras de déplacement desdits balais, ledit au moins un
bras étant muni d’un élémeunt, dit élément de montage, conformé pour
coopérer avec un organe associ¢ du support, de sorte que, dans une position,
dite position de montage, 1’¢lément de montage est engagé dans 'organe du
support.

Ainsi, griace a la présente invention, ’assemblage du pulseur est grandement
facilité, puisque, lors de I’introduction du collecteur, les balais sont Ecartés

d’un centre du support, les bras ¢tant placés dans la position de montage, ce
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qui permet une insertion aisée du collecteur au centre du support.

Selon une autre caractéristique de ’invention, I’ensemble comprend deux bras
de déplacement d’un balai, chaque bras étant associ€ a un balai respectif.
Selon une autre caractéristique de ’invention, chaque bras est monté mobile,
une extrémité du bras €tant solidaire du support.

Selon une autre caractéristique de U'invention, I’élément de montage fait
saillie hors de 'extrémité du bras opposée a Uextrémité du bras solidaire du
support.

Selon une autre caractéristique de 'invention, ’¢lément de montage est un
plot de forme convexe.

Selon une autre caractéristique de 'invention, chaque balai est porté par
Pextrémité du bras associ€ opposée a "extrémité du bras solidaire du support.
Selon une autre caractéristique de I’'invention, le support comprend des bords
espacés de sorte & former un passage associé a chaque bras, I'organe de
montage faisant saillie hors de I'un des bords.

Selon une autre caractéristique de I’'invention, un bras de déplacement de balai
est mont¢ pivotant.

L’ invention a également pour objet un pulseur pour un dispositif de dispositif
de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation de véhicule automobile,
comprenant un ensembile tel que décrit précédemment et un moteur muni d un
collecteur, chaque balai étant en contact avec le collecteur dans une position
fonctionnelle distincte de la position de montage.

L’invention a également pour objet un dispositif de ventilation, de chauffage
et/ou de climatisation pour véhicule automobile, comprenant un pulseur tel
que décrit précédemment.

L’ invention a également pour objet un procédé de montage d’un pulseur tel
que décrit précédemment, comprenant une étape de positionnement de
Pensemble dans la position de montage, une étape ultéricure de posi-
tionnement du collecteur dans le support et une €tape de désolidarisation de
Porgane de montage et de 1’¢lément de montage de sorte a mettre en place les

balais en contact avec le collecteur.

Bréve description des dessins

I.

Fig. 1
1.

D’autres caractéristiques, détails et avantages de Iinvention apparaitront a la
lecture de la description détaillée ci-apres, et a 'analyse des dessins annexés,

sur lesquels :

[Fig. 1} illustre une vue de dessus d’un ensemble selon la présente invention
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Fig. 2
I.
ig. 3
I.

dans une premicre position, dite position de montage.

[Fig. 2} illustre une vue de détail de la figure [.

[Fig. 3] illustre une vue de dessus de 'ensemble de la figure 1 dans une

deuxieme position, dite position fonctionnelle.

Description des modes de réalisation

Pulseur, dispositif de ventilation, chauffage et/ou climatisation

L’invention a pour objet un ensemble pour un moteur électrique, référencé 1
dans les figures.

L’invention a également pour objet un pulseur (non illustré) comprenant
Pensemble 1 ainsi gu’un moteur électrique dont un collecteur est illustré sur
les figures.

L’invention a également pour objet un dispositif de ventilation, de chauffage
et/ou de climatisation pour un véhicule automobile (non illustré) équipé dudit
pulseur.

Le dispositif de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation permet de
réguler la température d’un flux d’air a destination de "habitacle du véhicule.
Le pulseur permet de faire pénétrer et de mettre en circulation I’air dans le

dispositif de ventilation, chauffage et /ou climatisation.

Ensemble

I.

Comme visible sur les figures, ensemble 1 pour le moteur électrique du
pulseur comprend un support 2.

Sur les figures, le support 2 présente une forme générale de cylindre ouvert.
Bien entendu, I'invention n’est pas limitée a cette géoméirie.

Comme particulierernent visible sur la figure 2, le support 2 comprend un
passage 3 muni d’un organe de montage 4, qui sera détaillé ci-apres.
L’ensemble 1 comprend également des balais 5. Sur le mode de réalisation
illustré, 'ensemble 1 comprend deux balais. Chaque balai 5 est destiné a étre
plaqué contre un collecteur 6, visible sur la figure 3, comme il sera détaillé ul-
térieurement.

L’ensemble 1 comprend également deux bras 7, associ€ respectivement & I’un
des balais 5. Chaque bras 7 permet le déplacement du balai associé.

Comme il ressort des figures, chaque bras 7 s’étend sensiblement recti-
lignement selon une direction L entre une premicre extrémité § et une
deuxieme extrémité 9.

La premicre extrémité 8 est montée mobile relativement au support 2. Sur les
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figures, la premiére extrémité 8 comprend un pivot 10 inséré dans le support
2.

Comme on le constate sur les figures 1 a 3, chaque balai 5 est disposé a
proximité de la deuxiéme extrémité 9 du balai associé. De préférence, chaque
balai 5 s’étend selon une direction faisant un angle compris entre 70° et 90°
avec la direction L du bras de déplacement associé.

La deuxiéme extrémité 9 porte un élément de montage 11 conformé pour
coopérer avec 'organe de montage 4 du support 2.

Comine particulierement visible sur la figure 2, I’élément de montage 11 est
une protubérance sous forme d’un demi-déme faisant saillie d’une surface du
bras 7 disposée transversalement par rapport a la direction L.

De méme, ’organe de montage 4 du support 2 est un plot formant une pro-
tubérance. Le plot 4 se présente sous la forme d’un demi-dome sur la figure 2.
L’¢élément de montage 1 1fait saillic respectivement hors du bras 7 vers
Porgane 4 que "organe de montage 4 fait saillic hors du passage 3 vers le bras
7.

L’¢lément 11 et Iorgane 4 sont configurés pour que, dans une position dite de
montage, illustrée sur les figures 1 et 2, 'élément 11 soit introduit a force
dans le support 2.

En d’autres termes, dans la position de montage, le bras 7 a pivoté de sorte
gue 'élément 11 a ét€ poussé contre organe 4 jusqu’a ce que le demi-déme
11 soit retenu contre le demi-ddme 4, ce qui engage 'élément 11 contre les
bords du passage 3.

Dans cette position, les balais 5 sont ¢cartés I’un de I’autre, maintenus a
distance du centre C du support 2, ce qui permet 1’insertion du collecteur 6.
Bien entendu I'invention n’est pas limitée aux formes de demi-déme pour
I’élément de montage et I’organe de montage, et on peut imaginer toute forme
assurant le maintien du bras dans le support 2. Par exemple, les bords rec-
tilignes du passage 3 peuvent constituer ’organe de montage du support 2, ou
encore les protubérances formant 1’élément de montage et/ou ’organe de
montage peuvent posséder d’autres formes, notamment convexes, telle qu’une
forme de demi-disque ou une forme cylindrique.

Comme il ressort de la figure 3, dans la position fonctionnelle (c’est-a-dire
dans une position de travail du pulseur), les balais 7 sont plaqués contre le
collecteur 6 disposé autour d’un arbre moteur du moteur électrigue.

De préférence, un €lément de rappel, par exemple coincidant avec le pivot,
exerce un effort de rappel sur le bras 7 dans un sens de rapprochement du bras

7 vers le centre C du support 2.
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Procédé de montage

I.

3

L’invention a également pour objet un procédé de montage du pulseur a partir
de I’ensemble 1.

Tout d’abord, on positionne ’ensemble 1 dans la position de montage, en
déplacant le bras 7 de facon a introduire a force 'élément de montage 11
contre I’organe de montage 4, cormmme déja décril .

Puis, on insere le collecteur 6 au centre C du support 2, les bras étant
maintenus dans la position de montage.

Ensuite, on désolidarise I'organe de montage 4 et 'élément de montage 11,
par exemple en imprimant un effort sur ’élément 11 dans un sens de rap-
prochement du bras 7 du centre C du support. Dés que I’élément 11 est
désengagé du support, I’élément de rappel exerce un effort sur le bras de dé-
placement 7 qui pivote le balai associ€ 5 vers le centre C, jusqu’a mettre en

place les balais en contact avec le collecteur 6.

Avantages apportés

L.

L’ensemble 1, notamment grace a la coopération de I’élément de montage 11
du bras 7 avec I'organe de montage 4 du support 2, assure, dans Ia position de
montage, de positionner les balais 5 a distance du centre, qui est libre de
recevoir le collecteur.

Comme il ressort clairement de la description, le procédé de montage en est
grandement facilité. En effet, les balais du moteur électrique peuvent étre
maintenus en position écartée de manicre fiable sans utiliser d’outil pour le

montage.
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[Revendication 4]
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[Revendication 6]
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Revendications

Ensemble pour un moteur électrique, notamment d’un pulseur de
véhicule automobile, comprenant un support (2), des balais (5) et au
moins un bras (7) de déplacement desdits balais (5), ledit au moins un
bras (7) étant muni d’un ¢lément (11), dit ¢lément de montage (11),
conformé pour coopérer avec un organe (4) associé du support (2), de
sorte que, dans une position, dite position de montage, I’¢lément de
montage (11) est engagé dans I’organe du support (4).

Ensemble selon la revendication 1, comprenant deux bras de dé-
placement d’un balai, chaque bras (7) ¢tant associ€ & un balai respectif
(5).

Ensemble selon la revendication précédente, dans lequel chaque bras (7)
est monté mobile, une extrémité (8) du bras (7) étant solidaire du
support (2).

Ensemble selon la revendication précédente, dans lequel 1’élément de
montage (11) fait saillie hors de "extrémité (9) du bras (7) opposée a
Pextrémité (8) du bras (7) solidaire du support (2).

Ensembile selon la revendication précédente, dans lequel I’élément de
montage (11) est un plot de forme convexe.

Ensemble selon I'une des revendications 3 a 5, dans lequel chaque balai
(5) est porté par Uextrémité du bras (7) associé opposée a Uextrémité (8)
du bras (7) solidaire du support (2).

Ensemble selon I’'une des revendications précédentes, dans lequel le
support (2) comprend des bords espacés de sorte a former un passage
associé a chague bras (7), I'organe de montage (4) faisant saillie hors de
I’un des bords.

Ensemble selon I’une des revendications précédentes, dans lequel un
bras (7) de déplacement de balai (5) est monté pivotant.

Pulseur pour un dispositif de dispositif de ventilation, de chauffage et/ou
de climatisation de v¢hicule automobile, comprenant un ensemble selon
I'une des revendications précédentes et un moteur muni d’un collecteur,
chaque balai (5) éiant en contact avec le collectieur (6) dans une position
fonctionnelle distincte de la position de montage.

Dispositif de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation pour
véhicule automobile, comprenant un pulscur selon la revendication

précédente.
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