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(54) okruh chladiva spalovaciho motoru

(57) Okrul spojuje navzdjem spalovaci motor motorového
vozidla, vyménfk tepla (4) chladiva a vzduchu pro
‘vnit¥nf prostor vozidla a vyménik tepla spalin a
chladiva topidla (2) vytvdtejiciho teplo
spalovdnim. Okruh chladiva je opatien kolem
spalovacfho motoru (6) vedenym obtokovym potrubim
(8) a ventilem (12)- pro Efzenf velikosti pratoku
chladiva obtokovym potrubfm (8) a spalovacim
molorem (6). Ventil (12) je vytvoten jako
termostaticky ventil s nejméns jednfm pEidavnym,
nadfazenym, elektricky aktivovatelngm ptestavngm
pohonem (58, 62),




Okruh chladiva spalovaciho makoy

Ublast techniky-

Vynalez re$Si okruh chladiva spalovaciho motoru pro
motorové vozidlo, ktery spojuje navzajem spalovaci mo-
tor, vyméniX tepla‘chladiva a vzduchu pro vrnitrni pros-
tor vozidla 2 vyménik tepla spalin a chladiva topidla
vytvarejiciho teplo spalovéanim, pricemz okruh chladiva
je opatfen kolem spalovaciho wotoru vedenym obtokovym
potrubim & ventilew pro rizeni velikosti prftoku chladi-

va obtokovym potrubim a spalovacim motorem,

Dosavadni stav techniky

1

Topidla pro wotorova vozidla, ve kterych se spalo-
véanim vytvari teplo, ¢imZ predstavuji zdroj tepla pro
vozidlo, jsou jiZ zndmé. Topidlo dodavéd teplo pro vnitr-
'ni‘prostor motorového vozidla a/hebo pro predehrati spa-
lovaciho motoru motorového vozidla plfed spousténim za
studena. FFi vytvareni tepla pro vnitrni prostor moto-
rového vozidla se miZe jednat bud o vytapéni bez cho-
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du spalovaciho motoru, tedy o tak zvané vytépéni
L4

T

r
sténi, nebo o pridavné vytvafeni tepla pfi nedostatelné
nabidce tepla ze spalovaciho motoru, tedy o tak zvané

doplﬁkové vytapeni.

V mnoha pripadech jc topidlo zapojeno do okruhu
chladiva spalovaciho motoru, a to zejména proto, Ze
“tento zp8sob umoinuje jak pfedehfivani motoru, tak i

vytéapsni vnitfniho prostoru, pficemZ je moZné pro vo-
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zidlo upraveny rozdélovaci systém teplého vzduchu opti-

wadlné vyuzit pro vpnitrni prostor vozidla., Nejidlelnéj
rozdéleni tepelndho vykonu topidla pro vnitrni prosto
vozidla a pro spalovaci motor bylo plfedmétem mnohvch

nvah a reseni, a to i z toho ‘”volu Ze podle podminek

v

nasazeni a podle okamiity ch podminek pocasi maji pled-

’ .

nost ménici se hlediska., Ffitom se osvédcilo jako priz-

.

nivé reSeni takové uspofédéni, u kterého je v okruhu
hladiva usporadédno obtokové potrubi kolem spalovaciha

wmotoru, které je Fizeno prostrfednictvim ventilu podle

4

e
toho, zda méd byt vytvoren pritok chladiva sp&lavacim mo-

potrubin a nebo v urditych pomérovych

v
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torem, obto
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mnozstvich Jik spalovacim motorem, talk 1 obtokovim potru-
bim. Pokud je uskutelnén pritok chladiva zcela obtoko-

v¥m potrubim, je tepcin?y viken topidla koncentrovin na

pouziti pro vytapéni vnitrniho prostoru vozidla a ssca-

lovaci motor neziskdva Zadny ohrev., Fokud je pritox

cnladiva usikutednén plneé skrz spalovaci motor, ziskivi
tento maximélni ohrev, Tepelny vykon, pouZity pro vytéa-

péni spalovaciho wotoru, pripadne pro jeno ohlfev, sni-

Zuje tepelny vykon, kter¥ je k dispozici pro vytépéni

vnitrfniho prostoru vozidla.

Fodstata vvnalezu

Vynédlez si klade za dkol vytvorit pro okruh chla-
diva uvedeniho Jruva ventil, ktery by umoZnoval varia-
bilni rizeni pritoku chladiva obtokovym potrubim a spa-

lovacim wotorem,

Fro feSeni tohnoto fkolu =e podle vynalezu okruh

chladiva spalovaciho motoru vyznacuje tim, Ze ventil

4

je vytvoren jaxo termostaticky ventil s nejudnd jednim




nridavoynm, nadrazenyi, elektricky aktivovatelnym pres-

tavnym pofhoneéd.

[im se vytvorid ventil, ktery je ve avd zakladni
funkei termostatickym ventilew, takie V¥ nodstate pra-
cuje na kons tantnim udrzovani teplotv chladiva, ktere
proudi v oblasti ventilue Navic je vSax nadtrazené akti-
vovatelny §rostreunicuwwm ne jinéné jednono prestavniho

’, v .

polonu, & to ze judna podle prani arivatele. Jaké vy-

AN

ipand moZnosti tizeni pritoku enladiva se tim vytvareji,
1’

hude jesté podrobnt it a pfeSnéji'uvedenn v dalsise

Je ticha zv1l&ste vyzdvihnout, se wnohonasobne
fiditelny ventil podle vyrnalezu sfedstavuje jednu kKon-

I’

strukdéni jednotiu, co? ve srovnini naxfik!di s takovyan

3

fefenim, xter< sheahuje prosty termostaticky ventil a

oddélend oteviraci & uzaviraci ve entily Vv okruhu chladiva
poskytuje znadéné v?hody, a to zejwina z wlediska vyrob-
ta

nich & mon

Frestavny ponon, pripadné pFestavné pohony je moZ-
né uskutednit =8 vyhodou Grostfednictvim clektrického
motoru, solenoidu, pripadnd elek (tromagnetu nebo elek~-
tricky oh ivatelnéno ventilového elementu z roztainé

t
nmoty. Dalsi moznosti jsou technicky pf‘edstav1telm,n

Ventil podle vypalezu je pro svou zakladni funkci
jdkd termostaticky ventil vybaven S v¥hodou elementem
7z roztazné hmoty, ktery je v dal&im pro rozlisenti od

ventilového elementu Z roztazné hmoty prestavného po=
wonu oznadovan jako ventilovy element 2 roztainé hmo-

ty.




Ual&i vyhodna vytvoreni vynélezu jsou uvedena v na-
rocich 6 az 9. ¥ tomu jsou Vv daléim v sovvislosti % po-

v

riscn nfixladd provedeni uvedena jesté podrobné jsi pro-

I

vedeni.

Predmétew vynélezu je dale termostaticky ventil se
dvéma vstupy, jednis vistupem, dvéma koncovymi polohnami
a jednim ventilovym eclementen Z roztazné hmoty, zejué-
na pro Fizeni pritoxu chladiva v okruhu chladiva spa-
lovactiho motoru motorového vozidla, ktery je opatren
topidlem, jehloZ podstata spoéiva v tom, e je opatren
dvéma nadfazenymi, V protilehlycih sm srech vrestavovani
pracijicimi elektricky aktivovatelnymi pfestavaymi pO-
hony pro }Fr\taVOVanl termostaticikéhno ventilu do dvou
voncovych polol nezavisle na situaci ventilového elemen-—

Ty N

tu z roztaziné humoty. fitom se tedy jedrna o speciainé jsi
ventil podle vynalezu, ktery je vyFesen bez ohledu na
situaci vzniklou v okruhu chladiva. Tento ventil je s
vyhodou uréen pro montaz 4o popsanébo okruhu chladiva.
agze mit s vyhodou 1eden nebo vice takovych znakd dalSLhO
vytvofeni, xteré jsou z2te jmé v souvislosti se situaci

s jeho montazi v okruhu chladiva.

sotorova vozidla, pro xtera je predmét vynélezu
3 vyhodou uréen, Jjsou ze jména autobusy, niakladni vozid-
la, obvykléa osobni vozidla me n3i nez autobusy, zeani
stroje, Jjakoe napfixlad buldozery, obytné automobily a
lodé. I kdyZz je Vv nadroku 1 uveden po jei vnitfni vrostor
vozidla, je samozfeimé, e tato skuteénost plati i pro
vice vnitrnich nrostor' vozidla, jako je napriklad u na-
Kladniho automobilu kabina #idiBe a lozny prostor,. fo-
pidlo je s vyhodou provozovéano se ste jnym palivem jako

spalovaci motor, tedy zejafna je vytapéno naftou, ben-



zinem nebo plyneils

rrehled obréazkd na vvkresech

e
ped
1

vynalez je V dal&fm podrobneji vysvétlen na P

wiadech provedeni ve spojenti s vikresovou casti.

Na obr. 1 je snazornén prvni priklad provedeni
okruhu chladiva se gchematicky zakreslenymi slozkanil.
MNa obr. 2 je znazornén ventil podle vynalezu se dveéma
elementy 2 roztazné hmoty prestavne ‘ho pohonmut V uodelnom

FezZl.

Na obr. 3 je znazorndna tast pozménénsho ventilu

< alternativnim prestavnym poiionena

Na obr. 4 je zna izornéna cast ventilu 8 dalsim

pfestavn?m ponionen.

Na obrs 2 je‘znézornén druh¥ piiklad proved cn* okru-

hu chladiva se schematicky zakres lenymi slozkami.

Friklady provedeni vynalezu

gkruh chladiva, xtery je znazornén na obr. 1, ma

na zatatku topidlo 2 a dale v podstateé do okruhu chla-
diva navzajem apo jené sloiky. fopidlo 2 ma vyménik

tepla mezl spalovacimi plyny, tedy spalinami @ chladi-
vem, dale Jje V okruhu zapojen vyménik 4 tepla chladiva
a vzduchu pfo vnitfni prostor vozidla, spalovaci motor
6, obtokové potrubi 8 vedouci kolem spalovacl iho motoru
6 a v nen usporadany zpétny ventil 1 jakoZ 1 ventil
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na zpétném vyucLunl obtoiknvého potru ubi 8 do okruhu




za spalovacii motorem 6. Jkrun je v Drovozu protékén
v uvedendm pofadi chladivem, za normalnich okolnosti

vodou nebo smési vody S glykoleti.

Carkovanymi SZarami jsou zakresleny dalsi slozky,

kterd budou v dalsia presnéji popsény. iyto slozky mo-

hou byt, avsak nex susi byt upravenYo

Pokud je topidlo 2 v provozuy, protéka v ném ohriva-
ik

nd chladivo necjprve vyméniken 4 tepla chladiva a vzduchu,

wde predava v3t31i nebo mensSi cast svého tepla pro vytape-

n{ vnitfniho prostoru vozidla. Velilkost pfredévandho mnoZ-

r v

stvi tepla se Fidi napri:lad podle toho, do jake miry

je otevieny ventil uprave eny pro nriitok vyméniken 4 tep-
X ki I

l1a chladiva a vzducau, S jek velkym poltem otatek se ota-

.

&1 dmychadlo p"1razcnb k vyménizu 4 te spla chladiva a

2 v 2

vzduchu a jakou teplotu ma vzduch nFitékajici k vyméniku

ﬁ,

DTS -
29

4 tepla chladiva & vzdu Fro pritok vyzénikem %

1z chladiva & vzduchau p chladivo skrz spalovacl mo-

l

tor 6 a/nebo obtokové potrubi ‘podle polohy ventilu 12.
Fokud je ventil 12 ve sve prvni koncové poloze, Ve které
je Jjeho prvni vstup 14, spojeny se spalovacim motorem 6,
uzavien, a jeho druhy vstup 16, pripojeny k obtokovému
potrubi 8, je otevren, proudi viechno chladivo obtoko-
vim potrubim 8 Kk vystupu 18 Ventllu 12 opalovaol mo-
tor 6 neni tedy protékan ohfatym chnladivem a neni pro-
to vibec ohfivan, Fokud se ventil 12 nalézd ve své dru-
hé koncové poloze, Ve které je prvani vstup 14 otevlien

s druhy vstup 16 uzavien, protéka vedkeré chladivo spa-
‘lovacim motorém 6. Vzhledem X tomu, Ze tam predava tep-
lo, proudi potom chladivo v chladné jSim stavu zpét k to-
pidlu 12 ve srovrani s teplotou, vtera by v chladivu by~

la, kdyz by nroudilo obtokovym potrubim 8. V takovém



rfipadé se mlZie vytvoril situace, Ze topidlo 2 neni
schopné ohréat protdkajici proud chladiva vzhledcm ke
svému topnému vikonu na optimalni hodrotu teploty 30
az 35 OC, kteréd jc vvhodné pro intenzivni ohfeov vnitr-

nio prostoru vozidla.

Fokud by byl ventil 12, jak je to znamé ze ztavu
techniky, prosty termostaticky ventil, byla by teplo-
ta chladiva na v¥stupu 18 rizena trvale na hodnotu

v
4

wonstantni teploty, pripadné na teplotu v tzké oblasti

teploty. bokud teplota chladiva na ;fstupu 18 prekrodi
nozadovanou teplotu, je prvni vstup 14 dale otevlien.
Yice chladive proudi skrz spalovaci wmotor 8 a tiw opét
noklesne teplota chladiva na vystupu 13. Foxud po-

k¥lesne teplota chladiva na vystupu 18 vod pozadovanou
teplotu, je prvni vstup 14 vice uzavren a druhy vstup

v

16 vice otevrien. V disledku toho stpupne teplota na
vystupu 18, protoZe pfenos tepla na spalovaci motor 8
g% snizi, Tim je spalovacimu motoru & pridélovéano pro
jeho ohfev pravi tolik tepla, kolik je z hlcdiska poZa-

P

dovand teploty na vystupu 18 nadbytelné.

Vytvare ji se i takové situace, ve kterych je ci-
lené pozadovano v&t§i ohfivani spalovaciho motoru §

nebo cilené pozadovano vyloufeni spalovaciho motoru

|

7z procesu ohfevu, & to nezavisle na okamzité poloze
ventilu 12 na podkladé popsané prosté termostaticks
funkce. Frvni z uvedenych priklad® nastéavé naprfiklad
tehdy, pokud je Zddouci zajistit po studend noci ohrev
spalovaciho motoru 8 pro snadné spousténi a pfitom

se napriklad pozaduje mendi vyhrivéani vnittnihn pros-

toru vozidla, Druhd z uvedenych situaci nastane na-




priklad tehdy, pokud se pozaduje po delsi dobu
i

vyhrfivany vnitrfni prostor vozidla, aniZz Ly prfit
to

lovaci motor 6 vyZadoval ohfev, zeijs
b¥t spoustén podstatnd pozdéji nebo vroto, Ze vndjsi
teplota neni tak nizkd, aby ji bylo nutné brét v uva-
hu z nlediska schoprosti spousténi spalovaciho motoru
8. Typickym pFikladem pro toto opatfeni je napriklad
Spének ridice v kabiné ridice nékladnilo automoiilu
nebo pobyt posadky ve vnitfnim prostoru vozidla po del-

$i dobu bez spusténdho spalovaciho motoru 8.

V dalsim je podrobné ji popséna trukce a funkce

kons
jeni s obr. 2, Ventil 12 je a2 na v dal-

ventilu 12 ve spo 12

sim popsané pfestavné pohony 20 a 22 a s nimi souviseji-
ci konstrukéni souldsti termostaticky ventil obvyklé
konstrukce. Ten mé& horni prvni komoru 24, kterd je opat-

im vstupem 14, vod ni uspofadanou druhou komo-
ru 26, ktera je

Je opatrena druhym vstupem

«

]
or&ién ventilovy element 34

16. Ve druhé komofe 26 je usp
z roztainé hmoty, na jehoZ vnéj3i G4&sti je nahofe ulo-

Zen prvoni talif 36 ventilu, ktery ve zndzornéné poloze
doseda zdola na okraj centrélniho spojovacihio otvoru
38 mezi prvai komorow 24 a mezi druhou komorou 26, Ve-
spod na vnéjsi Cé&sti ventilového elementu 34 z roztaz-
né hmoty je upevnén druhy talif 40 ventilu, ktery v za-
kreslené poloze ventiluwolnuje centralni spojovaci
otvor z treti kowory 30 do druhé komory 26, avSak v
opaéné, nezakreslené koncové poloze ventilu 12 tento
spojovaci otvor 42 uzavird tim, e shora dosedd na je-
ho okraj. Z vnéjéi ¢asti ventilového elementu 34 z roz-

tazné hmoty vyCniva smérem vzhiru do prvai komory 24
L)




posuvny dfik nebo poduvny pist 44. Fro usnadnéni popisu
se nejprve predpoklada, Ze posuvny pist 44 je ve sméru

vzibhru stacionarné upevn 8N,

Yentilovy element 34 z roztainé =moty reaguje na
teplotu chtadiva ve druhé komole 26. Pokud tato teplota
pfekrodi volbou ventilového elementu 34 z roztaziné hmoty
danou reakéni teplotu, vysune se posuvny pist 44. Froto-
7e¢ se posuvny pist 44 nemlZc pohybovat smérem vzhiru, je

cely zbyvajici ventilovy element 34 z roztazné hmoty za-

tladen smorem dold., Prvni talif 36 ventilu otevre cen-
trilni spojovaci otvor 338 a druhy talir 40 ventilu uzavre
spojovaci otvor 42. Tak proudi nyni chladivo z prvni komo-
ry 24 skrz druhou komoru 26, Pritok pres tfeti komoru 30
je uzavren. Ve znazornéne ze na rozdil od tonoe prou-

polo
41 chladive ze tieti komory 30 do druhé kowory 26. Pri-

l‘)

0
tok chladiva skrz prvni hkomoru 24 do druhié kowory 26 Je

uzavren.,

Prvni pruZzina 46 mezi spodni stranocu prvniho talire
36 ventilu a mezi podpsrou 47 zpGsobi zpétné vysunuti
vné js1i Casti ventilového elementu 34 z roztazné hmoty
smérem vzhiru, jakmile neni dosaZena poZadovana teplota.
Druha pruZina 48 mezi horni stranou druhého talife 40
ventilu a mezi osazenim na ventilovém elementu 34 z roz-
tazné nmoty umozni préchoed spodniho néstavce 30 ventilo-

vého elementu 34 z roztaziné hmoty smérem dold skrz dru-

hy talif 40 ventilu, pokud tento dosedd na délici steénu
52 mezi druhou komorou 26 a treti komorou 3J.

U ventilu 12

odle vyna slezu se v3ak pist 44 neopi-

1Y
ré stacionadrn® smérex vzhiru, nybri vycéniva do pouzdra

54, ve kterém je usporadana treti pruzina 506 mezi ¢elndi




3

plochou pistu 24 a zdikxlad: oy pouzdra 4. Frvni element
53 z roztaindé hmoty pfestavndho pozonu je upevnén naho-
e ve ventilu 12, Jein ArEN, fiine iay 27 de ayra -
ven ve sweru doltd a pSsobi na vne jsi, horni &elni plochu
pouzdra 54. Llesent 58 z rogtaﬁné hmoty je elektricky
ohrivatelny prostfednictvim termistoru 59 s kla
Lotnim soucinitelem., Fokud se element 58 z roztain
aktivizuje, zatladuje ieho pist o7 pouzdro 54 smér
1

a4 prostrednictvim treti pruZiny 56 je ventilovy el

S4 z roztainé hmoty zatladen do i1Z popsané spodni polo-
ay, ve které je prvni talf r 36 ventilu otevien a druhy
talir 40 ventilu uzavien. fento tlak smérem d0ld se usku-
teéﬁuje nezévislc na tom, zda je u ventilového elewcntn

#»

dd z roztazné hmoty na podklads teploty chladiva ve tre-

ti kowmoFe 30 pist 44 vysunut nebo ne. lak slouzi prvni

clement 58 z roztaznd mmoty prestavného pononu pro nad-
fazend ovladani ventilovéno elementu 34 2 roztazné hmoty

do epsdni koncové polohy tulird 36 a 49 ventilu., P'Fi akti-

i

vovaném ¢lementu 38 z roztaind hmoty prvaiho pfestavného
rolonu je prvni vstup 14 nczavisle na teplote protékaji-

ciho chladiva otevien a druhy vstup 16 uzavien,

Ya t¢ strané ventilového elementy 34 z roztaziné hmo-
Ly, kterd je protilehld vzhledem kX elementu 98 z roztaz-
né hmoty prvaiho pfestavného pohionu, je usporaddn v axial-
nim sméru element 2 z roztaznd hmoty druhého prestavného
pohtonu, ktery je elektricky ohfivatelny prostfednictvim

termistoru 64 s kladnym teplotnim soudinitelem, Drik,

pripadné pist elementu 62 z roztazné hmoty vyéniva

[o ) ; 3
(o2 fer]

smérem vzhiru ~treti kowory 30. Pokud je element 62
2z roztazné hmoty druhfho plestavndho voronu aktivovién,

vysune se pist 66 smérem vzhéru a tlacq zdola na spodni




nastavec 50 ventilového elementu 34 z roztazné hmoty,

1

Ventilovy element 34 z roztazné hmoty je nezavisle na

poloze svého pistu 44 posunut smérem vzhtru a talifte

36 & 40 ventilu jsou uvedeny do zakreslené, horni konco-
vé polohy. Fokud je pist 44 vysunut, je jeno vysuvné
dr4ha zachycovapa tfetfi pruZinou 39. ventil 12 je v ta-
xovém stavu, kdv je nezévisle na teploté chladiva ve
tfeti kowofe 30 druhy vstup 16 otevren & prvni vstup 14
uwzzvien, takZe celé proudéni chladiva se nskutedénuje

obtokovvia potrubim 3.

Jezi rozd&ifenou hlavou u§ pistu 86 a mezi hlavniam
2

E4

télesenm elementu 62 z roztaizné hmoty druicho prestavné-

o pononu je uloZena ¢tvrtd pruzina 70, kterda je vytvo-
fena jako taZné pruzina, Ctvrta pruzina 79 je u znizorné-

2 ¥

ného priklacu provedeni drZena nanate prostiednictvim

~

epidky 72 na hlavée 63 a dole prostrednictvim pfidriného

elementu 74 na hlavni Zdsti elementu 382 z roztaziné oty

v

druhého nrestavného pohonu. Je samozie jmé, Ze existuje

v

cela rada ekvivalentnich moZnosti pro drzeni taZné ctvr-

té pruiiny . Ctvrta pruzina 70 slouzi k tomu, aby za-

21
o O

tahla pist nazpét smérem dol®, pokud dojde K desakti-

vaci elementu 62 z roztazné hmoty druhdho pfestavného

pohonu,

Mezi osazenim hlavni &4sti elementu $2 z roztainé
himoty druhého prestavného pohonu a mezi spodni zé&vérnou
sténou 78 ventilu 12 je uspofddana pata pruzina 76, kte-
ri je vytvofena jako tlafnd pruzina. Pokud vykona ele-
ment 62 z roztaZiné hmoty druhého prestavnéhe pohonu
extrémni roztazeni, jehoZz diisledkem by byl pohybd tali-
P 36 a 40 ventilu smérem vzhiru pfes koncovou polohu,

mize element 2 z roztaiZné hmoty druhého prestavndho
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pohonu usgutecnit vyboleni proti aéinku paté pruZiny

76 smerem doll

V predchéaze jicim popsand, jako tladnd pruliina vy-
tvorend treti pruzina 56 vykonavé pét funkei. Jako prv-
ni{ funkci prenési vysuvny pohyd pistu 57 na ventilo-
vy element 34 z rottaziné hmoty., Jako druhou funkeci stla-
¢uje element 58 z roztainé hmoty prvniho nfestavného
prohonu v desaktivovanédm stavu., Jako treti funkei kom~-
penzuje, jak jiZz bylo popséano v poslednim odsteveil no-
pisu eleasentu 82 z roztazZné hmoty druhého pfestavného

rohonu pripadné, nad dosazZeni sgoodni ventilové polohy
} 1 » + J

I
H

3

—
(e

=

E

in
saha jici extrémni protaieni elementu 58 z roztainé

ty prvoniho Festavndého pohonu. Jako &tvrtoun funkci kom-

penzuje vysuvny pohyb pistu 44, pokud je ventilovy element

34 z roztainé hmoty zatlalovin elcmentem z roztafné

s

gz

hmoty druhdého pfestavného pohonu do své horni polony,
Jako patou funkci Kompenzuje vysuvny pohyb pistu 37,
pokud se phsobenim ohfevu element 58 z roztaZné hmoty

23

prvinino prestavného pohonu roztdhne, i kdyZ je eclement

82 z roztainé hmoty druhého prfestavného pohonu v di-

sledku aktivizovéni roztazZen nebo se v desaktivovaném

stavu jesté nestahl do sebe,

Tfeti pruzina 356 je tuzsi neZ prvni pruZina 486
a drubd pruZina 48, aby se zajistilo, Ze vysunuti pis-
tu 57 skuteCné povede k pohybu talird 36 a 40 ventilu
smérem dold. F&td pruzina 76 je tuzsi nez treti pruZina
56, aby byl vysuvny pohyb pistu 44 zachycovan tfeti
pruzinou 55 a aby se pédta pruZina 76 stladila teprve
tehdy,‘deE'dojdeik popsandipu nadmérnému zdvihu ele-

’

mentu 62 z roztainé hmoty druhého prestavného pohienu.



Jak je z vyobrazeni patrno, jsou oblasti ventilu

r
opatreny vyztuh?mj 77 a 73, hezi témito vyztuhami

iz i3
77 & 19 mdZe volne “r“uj t chladivo prvni kowmorou 24,

rg

nFipadné druhou komorou 206,

Je trebe upozornit i na tu skutecnust, Ze oblast
kolem ventilového elementu 34 z roztazné hmoty je ne-=
ustale protékina chladivem 1 nad vyztuhami 73, aby
zde nemonla vzniknout mrtva oblast z hlediska proudé-
n{ a aby sc¢ tak zajistilo spolehlivé zjistovani tep-
}oty prostfednictvim ventilového elewmentu 34 z roztaz-
né hmoty. Pri otevrPeném prvnim talirfi 36 ventilu se
usiutedénujo tento pritok shora z prvni komory 24. Pri

oteviendm drukdm talifi 240 ventilu a uzavrieném prvnim

ta'ifi 36 ventilu sc uskutelnuje tento pritok ze tre-

s

ti kowory 30, protoze chladivo prochizi wmezilehlymi
srostory mezi vyztuhami 73,

Aktivizovani a desaktivizovéani termistord 60 a 84
s kKladnym téplotnim soutinitelem se uskute&nuje s vi-
wodou z ovladaciho panelu motorového vozidla. Je vsak
mozné i dalkové ovlédani. vale je rovneéZ mozné upra-

vit pro spinaci funkce spinaci casové hodiny.

Na obr., 3 je schematicky zndzornéno, jak wiZe byt

k0 prestavny pohon pouzit misto elementu 58 a/neho

.,
(n

z roztainé hmoty elektricky motor 89. Na obr. 4 je

(3
I | X

schematicky znézornéno, jak mlZe byt pouZit jako pre-
stavny poion misto elementu 38 a/nebo 62 z roztainé

v 2

mmoty clektromagnet, pfipadné solenoid 82,

Na obr. 3 je zndzornéno, Zc obtokové potrubi 8,

odhocujici od wpalovaciho wotoru 5, miic hft také ve-
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deno na co nejkratsi draze k vratnému potrub:

//) r-‘x
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lovaciho motoru § k topidlu 2 & u tohoto vyvis
byt uspordddn ventil 12 podle V}ﬂanZU' To Qﬁl%uje te-
relné ztraty v takovd situaci, kdy neni spalovaci mo
tor & protékdn chladivem, Toto vytvoreni je vihodné

ze jmina tehdy, kdy je spalovaci wmotor § vzdalen relative-

né daleko od vyweniku 4 tepla chladiva a vzduchu pro

vnitfni uprostor motorovéns voziila, napfiklad v autobu-

su s wotorew nuloZenym vzeadu,

U prvi?d, pripad

zakresleny rna o2br. 1, =e jednd o obtokové potrubi 384

pro viménik 4 tepla chnladiva a vzduchu, % tomuto obtoko-
vému potrubi 84 nfifazeny rezuladni ventil &6 a pridav-
n¢ vodni Cerpadlo 8& ve zpétném priitoku od spelovaciho
matoru 8 k topidlu 2. Obtokové potrubi 84 a resuladéni

i
ventil $6 ne zpéindm vyistéini obtokavého potrubi 84
dobrou reculaci teploty vyhrivini vnitf-

niho prostoru vozidla, Jakmile se dosshne poZadované
0

teploty vnitrfniho prostoru vozidla, zajist{ rezuladni
ventil 86 takové rizeni, Ze chladivo ohrété v topidle 2
proudi kolew vyméniku 4 tepla chladiva a vzduchu a opaé-
né. Fridavné vodni ferpadlo 88 je zvl1asté vihodné pri
velizé délce okruhu chladiva. Nadhytecéné ije zejwéna pfi
kratiich délkach okruhu chladiva, protoZze topidlo 2 ma

zpravidla 1nte”rovong Cerpadlo chladiva,



1.

Gkruh chladiva spalovaciho motoru oro motorové vo-
zidlo, ktery spojuje navzdjem spalovaci motor, vy-
ménik tepla chladiva a vzduchu pro vrnitfni prostor

vozidla a vyménik teplu spalin a chladiva topidle

vytvatejiciino teplo spalovéanism, prifemz okrun chla-

“dive je opatren kolew spalovaciho motoru vedenynm

obtokovym potrubim a ventileam pro rizeni velikosti
pritoku chladiva obtokovym potrubim a spalovacim
motoreizr, vy zna¢ujic i s e tiw, Ze
ventil (12) je vytvofen jaxo termostaticky ventil

e

5 nejuéng jednis nFidavoym, nailrazenii, elektricky

cktivovatelnym pfestavnym rohunen (583 862).

izruh chladiva podle naroku 1, v y zZ n a gu ji-

i s e t im, 7e prestavny pohtion wa elek-

ct O

ricky motor (30).

yieruh chladiva podle naroku 1, vyznadmji-
c i s e tim, 7e¢ pPestavny pohon ma sole-

noid (82).

Jkruh chladiva podle nzroku 1, vy z n d ¢ ujgit-
¢ i 3 e t im, 7e pfestavny pohion ma elek-
tricky vyhfivatelny element (58; 62) z roztaZné

hmoty pfestavngho pohonu.

Okruh chladiva podle jednono z nérokd 1 az 4, vy -
znac¢ujici s e t {wm, 7¢ termosta-
ticky ventil (12) ma ventilovy element (34) z roz-
tazné hmoty, ktery pri decaktivaci prestavného po-

honu (58; ©62) uréuje polohu ventiln (12),




dokrui chiladive podle néreoku 4 a 5, vy znaé u -
jicid s e t 1w, Zze mezi elementem (38; 62)

z roztazoné hmoty urestavného pohonu a mezi ventilo-

b

-

vym elementem {(34) 2z roztaZné hmoty nebo na té stra-
né elementu (38; G2) z roztaziné hmoty prestavniho
pononu, RKtera ie odvrécend od ventilového elementu
{34) z roztainé hmoty, je upravena pruZina (356; 76)
pro zachycovani extrémnich roztaZeni eclementu (55;

i3 J 9
62) z roztainé hmoty prestavného pohonu a/nebo ven-

tilového elementu (34) z roztaznéd haoty.

dukruh chladiva podle jednoho z narokfd 4 aZ 5, v y =
znad¢u jici S e t im, ze X elementu

{385 82) z roztainé hmoty plfestavndho pohonu je pii-
zena pruzina (56; 70) pro jeho stladovani v desakti-

vovandm stavu,

Jurun chladiva podle jednoho z nérok® 1 aZz 7, v y =-
znadc¢ujicdi s e t im, ze termostaticky
ventil je ventil (12) se dvéma vstupy (14; 16), ied-

nim V}QLupem (15) a se dvéma koncovymi polohami.

Okruh chladiva podle jednoho z narokd 1 aZ 38, v y -
znadujici se tim, Ze termostaticky
ventil je opatfen dvéma nadfazenymi pfestavnymi po-
hony (58; 62), pracujicimi v protilehlych sméirech
prestavovéni.

lferuwiostaticky ventil se dvéma vstupy, jednim vistu-
pem, dvéma kKoncovymi polohiami a jednim ventilovym
elementem z roztainé himoty, zejmdna pro fizeni pri-
toku chladiva v okruhu chladiva spalovaciho wmotoru .

motorovCho vozidla, ktery je opatten topidlem, v y -




1.

znac¢ujicit S € t {m, ze je opatfen
dvéma nadfazenymi, v protilehlych smérech pfestavo -
vani pracujicimi, elektricky aktivovateln¥mi pres-
tavnymi pohony (58, 62) pro vfestavovéani termosta-
tického ventilu (12) do dvou koncovycin poloh neza-
visle na situaci ventilového elewentu (34) z roztei-

n¢ hmotye.

Termostaticky ventil podle néaroku 10, vy z n a -

Eu jic i s e t {m , %e nejuénd jeden z pre-
stavnych pohonll (33; ©62) ma clektricky vyhiivatelny

-

elewment z roztaznd hmoty prestavndého pohonu.
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