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@ Bedienungsgestinge einer Haltevorrichtung einer Rollenbahn.

Es wird ein Bedienungsgestange zum Ab- und Auf-

klappen eines zwischen den Rollen (3) einer Rollen-
bahn (4) angeordneten Stoppers (2) vorgestelit, mit wel-
chem Container oder Paletten, die sich auf der Rollenbahn
(4) befinden, gegen das selbststiandige und unerwiinschte
Abrollen gesichert werden konnen. Der Stopper (2) ist auf
einer in Langsrichtung beweglichen und drehbar gelager-
ten Fihrungswelle (10) befestigt und Gber einen Mitneh-
mer (13) und eine Umienkstange (20) mit einer Betéati-
gungswelle (11) verbunden. Die Umlenkstange (20) verhalt
sich bei Einwirkung von Kréften in horizontaler Richtung
biegesteif und bei Einwirkung vertikaler Krafte biegeelas-
tisch und ist im Mittelbereich durch eine Fihrung (21) ho-
rizontal und vertikal gehalten, aber in Langsrichtung be-
weglich gefihnt.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Bedienungs-
gestange einer Haitevorrichtung einer Rollenbahn
gemass Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Haltevorrichtungen auf Rollenbahnen werden ein-
gesetzt, um das selbststandige Bewegen des Uber
die Rollbahn beférderten Gutes, in der Regel Contai-
ner oder Paletten, zu vermeiden. In Rollenbahnen,
wie sie z.B. in automatischen Lagern Verwendung
finden, werden hydraulisch oder elektrisch betatigte
Haltevorrichtungen eingesetzt. Fir Transportanhan-
ger, wie sie auf Flughédfen fir den Transport von
Containern oder Paletten eingesetzt werden, missen
handbediente Haltevarrichtungen verwendet werden.

Man spricht allgemein von Stoppern, da diese
Haltevorrichtungen die Container oder Paletten vor
einem Verschieben auf der Rollenbahn stoppen.

Der Einsatz auf dem Flughafengelande steilt an
diese Stopper spezielle Anforderungen. Sie muissen
in erster Linie ein selbststandiges Verschieben der
Container oder Paletten verhindern. Da die Flache
der Flughafen in den meisten Fallen nicht eben ist
kann es sein, dass bei einem Schlag der Container
oder die Palette Uber den Stopper springt. Der
Stopper muss deshalb noch eine Vorrichtung zum
Niederhalten des Gutes aufweisen.

Diese Stopper werden mit speziellen Vorrichtun-
gen von Hand bedient. Sie mussen deshalb leicht:
gangig sein, damit sie durch jede Person bedient
werden koénnen. Heute verwendete Systeme sehen
vor, dass ein oder mehrere Stopper auf einer Fih-
rungswelle befestigt sind, welche in ihrer Langs-
achse auf beiden Seiten einen Handgriff aufweist,
mit dem dieselbe bedient werden kann. Normaler-
weise bringt man mehrere Stopper Uber die Breite
eines Transportanhangers und an jedem Ende der
Rollenbahn an. Die Stopper sind also auf einer
durchgehenden Fihrungswelle montiert, welche von
beiden Seiten der Rollenbahn bedient werden kann.
Seitlich ist die Rollenbahn durch eine Fihrung fur
die Container oder Paletten ausgerustet.

Diese auft Flugplatzen eingesetzten Dollies und
Transportanhanger weisen eine rechteckige Rollen-
plattform auf. In vielen Failen kann diese auf dem
Fahrgestell so gedreht werden, dass die Verschie-
berichtung der Rollenbahn fir den Transport paral-
lel und fur den Verlad quer zur Fahrtrichtung des
Transportanhangers angeordnet ist.

Beim Umladen steht die Rollenbahn quer zur
Fahrtrichtung des Transportanhangers. Die Stopper,
welche flir das Umladen mittels einer Vorrichtung
gelést werden missen, befinden sich dabei auf den
beiden Seiten des Transportanhéngers. Die zu 16-
senden Stopper sind auf der Seite des flir das Um-
laden bereitstehenden Fahrzeuges. Das bedeutet,
dass sich die Person flir die Bedienung der Stopper
im Gefahrenbereich auf der Seite, auf der umgela-
den wird, aufhalten muss. Um dies zu vermeiden,
misste diese Person beim Umladen Uber die
Deichsel des im Transportzug eingeordneten Trans-
portanhangers steigen, um die Gefahrenzone zu
verlassen. Dies birgt wieder die Gefahr, dass sich
die Person genau dann zwischen zwei Transportan-
hangern befindet, wenn der Zug verschoben wird.
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Damit das Bedienungspersonal nicht standig um
das Gerat herumgehen muss, wére es winschbar,
von derselben Seite aus auch die Stopper der an-
dern Seite der Rollenbahn bedienen zu kdnnen.

Weil diese Stopper sehr stabil und robust gebaut
werden miussen, ist deren Bedienung mit Kraftauf-
wand verbunden. Der erforderliche, grosse Kraftauf-
wand schliesst meist die gleichzeitige Bedienung
mehrerer Stopper mit einem Hebel aus. Bei robus-
ten Konstruktionen erhoht der Eigenwiderstand und
die Reibung den Kraftautwand dermassen, dass die
Stopper nicht mehr bedient werden koénnen. Wer-
den die Krafte fur die Ubertragung der Bewegung
Uber leichtgangige. filigrane Gestdnge gelést, sind
diese dem rohen Einsatz nicht gewachsen und an-
failig fGr Reparaturen.

Die vorliegende Erfindung stellt sich nunmehr die
Autgabe, ein Bedienungsgestange zum Ab- und
Aufkiappen einer Haltevorrichtung der eingangs ge-
nannten Art derart zu verbessern, dass deren Aus-
iosung von jeweils einer Querseite der Rolienbahn
und mit moderatem Kraftaufwand erméglicht wird.

Diese Aufgabe l6st ein Bedienungsgestange mit
den Merkmalen des Patentanspruches 1. Weitere
erfindungsgemésse Merkmaie gehen aus den ab-
hangigen Ansprichen hervor und deren Vorteile
sind in der nachfolgenden Beschreibung erlautert.

In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 perspektivische Darstellung eines Bedie-
nungsgestanges, welche in einer Rollenbahn integ-
riert ist.

Fig. 2 seitliche Ansicht der Rollenbahn mit Con-
tainer respektive mit Palette.

Fig. 4 Systematische Darstellung des Bedie-
nungsgestanges.

Fig. 5 Aufsicht einer Systemdarsteliung des Be-
dienungsgestanges.

Die Figuren stellen bevorzugte Ausflhrungsbei-
spiele dar, welche mit der nachfolgenden Beschrei-
bung erlautert werden.

In Fig. 1 ist das Bedienungsgestange 1 mit einer
Haltevorrichtung 2 dargestellt, wie sie beispielhaft in
einer Rollenbahn integriert ist. Die Fuhrungswelte
10 ist von beiden Querseiten der Rollenbahn 4 mit-
tels Handgriffen 12 bedienbar. Durch die Verschie-
bung der Fuhrungswelie 10 in Richtung y wird die
Haltevorrichtung 2 aus der Raste 5 gezogen, so-
dass der Handgriff 12 um die Fihrungswelle 10 in
Richtung z gedreht werden kann. Diese Drehung
erfolgt normalerweise um 90°. Befindet sich die Hal-
tevorrichtung 2 in der Waagrechten, kann die Fuh-
rungswelle 10 wieder in ihre ursprungliche Position
zurlickgleiten und die Haltevorrichtung 2 wird durch
die Raste 5 wieder gesichert. Die beiden Positionen
werden in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigt.

Uber die Lange der Flhrungswelle 10 kénnen ais
Haltevorrichtung beliebig viele Stopper 2 angeord-
net sein, wobei nur ein Stopper 2 durch eine Raste
5 gesichert ist.

Um nach jedem Bedienungsvorgang an der Fih-
rungswelle 10 den jeweils einen Stopper 2 wieder
in die Sicherung durch die Raste 5 zu bringen, wird
eine Feder 22 angebracht, mit der die Fihrungswel-
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le 10 in der Gegenrichtung von y bewegt und damit
den jeweils einen Stopper 2 in seine Sicherheits-
stellung bringt.

Die Fahrungswelle 10 ist auch im erfindungsge-
massen Bedienungsgestdnge 1 das wichtigste Ele-
ment. An ihr wird wie in Fig. 1 gezeigt, ein Mitneh-
mer 13 angebracht, der von der Filhrungswelle 10
in einer Distanz b ein Scharnier 14 aufweist. Uber
dieses Scharnier 14 wird eine Umlenkstange 20 be-
wegt. Diese Umienkstange 20 wird mittig durch eine
Flhrung 21 horizontal und vertikal gehalten, ist
aber in ihrer Langsachse bewegbar.

Wird nun die Fihrungswelle 10 gezogen und ge-
dreht, um den Stopper 2 aus der Raste 5 zu ldsen,
zu drehen und wieder in die Raste 5 einzuschie-
ben, beschreibt der Mitnehmer 13 einen Radius um
die Achse der Fihrungswelle. Die tangentiale Dis-
tanz dieser Bewegung wirkt sich Uber Scharnier 14
auf die Umlenkstange 20 aus, indem sich diese in
der Langsachse bewegt. Die radiale Distanz wirkt
sich auf die Umlenkstange 20 als Auf- und Abbe-
wegung aus.

In Langsrichtung der Rollenbahn 4, zwischen den
Rollen 3 angeordnet, befindet sich eine zur Flih-
rungswelle 10 beabstandete Betatigungswelle 11.
Diese ist ebenfalls drehbar und in Achsrichtung y’
verschiebbar gelagert. Diese Betatigungswelle 11
ist Uber einen weiteren Mitnehmer 13’ und ein wei-
teres Scharnier 14’ mit der Umlenkstange 20 ver-
bunden.

Fihrt man nun mit der Flhrungswelle 10 eine
Drehbewegung aus, folgt die Betatigungswelle 11
ebenfalls mit einer Drehbewegung, weil sie (iber die
Umienkstange 20 mit der Fuhrungswelle 10 verbun-
den ist. Daraus folgt der Sinn der Erfindung, dass
umgekehrt ber die Betatigungswelle 11 mit Hand-
griff 12 die Fuhrungswelle 10 bewegt werden kann,
womit der Stopper 2 bewegt wird.

Um die Bewegung in der Langsachse der Fiih-
rungswelle 10 auf die Betatigungswelle 11 zu Uber-
tragen, wird die Umienkstange 20 mittig durch eine
Flhrung 21 vertikal und horizontal gehaiten. Da-
durch dreht sich die Umlenkstange 20, wenn die
FGhrungswelle 10 achsial bewegt wird um einen
theoretischen Drehpunkt und gibt diese Bewegung
in entgegengesetzter Richtung auf die Betatigungs-
welle 11 weiter. Dieser Effekt wird dadurch ermég-
licht, dass an den Mitnehmern 13 und 13’ Scharnie-
re 14 und 14’ befestigt sind, die nicht nur achsiale
Bewegungen zulassen, sondemn auch eine Drehung
in horizontaler Richtung ermdglichen. Am besten
geeignet waren daflir zum Beispiel kugelige Lage-
rungen.

Die Umlenkstange 20 kann sich in ihrer Langs-
achse in der Flhrung 21 verschieben. Der tangen-
tiale Weg der Drehbewegung von Fiihrungswelle 10
und Betétigungswelle 11 kann dadurch Ubertragen
werden. Der radiale Weg der Umlenkstange 20, der
durch Drehbewegung der Scharniere 14 und 14’ um
die Achsen ihrer Wellen 10 und 11 entsteht, wird in
der Flhrung 21 aufgefangen.

Damit die Bewegung in der Langsachse und die
Drehbewegung der Wellen 10 und 11 mit der Um-
lenkstange 20 dbertragen werden kénnen, muss
diese sowohl auf Knickung als auch auf Biegung in
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der horizontalen Richtung steif sein. Um den aus
der Drehbewegung der Mitnehmer 13 und 13’ ent-
stehenden vertikalen Weg aufzufangen, muss die
Umlenkstange 20 in vertikaler Richtung auf Biegung
elastisch sein. Auf diese Art erreicht man eine ge-
naue Fihrung, ohne dass die fir die Bedienung
des Bedienungsgestanges 1 notwendigen Krafte zu
gross werden.

Das oben beschriebene Bedienungsgestange 1
erméglicht es, dass die beiden Wellen 10 und 11
dieselbe Drehbewegung ausfihren. Sie erméglicht
aber auch, dass sich bei achsialer Verschiebung
von Flhrungswelie 10 oder Betatigungswelle 11 die
andere Welle 10 oder 11 in der entgegengesetzen
Richtung bewegt. Unabhangig davon, ob an der
Flhrungswelle 10 oder an der Betatigungswelle 11
manipuliert wird, wird sich dadurch der Stopper 2 in
der gewlinschten Art bewegen lassen.

Bringt man auf einer viereckigen Rollenbahn 4
flr die gegenseitig angeordneten Stopper 2 und 2
je ein solches Bedienungsgestange 1 und 1’ an, so
kénnen alle Stopper 2 und 2’ von den beiden Eck-
punkten A und B aus bedient werden. Wie in Fig. 1
angedeutet, werden dem Bedienungsgestiange 1 fur
Rollenbahnen auf Transportanhdnger auf derselben
Rolienbahn 4 ein zweites durch ein Bedienungsge-
stdnge 1’ mit Flihrungswelle 10’ und Betitigungs-
welle 11” sowie Umlenkstange 20, Scharniere 14”
und Mitnehmer 13” angeordnet. Die Stopper 2 vor-
ne und die Stopper 2’ hinten konnen auf einer sol-
chermassen ausgerlsteten Rollenbahn 4 von bei-
den Querseiten aus bedient werden.

Patentanspriiche

1. Bedienungsgestange zum Ab- und Aufklappen
einer zwischen den Rollen (3) einer Rollenbahn (4)
angeordneten Haltevorrichtung (2) zur Sicherung
der jeweiligen Container (30) oder Paletten (31), die
sich auf der Rollenbahn (4) befinden, gegen das
selbststdndige und unerwilnschte Abrollen, dadurch
gekennzeichnet, dass die Haltevorrichtung (2) auf
einer in Langsrichtung beweglichen und drehbar ge-
lagerten Flhrungswelle (10) befestigt ist, welche ei-
nen Mitnehmer (13) aufweist, tiber welchen die
Flihrungswelle (10) zu einer in Bezug auf die Fih-
rungswelle (10) beabstandeten und in Langsrich-
tung beweglichen sowie drehbar gelagerten Betati-
gungswelle (11) mittels Umlenkstange (20) und ei-
nen weiteren Mitnehmer (13") verbunden ist, wobei
die Umlenkstange (20) bei Einwirkung von Kraften
in horizontaler Richtung biegesteif und bei Einwir-
kung vertikaler Krafte biegeelastisch ist und die
Umlenkstange (20) im Mittelbereich durch eine Fih-
rung (21) horizontal und vertikal gehalten und in
Langsrichtung beweglich geflhrt ist.

2. Bedienungsgestange gemass Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Umlenkstange (20)
mit den Mitnehmern (13, 13) durch Schamiere (14,
14’) verbunden ist.

3. Bedienungsgestange gemass Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Scharniere (14, 14)
nebst der Drehbewegung auch eine achsiale Bewe-
gung zulassen.

4. Bedienungsgestange gemiss Anspruch 1, da-
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durch gekennzeichnet, dass die Umlenkstange (20)
um einen theoretischen Drehpunkt (x) in der Fuh-
rung (21) drehend und somit die Langsverschie-
bung der Flhrungswelle (10) und der Betatigungs-
welle (11) mit einer Distanz (a) erreichbar ist. 5
5. Bedienungsgestange gemass einem der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bedienungsgestange (1) durch eine Feder (22) in
einer Position gehalten wird und nach der Bedie-
nung selbstandig in diese Position zuriickkehrt. 10
6. Bedienungsgestange gemass den Anspriichen
1 und 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Halte-
position des Bedienungsgestanges (1) durch eine
Raste (5) gebildet wird.
7. Bedienungsgestange gemass Anspruch 6, da- 15
durch gekennzeichnet, dass die Raste (5) keilformi-
ge Anlaufflachen (6) aufweist.
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