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(54) Tomgangssikring ved gassregulering for motorkjedesag.

Oppfinnelsen vedrorer en tomgangssikring ved gassregulering for
motorkjedesag hvor manévérorganet-for gassreguleringen er an-
ordnet for ved hjelp av en fjzrbelastning automatisk & fores
tilbake til en hvilestillihg svarende til gasspédraget for “tom-

gangen nar mandverorganet.slippes etter mandvreringen.

Ved motorkjedesager forsynt med sentrifugalkopling innkoples .
koplingeﬁ og sagkjéden begynner é-drives i et turtall for moto-
ren som svarer til'etAvisf gasspadrag utover normal tomgangs-
innstilling. Under arbeide med motofkjedesa@er kan det hende at
-gassreguleringen ved berdring med kvister eller andre gjenstander
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uventet fores fra tbmgéngsstillingen til en trekkstilling.
Mange ulykkestilfeller hér inntruffet av denne grunn f.eks.

i forbindelse med at sageren har snublet og falt over sagen.
IfSlge arbeidervernlovens anvisninger skal derfor motorkjede~
sagens gassregulering vere best mﬁiig beskyttet mot berdring
med kvister eller lignende. De beskyttelsesforanstaltninger
‘som hittil har vert foretatt er i mange tilfelle utilstrek-
kelige, hvorfer det_er onskelig at motorsager skal forsynes
med en sperreanordning som automatisk. ldser gassreguleringen
i tomgangsstilling. - '

Oppfinnelsen har til formal & tilgodese dette Oyemed og & til-
veiebringe en lett mandvrert, enkel og praktisk tomgangssikring,
som kan monteres pa enhver motorsag,.og som effektivt fyller den

onskede funksjon uten & vere til hindring ved saging.

Dette formdl er nd oppnddd ved at tomgangssikringen har de i
pastand 1 angitte trekk.

Oppfinnelsen skal beskrives nzrmere i det etterfdlgende under
henvisning til tegningene som Viservét lengdesnitt gjennom et
parti av hdndtaket pd en motorkjedesag og en del av gassregule-
ringen med dennes mandverorgan samt en tomgangssikring konstru-
ert ifclge oppfinnelsen.

Som vist pad tegningen bestir gassreguleringens mandverorgan 1

av en hevearm som er montert delvis innfelt i sagens handtak og
hvis ytre del pa& kjent mate er anbrakt lett tilgjengelig for
fingrene pad den hand med hvilken sagen gripes. Man'civéporganet 1
er ved en dreietapp 2 svingbart forbundet'med héndtaket og er
ved hjelp av .en annen tapp 3 svingbart forbundet med et ledd 4

i gassreguleringen slik at‘dénne kan pdvirkes ved & klemme inn
mandverorganet. Mellom et Ore 5 pd manoverorganet 1 og et feste
6 pa saghadndtaket er innspent en skruefjer 7 som sdker & holde
mandverorganet -i hvilestilling svarende til en normal tomgangs-
stilling for motoren og hvor sentrifugalkoplingen ennd ikke er

brakt til & kople motorens drivaksel sammen med sagkjeden.




Tomgangssikringen ifolge oppfinnelsen bestar av zn sperraarm 8
ved hjelp av en tapp 9 ar sv1ngba:t Lorbundat med sagens hand-
tak bak og i samme plan-aom mandverorganet 1, Sparraarm=n 8
er. i likhet med naﬂbverorgénet 1 montert delvis innf:lt i hand-
takst idet sper rearman; vire del er anbrakt i en lett tilgjenge-
iig stilling for den hind som griper om sagens handtak,
Mantverorganet 1 og sparrearmen 8 =r forsynt mad to mot hver-
andrz vendte avsatser 10 resp. 1l hvilke_stfekkar s2y sto

i sagens lengderc;n ing og ifdlge en utforelssz oppfinnelsen
kan ha to mot hverandre vendte anleggsflater 12 resp. 13 som
strekker seg stort sett perpendikulmrt pa resp° avsatsene 10 og

11 og hvis virkning vil fremgd av det. etterttlgende.

Sperrcghandtaket 8 er belastét mot sin pad tegningen viste szikrings-

stilling av en kleﬁfjmr 14 som stort sett har form av en kles-
klypefj=r, hvis skrusformede parti ligger omkring tappen 9 og
hvis ene gren er forbundet med festet 6,-mens-deh annen gren
virker mot sperrearmen 8 og sdbker 2 svinge denns i retning mad
urviseren med hensyn til tegningen, I den ovenfor beskravne ut-
f5relse hvor flatene 12 og 13 pad mandverorganet 1 resp. pa sper-
rearmen 8 danner anleggsflater tjener flaten 12 pa mandv

n
som stoppeflate mot hvilken £ j=ren 14 holder sperrearmsn

w
|-

sikringsstilling, men i den viste foretruknsz utfo

rearmen 8 et bakrs fremspring 16, hvilket

inot sperresarmen 1L\oh‘les i anlegg mot .en anl

sagnindtaket,

organ 17 forbundst
1le utgjdras av

bakre ende av apnin

i
meliom en taop la'pévmancverorganet og en stoppefla;e
" tak, fazthoides mandverorganet 1 ved tilbaka
jelo av sperrearmen 3, Sberrearmén hold=as

3
14 i en sadan sikringss 1111319q at avsatsens
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boyelighet til inntrykking av ﬁanbverorganet 1 umiddelbart
presses mot hverandre. Kraftvirkningen fra mandverorganet 1

pa sperrearmen 8 sdker da érévinge sperrearmen 8 med urviseren,
men bevegelsen av sperrearmen 8 i den retning hindres ved frem-
springets 16 anlegg mot anslagsflaten pa stopporganet 17.

vVed den ovenfor beskrevne -utforming av flatene 12_og 13 som an-
slagsflaten kan.fremspringet 16 pd sperrearmen 8 og stopporganet
17 og saghandtaket sloyfes, man ae sistnevnte orgaﬁer fofetrek—
kes pd grunn av at en bestemt stoppestilling mot saghandtaket
gir en mer stabil fiksering av det av manbverorganet 1 og sper-
rearmen 8 bestiende system 1 sikringsstilling enn flatene 12 og
13 ville kunne gJore

For gasspaddrag fra den viste tomgangsstilling md@ sperrearmen 8
forst ved direkte pévirkniné svinges mot urviseren mot virkningen
av f£jzren 14 slik at anleggsflaten 11 fores ut av inngrep med an-—
leggsflaten 10 og mandverorganet 1 frigjores. Denne bevegelse
kan kreve en liten bortsvingningsbevegelse av manoverorganet 1 i
ratning med urviseren hvilket bor tillates av gassreguleringen.
53 snart den bakre kant av avsatsflaten 10 pa mandverorganet 1
har passert forbi den forreste kant aﬁ avsatsflaten 11 pPad sperre-
armen 8, kan denne bllppes og fastholdes deretter i-uvirksom
stllllng ved at den med en p3 forkanten utformet glideflate 14
hviler mot den som stOtte- og glideflaten for spsrrearmen tjen-
enda flate 12 pid mandverorganst l. Ved ytterligere inntrvkking
av mandverorgan=t 1 glir disse flatar 12 og 13 mot hverandrz, oJ

a
nir mandverorganet 1 slippar tilbakefdres det av fjeren 7 til

"3

hvilestilling, idst sperrsarmen 8 sa snart avsatsene 10 og 1l ex
blitt £5rt forbi hverandrs av fixren 14 svinges tilbake til six
ringsstilling,

Ved dan viste utformingaog 1agriigen av sperrearmsn 8

sannsynlig at desn ved utilsilktet pdvirkning kan £0re

w

" sikringsstilling. For Okning av gassnadraget slik at

koples inn fordres to adskilte warav*e_',aemlig £orst

av sikringsarmen mot den samnvwlaguv kraft av mandverorganet 1 og




5 131578

sperraarmens 8 tilbakeforingsfjzrer 7, 14 og dsrpid pévirkﬂing
av man0veroLganet 1 mot disse tllbaKQLO ingsf jgrer 7. Sann-

sznligneten for at denne kombinasjon av pavirkninger skal inn-
e

‘utilsiktet og bevirke et ulykkestilfelle er usedvanlig

Innenfor rammen av oppfinnelsen er forskjesllige modifikasjoner
mulig med hensyn til utformingen av sperrearmen 8 og stoppflaten

for tilpassing etter mandverorgan 1 av annen form,

Patentkrayv

1. Tomgangssikring ved gassregulering for motorkjedesag hvor
manoverorganet for gassreguleringen er anordnet for ved hjelp

av en fjerbelastning automatisk & fores tilbake til en hvile-
stilling svarende til gasspadraget for tomgangen nér det slipp
etter manovrarlngen k a ra k ter iserxrt v e d en pa
motorsagen i en for en hand som manovrerer gassreguleringens
mandverorgan (1) tilgjengelig stilling montert sperrearm (8) som
er anordnet svingbart mellom en sikringéstilling oy en fristilling
for manéverdrg anet og som har en anleggsflats (11) anordnet for

o

i sperrearmens sikring & ligge an mot =n p2 mandverorganst ukf
C

5
anlaggsflate {10) og i kombinasjon mad sammenviriend

(12) og (13) eller (16} og {17) pid sperrearmen (B) resp, p2 ma-
noverorganst (1) eller gens handtak forhindrer muligheten for
a4 svinge bort sp errearmen fra sperre 1111ng vad hjelr av mand-

stilling i retning mot gasspadraget, idet

direkte manuell pdvirkning ved hjzlp av den hand soxn brukes fo
mandvraring av gassreguleringens mandverorgan kKan svingas bort
mot en fjerbelastning (14) fra sikringsstilling for A frigi ma-
oV , og ved hjelp av fjzrbelastningan (14) =automa-
ake til denne stilling nar mandverorganat (1)

ass padrage» og ved fimrbelastningen {7) er blitt
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£ort tilbake til hvilestillingen,

2. Tomgangssikring som éhgitt i pastand 1, karakt e-
risert v e d at sperrearmen (8) har en glideflate (15)
som er anordnet for etter bortsvingning av sperrearmen og inn-
trykking av manoverorganet (1) hviler mot en tilsvarende glide-
flate (12) p2 mandverorganet idet disse glideflater er anordnet
fox ved‘relativAglidebevegelse mot hverandre A tillate mandv-
raring av manoverordganet og hindre automatisk tilbakagang av
sperrearmen (8) til sikringsstilling for mandverorganet (1) er ‘
blitt £ort tilbake til hvilestilling stter manovrering £or gass-

padrag.

3. Tomgangssikring som angitt i pastand 1, karakt é i
sert v e d at nevnte stopporgan utgjdres av de pa sperre-
armens {8) anordnede fremspring (16) og en anleggsflate pad del
(17) av sagens handtak,

4, Tomgangssikring som angitt i pastand 1, karakter i-
sert v ed at nevnte stoppeorgan utgjores av en anleggs-
flate (13) pa sperrearmen (8) og en motstdende anleggsflate (12)
pa mandverorganst (1). g

5. Tomgangssikring som angitt i,péstandene 2 og 4, Xk ar ak-"
terilsexrt v e d at glidaflaten pa mandverorganet (1)

bastdr -av mandverorganets anleggsflate (12),

5. Tomgangssikring som angitt 1 péstande e 2 og‘4 kar ak-
t2r isert v ed at glideflaten {(15) og anleggsflaten (13)
»a spearrearmen (8) er adskilt fra hver aﬁdre, men er forent med an-

leggsflaten (1l1l) pd sperrcarmen,

ntgvt: puslikRasjoner:

1
U5 patent nr. 2610857, 3217339
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