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(34 Sytié karbhurdtoru

’§g§en£ se tykd syti&e karburdtoru
spalovacfich motord obsahujfcftho vzdu-
chovy kandl pro p¥{vod sm&3ovaciho
vzduchu, palivovy kandl pro p¥fvod
paliva nebo emulze paliva a vzduchu,
uzavirac{ &len uspofddany pied vyusté&-
nim vzduchového a palivového kandlu do
sacfho potrubf a ¥fdicf{ &len ovlddajfce
prito&ny prifez palivo#@“o a nebo
vzduchového kandlu v z4vislosti na
pracovnim reXimu motoru.

Podstata spo&{vd v tom, ¥e Ffdic{
¢len je ptes membrédnu spojen s pcdtlako-
vim dflem, k némuZ je pfipevnéna’
ovlddac{ pd&ka a smé&Sovacf dfl, oiitemi
ve sm@&Sovacim dflu je uspofddidn
mi{sic{ prostor, propojitelny s hlavnim
vzduchovym kandlem a s palivovym
kandlkem,
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Vyndlez se tyké sytife karburdtoru spalovacich motord
obsahujici vzduchovy kanédl pro privod sm&s8ovaciho vzduchu, psli-
vovy kanél pro privod paliva nebo emulze paliva a vzduchu, uze-
viraci &len usporddany pred vyisténim vzduchového a palivového
keandlu do sacihoe potrubi a #{dici &len ovlddajici pritoZny pri-
ez palivového a nebo vzduchového kandlu v zévislosti na pra-
covnim reZimu motoru.

Soulasné konstrukce sytie karburétoru pouzivané pro start
a provoz neprohitatého motoru tvori funkiné samostatny karburédtor
paralelné pripojeny k hlavnimu karburédtoru. Obsahuje 8achtu, ve
které je umisténe palivovd tryska, odm&iujici mnozstvi peliva,
korek&ni vzdudnik, upravujici podtlek na paslivovou irysku a vzdud-
nik sytide, kterym je odm&Fovéno hlavni mnozstvi vzduchu pro sy-
tid. Neemulgované palivo se smé&suje se vzduchem v prostoru ovlé-
daciho Soupédtke a smés je vedena pod 8krtlci klapku karburdtoru,
kde se spojuje se sm&si tvorenou ostatnimi systémy karburitoru.
O mnozZstvi paliva a vzduchu prochézejiciho odmérnymi orgény roz-
hoduji velikosti bodtlak& a prfisludné prirezy.

Tyto znémé konstrukce jsou nevyhodné v tom, ze pribé&h doddv-
ky paliva mé opadny charakter, nez je zapotiebi. Je to zplsobeno
tim, Ze na palivovou trysku je pri pouzitf pevnych odmérnych prvkd
privédén podtlak Umérny velikosti podtlaku v sacim potrubi. Z toho
pak vyplyvd, Ze v pribéhu startovdni studeného motoru, kdy je mo-
tor protéden starterem, je v sacim potrudbi relativnd maly podtlek,
a tedy i mno%fstvi paliva. V okamziku, kdy se motor po nastartové-
.ni rozbéhne, vzroste nékolikandsobn& podtlak v sacim potrubl a
imérné s nim podtlak na palivové trysce. Tim neridsté i doddvka
paliva. Neopak pri zaté&zZovéni motoru, kdy s rostoucim zatiZenim
klesd podtlak v sacim potrubi, klesd i mnozstvi paliva dodévané
systémem sytile. |
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Pozadovany prib&h spotieby palive mé vdak opa¥ny charak-
ter. PPi startu studeného motoru je zapotiebi vzhledem ke sni-
sujicimu se podilu odpareného paliva provést do saciho potrubl
pribliZné dvojnésobek paliva neZ po nastartovéni motoru. RovnéZ
pri zat&Zovédni motoru musi doddvka paliva ze systému sytile
vzristat umérn& zatizeni motoru, eby rozjezd vozidla byl plynu-
ly. Témito znédmymi systémy sytile nelze proto splnit poZadavky
kladené v soudasné dob& na provoz motoru vozidla.

Dédle jsou znémé konstrukce sytile karburétoru, u kterého
je v zdvislosti na podtlaku v sacim potrubi ovlédén prirez pa=-
livového kendlu a nebo soudasné palivového a vzduchového kandlu.
Nevyhodou t&chto provedeni je vysokd reguladni citlivost p¥i
ovlédéni palivového kandlu, coZ s sebou prinddi vysoké ndroky na
presnost vyroby ovlddaciho priiezu, pridemZz funk&ni spolehlivost
je vzhledem k malym pritodnym prirezdm snadno negativn& ovlivno-
védna zandsenim systému nelistotami. Dal8i nevyhodou té&chto kon-
strukci je pomérn& dlouhé vedeni i'idiciho &lenu ovlédajiciho pri-
to&né priiezy, coZ sebou prinédi jeho tvarovou deformaci s ohle-
dem na zmény teplot a stérnuti materidlu, coz ddle prispivéd ke
zhor8eni &innosti sytide.

Cilem vyndlezu je konstrukce sytile karburédtoru, u kterého
se dosédhne poZaaoveny smeésovaci pom&r pr'i vSech pracovnich reZi-
mech studeného motoru, sniZené citlivosti na nedistoty a vyrobni
nepiresnosti, prostorové nenéroénosti konstrukce a moZnosti jeho
‘snadné aplikace u dosavadnich konstrukci sytile.

Podstata sytide podle vyndlezu spolivd v tom, Ze ridici &len
Je pfes membrénu spojen s podtlakovym dilem, k nému% je pripevné=-
na ovlddaci péka a smédovaci dil, prifem% ve smédovacim dilu je
usporddéan misici prostor. propojitelny s hlsvnim vzduchovym kand-
lem a s palivovym kandlkem. Smé&Sovaci dil je opatien podtlakovym
kanédlem isticim mezi membrénu a podtlakovy dil, pri¥emZz membréna
Je opatlena priloZkemi usporddanymi proti vjystupu misiciho prosto-
ru k podtlakovému dilu. Ridici &len je opatien dutinou ustici
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proti paliiovému kendlku a propojitelnou s piidavnym vzducho-
vym kandlem. '

Vyhoda. sytite kerburétoru podle vyndlezu je v jeho jedno-
duchosti, kompaktnosti a funkdni spolehlivosti dené sniZenim
jeho citlivosti na nedistoty, teplotni deformace a starnuti ma-
teridlu. Daldi jeho vyhodou je moZnost Jeho snedné eplikace na
karburdtory pro motory ‘riznych objemd a typid.

Priklad provedeni syti¥e karburdtoru podle vyndlezu je zné-
zornén na pi'iloZenych vykresech, kde obr. 1 znézornuje v podélném
fezu syti¥ pifi jedné krajni poloze ¥idfciho ¥lenu, obr. 2 znézor-
nuje syti& podle obr. 1 v druhé krajni poloze rfidfciho ¥lenu,
obr. 3 zndzornuje schemasticky pohled na smisovaci dil ze strany
hlavniho vzduchového kandlu s obr. 4 znédzornuje pooto¥eny smé&so-
vaci dil podle obr. 3 v pootoZené poloze.

K t&lesu 22 karburdtoru je pripevnéno viko 1ll, jehoZ otvo-
rem prochézi nosi& 9, ke kterému je pripevnéna ovlédaci péfka 10.
Nosi¥ Y je pres vloZeny &ipek 8 spojen s Cepem ] podtlakového di-
lu 4. Podtlakovy dil 4 je Srouby 12 spojen se sm&Sovacim dilem 1,
pridemZ Srouby 12 Jje zéroven prichycena membréns 2. Mezi vikem 11
a podtlakovym dilem 4 je usporddédna piitla¥né pruzina 6 a mezi
podtlakovym dilem 4 a membrénou 2 je usporédéna ovlédaci pruzina 3.
K membréné 2 jsou v jeji stredni &4sti piipevnény prilozky 3 a
‘fidfci &len 14, ktery zasahuje do vodfciho pouzdra 18. Ridfci &len
14 je opatien dutinou 20, kteréd vyistuje jednak proti palivovému
kendlku 17 a jednek pres omezovaci otvor 24 do misiciho prostoru
21. Konec vélcove &ésti ridiciho &lenu 14 je opatien odmérnou hra-
nou lé. Dutina 20 Pidiciho &lenu 14 je propojitelnd s pricavanym
vzduchovym ksnédlem 16, ktery ustf do hlavniho vzduchového kand-
lu 15. Ve smé&dovacim dile 1 je usporsdén podtlakovy kandl 13, kte-
ry prochézi i podtlakovym dilem 4 a propojuje prostor tvoreny mem-
brénou 2 a podtlakovym dilem 4 se sacim potrubim motoru {nezné-
zornéno) . Misici prostor 21 je oddélen od dutiny smé&Sovaciho dilu,
kam dsti hlevni vzduchovy kandl, p¥ilozkemi 3.

Na obr. 3 je znézornén pohled na smé8ovaci dil 1 ze strany
hlavniho vzduchového kandlu 1), piridemZ plnou &arou je v horni
- 84sti vyznaden prirez 15 vstupniho otvoru do smésovaciho dilu 1
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z hlavniho vzduchového kandlu 15, pierudovenou &arou, ktery
tento prirez prekryvéd, je znézornéno neiplné mezikruii na stra-
né sméovactho dilu 1 k podtlakovému dilu 4, ve spodu sméZova-
ciho dflu je pak zndzornin vystupni priurez misfciho “prostoru 21
a podtlakového dilu 13 do té&lesa karburétoru.

Na obr. 4, ktery znézornuje smdSovaci dil 1 v pootoené
poloze, je ve spodni &4sti zndzornén &érkované prirez 23 pricho-
ziho kandlu v t&lese karburétoru, do kterého usti misfci prog=-
tor 21 a podtlakovy kandl 13.

Pri otevieném syti¥i, kdy smésovaci dfl 1 je v p§§3§é-podle
obr. 3 a v reftimu startovéni motoru nebo pii bZhu motoru s pfi-
padn& otevrenou skrtici klapkou, tedy v rezimech, kdy je nizky
podtlak v sacim potrubi motoru, je ridici &len udrzovén ve vy-
chozi poloze, znézornéné na obr. 1 ovlédaci pruzinou 3. OdmErné
hrana 19 plné uzaviréd vydsténi pridavného vzduchového kandlu 16
a piilozky 3 membrény 2 se opiraji o dosedaci plochuy, odd&lujict
misici prostor od pfivodu vzduchu z hlavniho vzduchového kané-
lu 15, Vedkery podtlak vznikly sénim motoru je vyuzit k nasévéni
paliva nebo palivové emulze z palivoyého kandlku 17, které pro-
chézi dutinou 20, omezovacim otvorem 24 a misicim prostorem 21
do prostoru saciho potrubi{. Doddvand palivovéd sm&s do motoru je
v této fdzi bohatéd. ‘

Po nastartovéni motoru pri béhu naprézdno a pii &dstednych
zatiZenich motoru je v sacim potrubi vysoky podtlak, ktery pod-
tlakovym kanélem 13 privédén do prostoru mezi podtlakovy dil 4
a membrénu 2. Plsobenim tohoto poutlsku zvedd se membréna 2
8 ¥idicim &lenem 14 proti sile ovléddaci pruiiny 5. Nedzvednutim
membrény 2 s priloikemi J uvolni se pritok vzduchu z hlavniho
vzduchového kanélu 13 do misiciho prostoru 21. Odmérné hrana 19
tidiciho &lenu 14 oteviré sou¥asné pridtok vzduchu z pomocného
vzduchového kandlu 16 do dutiny gg,ikde dochdzi ke sm&Sovéni pa-
liva nebo emulze peliva privddéného z palivového kandlku 17,
tato smds se po prutoku omezovacim otvorem 24 smé#uje v misicim
prostoru 21 se vzduchem privedenym z hlavniho vzduchového kand-
lu 15.Do saciho potrubi motoru vétupuje tak ochuzend smés .vhodnd
pro tento reiim motoru.
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Pokud je sm&Bovaci dil ovlddaci paCkou 10 pootoden do

polohy znézorniné na obr. 4, prerudi se prichod palivové smési
do saciho potrubl motoru tim, ze se neprekryvéd vylusténi mfsici
komory 21 s prifezem 23 v t&lese 22 karburdtoru. Rovné% tak se
nepiekryvéd s prirezem 23 vyisténi podtlakového kandlu 13, takie
pri uzavieném sytili nedochézi k trvalé ¥innosti membrény 2.

V prikladu provedeni je #idfci &len spojen s membrénou
pevné, ridici &len v8ak miZe byt samostatny a membrénou pouze
polohovédn, napi. pomoci sloZené pruZiny v dutin& #idiciho &lenu,
kterd by plsobila proti ovlddaci pruZiné. Rovnéz podtlakovy:  ka=-
nél mize byt veden tak, %e trvele propojuje saci potrubi s pros-
‘torem mezi membrdnou a podtlakovym dilem. Ovlddaci pécku ve smys-
lu vyndlezu je nutné brét obecné&, miZe byt nahrazena v piipadé
automatického sytife teplotni spirdlovou pruzinou apod. Ve smys-
lu vyndlezu je rovnéZ moZné vytvoreni smé3ovaciho d{ilu a podtla-
kového dilu v jednom kuse, piri¥emZ spojeni podtlakového dilu
8 ovlédaci pa¥kou mizZe byt primé, coi je ekvivalentni se spoje-
nim podle uvedeného prikladu.




_G—-
PREDMET VYNALEZU

244 787

1. Syti¥ karburdtoru spalovacich motord obsahujici
vzduchovy kanél pro pi¥ivod smdSovaciho vzduchu, palivovy:
kandl pro privod paliva nebo emulze paliva a vzduchu, uza-
viraci &len uspoiddany pred vyusténim vzduchového a palivové-
ho kanélu do saciho potrubi & Fidici Zlen ovlédajici prito¥ny
prifez palivového a nebo vzduchového kendlu v zévislosti na
pracovnim reZimu motoru, vyznaéenj tim, Ze Fidici ¥len (14)
je pies membrénu (2) spojen s podtlakovym dilem (4), k némuZ
je pripevndna ovl#daci p4¥ka (10) a sméSovaci dil (1), prifemZ
ve smeédovacim dilu (1) je uspoidddn migici prostor (21) propo-
jitelny s hlavnim vzduchovym xandlem (15) a s palivovym kande
kem (17). o -

2. Syti& karburdtoru podle bodu 1, vyznafeny tim, Ze smé-
Sovaci dil (1) je opatien podtlakovym kandlem (13) dsticim mezi
membrédnu (2) a podtlakovy dil (4), prifemZ membréna (2) je opa-
t¥ena p¥ilozkami (3), uspoiddanymi proti vystupu misiciho pros-
toru (21) k podtlakovému dilu (4).

3. Syti& karburétoru podle bodu 1 a 2, vyznaleny tim, Ze

rfdici &len (14) je opatren dutinou (20) ustici proti palivovému
kendlku (17) a propojitelnou s pridavnym vzduchovym kanélem (16).

3 vykresy
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