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Hamulec awaryjny

Przedmiotem wynalazku jest hamulec awaryjny w zastosowaniu zwlaszcza do kabiny dZzwigu zgbatkowego.
" Uruchamia si¢.on samoczynnie w przypadkach niekontrolowanego wzrostu predkosci kabiny podczas jazdy
zaréwno w dét jak i w gére.

Znany hamulec sktada si¢ z napedzanego bezwtadnosciowego urzadzenia sprzegajacego, napedu gwinto-
wego oraz z cztonu hamowanego i hamujacego.

Wsréd niedogodnosci wptywajacych niekorzystnie na ogolnq oceng¢ znanego hamulca, uwypuklié¢ nalezy
niski stopien jego niezawodnosci rzutujacy na ogdélny wskaznik bezpieczeristwa. Rozwigzanie konstrukcyjne tego
hamulca jest oparte na wspétdziataniu wielu czg¢sci wykonujacych szereg odpowiedzialnych i kolejno po sobie
nastgpujacych czynnosci, wobec czego uszkodzenie chocby jednej z nich prowadzi do groZnych nastgpstw.
Najbardziej narazony na uszkodzenie jest wirujacy mechanizm odsrodkowy, ktéry zgodnie z przyjetym zatoze-
niem konstrukcyjnym wchodzi w sposéb uderzeniowy w sprzegnigcie z wyst¢pami cztonu hamowanego, pozo-
stajacego do tego momentu w spoczynku. Ztozono$¢ napedu gwintowego stanowi réwniez potencjalng grozbe

- awarii badZ to na skutek ukrytych wad materiatowych, btedéw wykonawczych lub montazowych.

Kolejna powazna i praktycznie dowiedziona niedogodnos$é przejawia si¢ w tym, Ze w zakresie obrotéw
o wielkosci bliskiej wartosci krytycznej, zachodzi ciggle obijanie zaczepéw zabierakéw mechanizmu od$rodkowe-
go o wystepy czlonu hamowanego. Na skutek tego dochodzi z czasem do znieksztatcenia sprzegajacych sig
z sobg powierzchni, cc: spowodowa¢ moze nie zadziatanie hamulca, a wigc nie spetnienie przypisanego zadania
ratowniczego. Niedogodnoscia ujawniajacq si¢ po zadziataniu hamulca i zatrzymaniu Kabiny jest kiopotliwe
iucigzliwe przemieszczanie jego elementéw w pierwotne polozenie wyjsciowe w celu odhamowania kabiny
i doprowadzenie hamulca do przypisanej sprawnosci i gotowosci technicznej. Czynnosci te sg ztoZone i musza
by¢ przeprowadzone przez wykwalifikowany personel.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wyzej wymienionych niedogodnoéci przez uproszczenie konstrukdji
.hamulca, podwyzszenie stopnia jego niezawodnosci i utatwienie w dokonywaniu czynnosci zwigzanych z dopro-
wadzeniem hamulca do gotowosci technicznej po jego zadziataniu.

Cel ten zostal osiggnigty dzieki, temu, ze prostopadle do naprzeciwleglych powierzchni tarcz dwuciernego
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cztonu hamowanego osadzonego przesuwnie na wielowypuscie s3 zamocowane w dogodnej odlegtosci wzgledem
osi watu korice sylfonéw, ktérych szczelne i potaczone z sobg przewodami przestrzenie robocze s3 napetnione
poprzez zawér zwrotny czynnikiem roboczym, korzystnie powietrzem, pod cinieniem o wartoci zapewniajacej
utrzymanie przewidzianego odst¢pu mi¢dzy zestyczmaml ciernymi, przy czym wymieniony uktad znajdujacy si¢
pod cisnieniem jest polaczony kanatem z zaworem’ nadmiarowym i z zaworem dekompresyjnym sterowanym
czujnikiem predkosci katowe;.

Korzyscia techniczna wyn'ikajch z zastosowania wynalazku jest uzyskanie ’wysokiego stopnia niezawod- .
nosci . dziatania hamulca przy ]ednoczesnym wyraznym uproszczeniu konstrukcji co nie jest bez wplywu na
organizacje produkcji. Pewno$¢ dziatania wynika stad, ze do uzyskania w nagtej potrzebie efektu hamowania me
jest potrzebne wytworzenie wtym momencie sﬁy hamowania lecz zlikwidowanie ‘sity rozplerajqcej tarcze
dwuciernego cztonu hamowanego na skutek zadziatania zaworu dekompresyjnego

Korzy§¢ techniczna przejawia si¢ réwniez w tym, Ze ewentualne nieszczelnosci przestrzeni roboczych,
przewodéw lub znajdujacych zastosowanie zaworéw, uniemozliwiaja w ogéle uruchomienie napedu kabiny
dZwigu. Stad wiec hamulec wedtug wynalazku jest urzadzeniem samokontrolujacym si¢ w zakresie uktadu
sitowego.

Ponadto zastosowanie dwuciernegohamulca wywiera korzystny wptyw na rozktad sit wystgpu;qcych
* podczas hamowania, polegajacy na tym, ze wielobok sit zamyka si¢ wquczme w cztonie hamumcym i hamo-
wanym. Stad wigc wal wraz z jego ulozyskowamem jest ieatkowicie odcu;zony od sit hamgwma Korzysé
techniczna uwidacznia 'si¢ réwniez w tym, ze sylfony zostaty wykprzystane do spetniania dwu_zadari: do
zakumulowania zalozonej sity hamowania wstgpnym obciazeniem przez wykorzystanie ich sprezystosci w celu
zacis$nigcia powierzchni ciernych hamulca, oraz do uzyskania migdzy nimi odstgpu ‘niezbednego podczas
jatowego biegu hamulca — na skutek odpowiednio zwigkszonego obcigZenia wywolanego doprowadzonym pod
ci$nieniem czynnikiem roboczym. ,

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysuinku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia p6iprzekréj hamulca awaryjnego, fig. 2 — przekréj A—A z widokiem na czton hamowany, fig. 3 — przekrdj
B—B przez czop walu, a fig. 4 — widok C na powierzchni¢ czotowa watu.

Na wale 1 utozyskowanym w korpusie 2 i nap¢dzanym koltem zebatym 3, zazebiajacym si¢ z zebatka 4,
jest usytuowany dwucierny czton hamowany 5 wspé6tpracujacy z cztonem hamujacym 2a. Czton hamujacy 2a na
powierzchni zewnetrznej ma pasowanie obrotowe wzgledem korpusu 2 i zabezpieczenie przed przemieszczaniem
si¢ w postaci Sruby dociskowej 2b. Czton hamowany 5 stanowia hamulcowe kota stozkowe, osadzone przesuw-
nie na wielowypuscie la. Tarcze 5ai 5b obydwu hamulcowych két stozkowych sa ze soba potaczone za pomoca
sylfonéw 6 usy‘/tuowanych promieniscie wzglgdem osi watu 1. Sylfony 6, jako mieszki sprezyste przeznaczone do
przenoszenia obciazen rozciagajacych, maja z obydwu stron szczelnie zamocowane denka 6a z nagwintowanymi
otworami przeznaczonymi do wkrecenia srub 7 przechodzacych przez otwory w tarczy 5a oraz do wkrecenia
. wydrazonych s$rub 8 przechodzacych przez otwory w tarczy 5b. Wymagang szczelnos¢ migdzy denkami 6a,
a plaszczyzng styku z nimi tarcz 5a i 5b zapewniaja uszczelki. Wymiar dtugosci niezamontowanych sylfonéw 6
jest odpowiednio mniejszy od rozstawu tarcz 5a iSb w polozeniu ciernym zestyczni, stad wigc w stanie
zamontowanym s3 rozciagnigte, a zakumulowana tym samym w nich taczna sita stanowi zatozona maksymalng
sitg hamowania. Przestrzenie robocze 6a sylfonéw 6 sa z soba potaczone za pomoca odcinkéw przewodéw 9
tworzacych wielokat gwiaZdzisty, w ktérego wierzchotkach znajduja si¢ otworowe ztgczki 10 dociskane
poprze7 nszczelki wydrazonymi §rubami 8.

Jedna z wydrazonych $rub 8a ma otwdr przelotowy, na wymaganej dtugosci nagwmtowany, stuzacy do
potaczenia przewodu 11 z kanatem lc wykonanym w osi watu 1. Kanat lc prowadzi do czopa 1b wyprowadzo-
nego na zewnatrz korpusu 2 i wykorzystanego do zlokalizowania osprze¢tu pneumatycznego. Osprz¢t pneuma-
tyczny stanowi: zawdr zwrotny 12, przez ktéry doprowadza si¢ sprezone powietrze do sylfonéw 6, zawor
nadmiarowy 13 niedopuszczajacy do przekroczenia nominalnego cisnienia po oparciu si¢ piast tarcz Sa i 5b
o pierscienie osadcze 14 oraz zawdr dekompresyjny 15. Zawér dekompresyjny 15 jest uruchamiany bezwtad-
ndéciowym czujnikiem predkosci katowej 16. Czegsci ruchome zaworu dekompresyjnego 15 s3 umieszczone
w otworze 15a, of ktdrego przebiega réwnolegle do osi watu 1.

Otwor 15a jest potaczony kanatem 1d wykonanym prostopadle do osi watu 1, w ktérej przebiega kanat 1¢
taczacy poprzez przewdd 11 sylfony 6. Wyloty kanatu 1c ikanatu 1d prowadzace na zewnatrz walu 1 sg
zaslepione. Otwér kanatu 15a zamyka zawieradto 15b dociskane sprezyna $rubowa 15c naciskang przyciskiem
15d utrzymywanym w potozeniu wyjSciowym za pomocg wystgpu bezwtadnika 16a. Bezwtadnik 16a osadzony
ruchowo na trzpieniu 16b jest pod wplywem regulowanej sity sprezyny 16c naciagowej. Sprezyna 16¢ jest
zamocowana jednym koricem do wystajacego na zewnatrz korpusu zaworu zwrotnego 12, a drugim koricem do
$ruby 16d usytuowanej w nagwintowanym otworze bezwladnika 16a. '
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Odstep S pomiedzy zestyczniami ciernymi, !umoiliwiajqcy ruch jalowy hamulca jest kontrolowany za
pomocg dwu wytacznikéw 17, z ktérych jeden powoduje uruchomienie sygnalizacji zwiastujacej o ewentualnym
spadku ciénienia w ukladzie pneumatycznym hamulca; drugi za$ — dziatajacy z wtasciwym opdéZnieniem — od-
cina doptyw energii elektrycznej do silnika napgdu kabihy dZwigu.

Podczas jazdy kabiny dZwigu z predkoscia nie przekraczajaca wielkosci nominalnej, dwucierny czton
hamowany S, obcigzony zakumulowang sita rozpierajaca wywotana okreslonym ci$nieniem powietrza w sylfo-
nach 6 nie rozwija momentu tarcia na skutek utrzymywania go w odstgpie S od cztonu hamujacego 2a. Z chwilg
utraty kontroli predkosci jazdy kabiny na skutek awarii ukladu napedowego, nastgpuje wzrost predkosci
katowej watu 1, wskutek czego pod wptywem sity odérodkowej, réwnowazonej sitg rozciaganej sprezyny 16c,
bezwtadnik 16a odchyla si¢ na zewnatrz.

Przy okreslonej predkosci katowej watu 1, nast¢puje odblokowanie zaworu dekompresyjnego 15 po
przemieszczeniu si¢ wystgpu bezwtadnika  16a przytrzymujacego dotychczas przycisk 15d. Sita Scisnigtej
sprezyny 15c i panujacego w kanale 15d ci$nienia powietrza, przycisk 15d zostaje btyskawicznie przemieszczony
w kierunku dziatania tych sit na skutek czego zawieradto 15d otwiera wylot kanatu 15a skad sprezone
powietrze uchodzi kanatem 15e po uprzednim odchyleniu uszczelniajacej opaski 15f. Postgpujacy szybko spadek
ci$nienia w uktadzie pneumatycznym hamulca powoduje sukcesywne zmniejszanie si¢ odstepu S, dzigki czemu
w sposéb plynny wzmaga si¢ moment hamowania do wartosci szczytowej, uzalezniony od sity wypadkowej
wyniktej z wstgpnego sprezystego odksztatcenia sylfonéw 6.

Odhamowanie kabiny polegajace na dotadowaniu powietrzem sylfonéw poprzez zaw6r zwrotny 12 poprze-
dza wecisnigcie przycisku 15d w takie polozenie w ktérym wystep bezwtadnika 16a spowoduje jego za-
blokowanie. ‘

Zastrzeienia patentowe

1. Hamulec awaryjny napg¢dzany od zg¢batki kotem zgbatym osadzonym na wale, na ktérym jest zamoco-
wany odsrodkowy mechanizm sprzegajacy i naped gwintowy przeznaczony do wywolania zetkniecia si¢ z soba
zestyczni ciernych, znamienny tym, Ze prostopadle do naprzeciwlegtych powierzchni tarcz (5a)i (5b) dwu-
cienego cztonu hamowanego (5), osadzonego przesuwnie na wielowypuscie (l1a), s3 zamocowane w dogodnej
odlegtosci wzgledem osi watu (1) korice sylfondw (6), ktérych szczelne i potaczone z soba przewodami (9)
przestrzenie robocze (6b) s3 napelnione poprzez zawdr zwrotny (12), kanal (1c) i przewdd (11) czynnikiem
roboczym, korzystnie powietrzem, pod cisnieniem o wartosci zapewniajacej utrzymanie odlegtosci (S) miedzy
zestyczniami ciemnymi, przy czym wymieniony uktad znajdujacy si¢ pod cisnieniem jest potaczony kanatem (lc)
z zaworem nadmiarowym (13) iz zaworem dekompresyjnym (15) sterowanym czujnikiem predkosci katowej
(16).

2. Hamulec awaryjny wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze sylfony (6) s3 zamontowane ze wstgpnym
napigciem, wywolujacym tacznie co najmniej zatozong site hamowania, a zatem ich dtugos$¢ jest mniejsza od
rozstawu naprzeciwlegltych powierzchni styku znajdujacymi sie¢ na tarczach (5a)i(5b) dwuciernego czlonu
hamowanego.

3. Hamulec awaryjny wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zawér dekompresyjny (15) jest usytuowany
w czopie (1b) watu (1) ajego organ zamykajacy (15d) dociskany sprezyng (15c) jest sterowany przyciskiem
(15d), ktdérego powierzchnia czotowa opiera si¢ w polozeniu wyjéciowym o wystep usytuowany w poblizu osi
obrotu bezwladnika (16a).

4. Hamulec awaryjny wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze czton hamujacy 2a jest osadzony obrotowo
w korpusie (2) i zabezpieczony przed obrotem co najmniej jednym elementem ztacznym (2b) przenoszacym sity
obwodowe.
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