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Zatizeni pro ukladani, manipulaci a dopravu soudasti k jejich povrchové tprave

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro ukladani, manipulaci a piepravu soudasti uréenych
k povrchové tipravé, naptiklad v ponorné lazni pfi Zérovém pozinkovéni, p¥i lakovani
nebo pfi pradkovém povlakovani a pii tomto postupu jsou soucdsti zav&Seny v zavésech.

Dosavadni stav techniky

Pti povrchové tpravé riznych soudasti, napiiklad tySového nebo plochého materialu
se pouZiva volné piepravy nebo prepravy predmétd leZicich na paletdch nebo na GloZnych
nebo specialnich zavésech. Soudasti musi byt obsluhou vétsinou ru¢né zaveSeny do
ptipravki, pti€emZ zav&3ovéani se provadi z provoznich davodd vétsinou nad hlavou
osazenstva provozu nebo i za jinak ztizenych podminek. Typickymi ptipravky pro
zaveSovani jsou hakové systémy zavé$ované na dopravni fetézy a upeviiované pomoci
hacki nebo drath k traverzam nebo ke specidlnim zavésim. Automaticka manipulace
v provozech na Gpravu povrchu je ¢asto piili§ nakladnd a vyZaduje vysokou specializaci,
kterd se amortizuje aZ pfi velmi vysokych poctech kusi stejnych nebo podobnych dilg.
Za jistych okolnosti je nutno provadét pti povrchové upraveé né&kolik postupt za sebou, pii
nichZ je nutno vyrobky dodateéné pievésovat nebo ménit Jejich seskupeni. Po provedené
povrchové Gpravé se vyrobky obéd vyvésuji a prepravuji nad hlavami osazenstva provozu
k expediénimu skladovani. .

Vynalez stoji pied tkolem vyfesit zavaZeni vyrobkid do Upravarenského procesu,
jakoZ jejich konetny odbé&r z tohoto proceesu pomoci jednoduchych prostiedkil,
manudlnim zpisobem nebo automaticky, horizontalné nebo vertikalng, pfi¢emz soucasti,
jejichZ povrch je upravovan budou pfitom automaticky aretovany.

Podstata vynilezu

Tento ukol je vyfeSen vyndlezem tim, Ze souasti jsou pii zhusténé dopravé aretovany
na haku nasledujicim nebo pfedchdzejicim zavésem, pridemz se Spi¢ky hakd dotykaji
hibeti nebo ramen nejbliz$iho zavésu nebo se s nimi piekryvaji a zavésy jsou pritom
opatfeny bo¢nimi bloky, na nichZ jsou umistény boéni pricky, jejich? konce jsou
vzdjemn¢ spojeny pii¢nou hiideli, na niZ jsou haky upevnény.
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Technologicky je tento ukol dale vytesen tak, Ze pti zhudténé dopravé jsou souddsti
zavesen¢ na hacich aretovany nasledujicim nebo predchazejicim zavésem, pritemZ se
Spicky hakl dotykaji hibetd nebo ramen hakd nejbliziiho zavésu nebo se s nim
prekryvaji.

Systém dle vyndlezu umozituje horizontalni nebo vertikdlni zavaZeni nebo odbér
produktd, Ize ho pro dopravu a pro Upravu povrchu v 1aznich st&snat do typické velikosti
potiebné pro ldzn& nebo pro kontejnery a pfitom je samoaretujici. Aretace profilti slou¥
zejména jako jejich poziéni zajisténi pfi dopravé, napt. v kontejnerech nakladnich aut,
pii Sikmém tahu a naptiklad pii pokovovani v zinkovaci lazni. Pfi pozinkovani hrozi, Ze
ocel bude v zinkové l4zni nadnasena, uvolni se z haki a vyplave. Systém umoztiuje dobry
pfistup shora pro zafizeni na stirani taveniny pfi Zarovém pozinkovani, pii¢emz se
jednotlivé zavésy daji snadno od sebe odd&lovat napf. pii kontrole jakosti nebo pfi
lakovani a systém je snadno ovladatelny jefabem nebo vysokozdviznym vozikem a Ize
ho v paletovych regilech nebo v kontejnerech uloZit v nékolika vrstvach nad sebou,
pfi¢emZ mohou byt zavésené soudasti vystaveny Sikmému tahu.

Pro dopravu, piekladku nebo pro Gpravu povrchu v ponorem v laznich lze vyrobky v
libovolném sledu stésnat do hustych ”balikt” a pfitom spolehlivé aretovat. Dlouhé, tézké
nebo choulostivé vyrobky lze $ikmo tahnout, aniz by se pfi tom volné kyvaly. Pi
Zarovém pozinkovéni je systém shora pristupny pro stérace tekutiny lazng. Pfi lakovani
nebo praskovém povlakovéni Ize jednotlivé soucasti snadno automaticky rozdruzit tak,
aby byly zboku voln& pfistupné. Povrchy a hmoty systému, které se p¥imo ucastni
procesu povrchové upravy, jsou malé a lze je piipadné dobte chranit. Hékovy systém lze
snadno zajistit, pficemZ mZe byt piipadné vyroben z vysokojakostnich materialt, jako je
titan nebo antikorozni ocel, které se dobie hodi k automatickému ¢i§t&ni. Pri¢na traverza
se nachazi v dostate¢né vzdélenosti od povrchu lazng resp. od vlastniho procesu
povrchové tpravy.

Dosedaci a funkéni plochy systému umoziiuji snadnou nakladku a vykladku traverz
pomoci jefabii, vysokozdviznych vozikii a automati. Dale umoZiiuji snadnou dopravu na
dopravnich kazetach, zhu§ténou prepravu, rozdruzovani a otadeni jak kolem podélné, tak
i kolem vertikalni osy. Traverzy lze odkladat do mechanicky zavaZenych paletovych
regali. Systém je flexibilni a jedno jediné provedeni hdkového systému umoziiuje
uchyceni nejrazngjsich délek, $ifek a hloubek profild. Je vhodny pro profily, trubky i
material plného prifezu.
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Prehled obrazki na vykresech

Podstata vyndlezu je na n&kolika piikladech provedeni blize objasnéna v dal§im
popisu, ve kterém se odkazuje na piipojené vykresy, na nichZ zna¢i obr.1 jedno mozné
provedeni zav&su v narysném pohledu, obr.2 ve stejném pohleu zndzorfiuje druhé
provedeni zdv&su a na obr. 3 je zndzomnén v narysu tfeti typ tohoto zavésu.. Obr. 4 je
pohledem do fezu A-A z obr 3 a obr.5 zndzorfiuje pidorys zdvésu z obr.3. Obr. 5
pudorysnym znazornénim zavesu z obr.3. Obr. zobrazuje 6 dva dotykajici se zaveésy pii
zhudténé dopravé v plidorysu. Obr. 7 je zndzornénim dalSiho provedeni zévésu dle
vynalezu v narysu aobdobn& obr. 8 predstavuje jiné provedeni zavésu dle vynalezu v
néarysu. Obr. 9 je zndzorn&nim soudasti ve tvaru tenkosténného U-profilu, zavéSeného
zadni sténou na hdku a haku nésledujiciho zdvé&su. Obr. 10 znazzorfiuje oporu soudésti o
pfi¢nou hiidel pfi zhudténé doprav€. Obr. 11 je obdobou obr. 9, aviak s hakem
bezprostedné opfenym. Obr. 12 pribliZuje polohu souddsti pfi zjisténé doprave, pfifemz
pouze pii kladném uhlu sklonu Ize pfepravovat pouze oteviené profily. Obr. 13 zobrazuje
hak s prodlouZenym zdv&snym ramenem v ndrysu v pidorysu ho zndzoriluje obr.14 .
Obr. 15 je zvétienym pohledem na bo¢ni blok s pfipojenou pii¢nou traverzou a na obr.
16 je jeho bokorys v &4steném fezu, a obr. 17 zachycuje pidorysny pohled z obr. 16 v
tastedném fezu. Na obr. 18 jsou patrné dva na sebe doléhajici boni bloky pii zhusténé
dopravé v &4stedném fezu a obr. 19 je pidorysnym pohledem na obr. 18 v ¢asteCném
fezu. Obr. 20 znazoefiuje variantni provedeni bo&niho bloku. Obr. 21 je fezem ve sméru
B-B z obr. 20 a obr. 22 je fezem ve sm&u C-C z obr. 21. Obr. 23 a 24 pfedstavuji v
narysu a bokorysu distanéni podlozky. Obr. 25 je bokorysem dalsiho provedeni bo&niho
bloku s bo&ni pFidkou a obr. 26 je jeho narysem.. Obr. 27 je vyobrazenim dalsi provedent
bo¢niho bloku s bo&ni ptitkou v bokorysu a obr. 28 je narysnym pohledem na toto
usporadani. Obr.29 je znazornénim dal3i varianty provedeni bo¢niho bloku v nérysu..
Obr. 30 zobrazuje bo¢ni blok z obr.29 s deskou adaptéru pro vysokozdvizny vozik v
narysu. Obr. 31 je bokorysnym pohledem na zavés pfi ukladdni soucdsti a obr. 32
zobrazuje tuto soustavu v nérysu. Obr. 33 a 34 znazortiuji, jak se vertikdlnim pohybem
zavésu zvétiuje U-profil, ktery miiZe byt pfemistén do svislé polohy. Obr. 35 a obr. 36
zobrazuji tazeni U-profilu pi riznych polohdch haku. Obr. 37 a 38 znizornuji uspotddani
zavésu se samozachytnymi pti¢nymi traverzami. Obr. 39 je &asteCnym pohledem na
satizeni s bodnim blokem v dal§im variantnim provedeni, obr. 40 je fezem v misté D-D
z obr. 39 a obr. 41 je pidorysnym pohledem na zafizeni z obr. 39. Na obr. 42 je
znazornén pudorysny pohled na boni bloky pfi zhu¥téné dopravé. Obr. 43 je ¢asteCnym
pohledem na zafizeni v narysu s bo¢nim blokem dle daldiho moZného provedeni, obr. 44
je fezem ve sméru E-E z obr. 43 a obr. 45 je jeho pudorysnym pohledem. Na obr. 46 je
zobrazen puadorys bodnich blokd ve stavu zhuSténé dopravy. Obr. 47 je &asteinym




10

15

20

25

30

35

pohledem v narysu na zatizeni s boénim blokem dle dal§iho provedent, obr. 48 je fezem
ve sméru F-F z obr. 47 a obr. 49 je pudorysnym pohledem na zafizeni z obr. 47. Obr. 50
predstavuje piidorysny pohled na boéni bloky ve stavu zhu§téné dopravy. Na obr. 51 je
znazornén pohled na pojistnou hiidel. Obr. 52 je Casteénym pohledem na zafizeni s
botnim blokem podle dalsiho tvarového provedeni, obr. 53 je pohledem do fezu ve
sméru G-G na zafizeni z obr. 52 a na obr. 54 je zndzornén jeho ptidorysny pohled. Obr.
55 predstavuje narys s bo&nimi bloky ve stavu zhust&né dopravy. Obr. 56 je Casteénym
pohledem na zafizeni a nérysem bo¢niho bloku v Jiném tvarovém provedeni, obr. 57 je
jeho fezem ve sméru H-H a obr. 58 znazorfiuje jeho pidorysny pohled. Obr. 59
predstavuje piidorysny pohled na boéni bloky ve stavu zhusténé dopravy.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je znazornéno prvni provedeni zavésu 1, na némzZ jsou zavéeny jednotlivé
soucasti, které jsou piivadény do zaiizeni pro povrchovou upravu. Zavés | sestava
v podstaté ze dvou bo¢nich bloki 6 hranolového tvaru, k nimZ jsou upevnény bolni
pticky 7, ve vychozi poloze sméfujici dol, pii¢emZ konce téchto bo¢nich piicek 6 jsou
spojeny pii¢nou hfideli 8. Na této boéni h¥ideli 8 Jsou v jistych vzdalenostech rozmistény
haky 4, 5, na n& se pak zavéiuji jednotlivé soucasti. vertikilnim pohybem zavésu
1.Cerchovanou &rou je naznacena hladina 27 lézné pro épravu povrchu, jiz je vleden
zavés 1. Pro manipulaci se zavésem 1 jsou na bo¢nich blocich 6 z vnitini strany
k dispozici ulozné draZky 10. Toto provedeni je uréeno zejména pro lehké soudasti,
nebot nosny ram zavésu 1 nema vysokou stabilitu.

U dalsiho provedeni zévésu 1, jak je znazornéno na obr. 2, je stabilita zvySena zejména
tim, Ze oba bo¢ni bloky 6 jsou spojeny pomoci pfiéné traverzy 9, pfi¢emz bo&ni p¥icky 7
Jjsou upevnény k této pticné traverze 9.

Provedeni zavésu 1, jak je uvedeno na obr. 3 ay 5, je jedté dale zesileno tim, Ze mezi
pricnou traverzou 9 a pii¢nou htideli 8 je mezi kazdym z haki 4 a 5 umisténa vyztuha 11.
Pfi pohledu ve sméru pohybu nebo proti nému jsou na bo¢nich blocich 6 umistény cepy
14 s kuZelovou $pi¢kou 17 a osazenim 18. Tyto Cepy 14 zapadaji pii zhu§téné dopravé do
otvorl 16 nésledujiciho zavésu 1, jak je patrné z obr. 6. Dale Jsou mezi p¥i¢nou traverzou
9 a bo¢nimi bloky 6 umistény zevnitt hiidelové prvky 38 umozZitujici otadeni kolem
podéIné osy pficné traverzy 9, je? miiZe mit v tomto pripad€ s vyhodou tvar trubky nebo
plné hiidele.
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Celkova délka Lt p¥itné traverzy 9 je s pfednostng 800 mm nebo 1200 mm nebo 2400
mm. Jako Rq jsou oznadeny vzdjemné odstupy vyztuh 11 a jako Ht pak vySka pti¢né
traverzy 9. Dale je oznadena &iika traverzy Bt, Sitka Bb bo¢niho bloku a délka Lb bo¢niho
bloku. Jeho vyska je pak Hb.

Pi zhusténé dopravé dvou zavést 1, jak naznacuje obr. 6, je pro stérad tekutiny 1azné k
dispozici vzdalenost rastru Rt a $itka mezery St.

U dalsiho provedeni uvddéného na obr. 7 jsou jednotlivé héky 4, 5 umistény
bezprostiedné na konci vyztuh 11, pfiemz jednotlivé vyztuhy 11 jsou upevnény k pficné
hideli 8. Toto provedeni je velmi stabilni, protoZe se na pii¢nou h¥idel 8 neptenasi Zadny
to¢ivy moment. Na vyztuhdch 11 Jsou upevnény ven orientované kiivkové hiidele 37,
upevnéné podle potieby pod nebo nad hladinou lazng 27 a mohou byt vedeny v k¥ivkové
drdze nebo pies nab&hové prvky, ¢imZ se d4 nastavit thel vychyleni pfi¢né 9 traverzy
okolo podéIné osy.

U dal§iho provedeni dle obr. 8 nejsou haky 4, 5 vybaveny piicnou h¥idel 8. Toto
provedeni zévésu 1 je napt. vhodné pro ploché profily.

Na obr. 9 je jako soudast 2 znazornén tenkosténny U-profil zavéseny svou zadni sténou
39 na héku 4 , ktery je opatien zkrdcenym ramenem 12. Vyztuhy 11 piiéné hiidele 8
dvou po sob¢ nasledujicich zavési 1 jsou piesazeny a podélny rozestup rastru Rt je
zvolen podle délky profilu. P¥i¢ny rozestup rastru Rh je dan $itkou profilu s ptidavkem
potiebné vile. U tohoto provedeni je mozny jak kladny tak i zaporny uhel sklonu A.
Provedeni je dale vhodné jak pro oteviené tak i pro uzaviené profily, nehodi se viak pro
plochy materidl. P¥i pfiblizng vodorovném konci haku 4 lze pracovat i splnym
materidlem. Zavésny bod 13 profilu soudasti 2 (v daném ptipad¢ U-profilu) je umistén
nizko a soucast 2 se pii zhudténé preprave (obr. 10) opird o p¥i¢nou hiidel 8.

Provedeni znazornéné na obr. 11 a 12 se ligf od diive popsanych provedeni tim, Ze
umoZiiuje pouze kladny thel sklonu A souéasti 2 a u tohoto provedeni lze pouzivat
pouze oteviené profily, napf. U-profily, dhelniky a podobng. Jako S je zde oznacena vile
pro vysunuti soucésti 2 zavésené na haku 4 oproti dal$imu dorazu.

Na obr. 13 a 14 je zndzornén jiny tvar hakd 5, u nichZ se viak neuvazuje s pii¢nou hiideli
8 jako spojovaciho prvku jednotlivych hakd 5 , které zde maji prodlouZenou velikost
ramena 12 jez pte¢niva pres vyztuhy 11 néasledujiciho zavésu 1. Toto provedeni se hodi
napfiklad pro tenkosténné U-profily, zde oznadené jako soudast 3 se zadni sténou 39,
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piiCemzZ souddst 3 je zavéena na vysokém zivésném bodu 13 hdku 5. Podélny rozestup
rastru Rt se voli dle délky ramena souddsti 3. PtiCny rozestup pak vychézi ze Sitky
soucésti 3 a potfebné rozmérové vile. U tohoto provedeni miiZe byt thel sklonu A
kladny a v jistém omezeni i zdporny. Zde popisované provedeni je rovn&? vhodné pro
plochy materidl. Sou¢asti 3 brani ve vypadnuti vyztuha 11 nésledujiciho zavésu 1.

Na obr. 15 az 17 je znazornéno provedeni zavésu 1, u n¢hoz je bocni blok 6 opatten
Cepem 14, ktery je orirntovan do nebo proti sméru prepravy a ma osazenou kuZelovou
Spi¢ku 17 . Dale je v bo&nim bloku 6 v trovni ¢epu 14 tloZzny otvor 16, do néhoz muze
zapadnout ¢ep 14 pfiléhajictho zavésu 1 . Cep 14 zajistuje pfi zhusténé dopravé opéru
proti toCivému momentu piiléhajicich zavésa 1. Spodni plocha bo&nich blokii 6 je
vyhodou, poskytujici Sirokou vn&jsi dosedaci plochu 26 pro dvouvétvovy fetézovy
dopravni systém.

Na obr. 18 v pohledu a obr.19 v fezu jsou znazornény dva k sob& piiléhajici Zavesy 1,
které jsou udrZovany ve vzijemném odstupu pomoci distanéni trubky 19, jez maze byt
uzaviena nebo roziiznuta.

U provedeni zndzornéného na obr. 20 a2 22 m4 bo&ni blok 6 obdélnikovy vytez, v ném?
je upevnén tizky obdélnikovy &ep 15, zhotoveny z ploché oceli a opatfeny na své Spicce
20 pojistnou listou 21. P¥es tento &ep 15 lze nasunout samosvorné distanéni podlozky ve
tvaru U (viz obr.23 a obr. 24) s aretatnim &ipkem 28 v jejich oteviené &asti. Jako Ld je
oznacena délka distan¢niho kusu 22. Otageni kolem podéIné osy ptiné traverzy 9 slouzi
hfidelové nastavce 29 umisténé zevné.

U provedeni dle obr. 25 a 26 je zajisténa op€ra 23 proti to¢ivému momentu velkou
vySkou Hb botnich bloki 6 , jez jsou dale opatieny hfidelovymi prvky 29 pro otageni
kolem podélné osy pii¢né traverzy 9.

Jiné provedeni zminéné opéry 24 proti togivému momentu je znazornéno na obr. 27 a
obr. 28, kde jsou vng&j3i piicky 7 ve vysce haku 4,5 opatieny vy¢nélkem 25.

Provedeni bo¢niho bloku 6 uvedené na obr. 29 sestava v podstaté ze dvou nosnikid 32 ve
tvaru L, ptiemz vodorovnd ramena 42 téchto nosniki 32 ve vzajeném uloZeni vy¢nivaji s
botnim piesahemi. Horni nosnik 32 takto tvofi z vnitini strany uloznou drazku 10, do niZ
se miZe vsunout klestina drapaku nebo podavade 31. Vnitini prostor bo¢niho bloku 6
vytvati kapsu 33 pro stohova€. Zevné z boku je umistén zavésny Cep 335, slouZici k
naklapéni zavésu 1 okolo pri€né traverzy 9. PrEna traverza 9 miiZe byt rovnéZ provedena
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jako plna hiidel nebo jako trubka, v disledku &eho odpadd potfeba bocni hiidele 29,
ptipadné zdvésného &epu 35. Dale je k vodorovnému ramenu 42 zvngj§i strany
upevnéna bo¢ni lidta 41, ¢imZ vznikne na tomto bo&nim vy¢nélku boéni ulozna plocha, do
niz mohou byt uloZeny rGzné upinaci prvky, napf. lana, fetézy, drity a tyCe ke staZeni
prvni a posledni p¥i¢né traverzy 9 . Horni plocha 40 bo&nich bloki 6 miZe mit tvar jaky
potiebuje zdkaznik a mohou tam byt nap¥. umistény otvory, zavity, oka, kapsy apod.

Pricné traversy 9 pti zhu§téné prepravé mohou byt zajistény v drapaku tim, Ze na zatatek
a na konec stésnaného tiseku se umisti specialni prazdné zaveésy 1, které mohou mit napft.
prodlouzend vodorovna ramena 42, jez se pak vyhodné v drapaku 31 aretuji. Tento efekt

Vv

1ze jest€ vylepsit naptiklad ryhovanim nebo jinym ¢lenit&j$im povrchem svérnych ploch.

Provedeni na obr. 30 znazortiuje traverzu 9, ktera se pfemistuje stohovatem pomoci
ploché desky 43 adaptéru kapsou 44, kterou Ize zasunout zeptedu do ulozné drazky 10
pfiéné traverzy 9. Vyhodné je v tomto piipadé pouZiti hydraulicky ovladaného drapaku.

Obr. 31 az 36 priblizuji narorné vyhody pfi manipulaci hikovym systémem, napt. dle
obr. 3 az obr. 5 na ptikladu U-profild, jako soulasti 2, 3, pfi némZ se najizdi pri
uchopeni fady ptikladmo jmenovanych U-profili Spi¢kou hakd 4,5 hakového systému
podle obr. 31 piimo pod wloZné otvory. Z obr. 33 a obr. 34 Je pak ziejmé, jak se U-profil
2, 3 jednoduchym vertikalnim pohybem bezpe&né zavési a uvede do svislé polohy.

Na obr. 35 je zndzornéno vledeni U-profilu jako soudsti 2, 3 pfiCemZ pficnd traverza 9
je uchycena otagivé k horni boéni hiideli 29. Sklopenim piiéné traverzy 9 je soudast 2, 3
bezpetné ptidrzovana a mize byt vletenim vodorovné uloZena. Po ulo¥eni bez tahu lze
hak 4, 5 ze soucasti 2, 3 snadno vytodit.

Pokud by mély byt U-profily 2, 3 zabaleny tak, aby byly zasunuty do sebe, pak je rovnéZ
uceln¢ vle€eni a vodorovné uloZeni U-profilu 2, 3 se zadni sténou 39 sméfujici nahoru.
Pti¢nou traverzu 9 je v tomto pripadé nutno pred viecenim otoéit o 180 © okolo vertikalni
osy. Na obr. 36 je tento zpisob vleteni zndzornén. V disledku své geometrie je profil 2, 3
bezpetn¢ aretovdn mezi haky 4, 5 a pticnou htideli 8 a nemUze vypadnout, nebot’
sklopend pfi¢na traverza 9 udrzuje hak 4, 5 ve stalém tahu. Kdyz je soudast 2,3 uloZena,
Ize hak 4,5 to¢n& vysunout.

Bo¢ni bloky 6 mohou byt uspofadany se sklonem napiiklad ven nebo dovnitt tak, aby
nasttikany nebo kondenzovany tekuty obsah l4zn& mohl volné stékat. Navic zde mohou
byt umistény odvzdusiiovaci a odtokové otvory.
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Podle provedeni znizornéného na obr. 37 a 38 je pod pfi¢nou traverzou 9 umisténa
narazka 36, pfi¢emZ pii zhusténé dopravé dojde k tomu, Ze tyto narazky 36 do sebe
zapadnou. Jako takovych nardzek lze pouZit plecht, labyrintd, t&snicich chlopni a
podobné. U provedeni dle obr. 39 a3 51 Je zarugen dobry odtok kyselin, coZ je vyhodné
pii pouziti agresivnich médii.

Provedeni dle obr. 39 az 42 ma po obou strandch bo¢ni blok 6, jehoz pricny priifez ma
tvar pismena Z. Tento tvar Z sestavd z jednoho svislého ramena 52, jednoho horniho
vodorovného ramena 59 smé&fujiciho dovnit a Jednoho spodniho vodorovného ramena 60
smétujiciho ven. Uvnitt je ke svislému ramenu 52 upevnéna p¥i€na traverza 9. Dale jsou
na spodnim vodorovném ramenu 60 umistény presazen& koliky 48, pficems pii zhu$téné
dopravé (obr. 42) pienaseji tyto koliky 48 totivy moment. Spojeni pro stav zhu§téné
dopravy je provedeno zvla$tnim prvkem, ktery vhodnym zpisobem piidrZuje zavésy 1
pohromadé a toho lze opét docilit pomoci ty¢i, drat, fetézq, lan a podobné.

U dalsiho provedeni podle obr. 43 az 46 ma bo&ni blok 6" tvar pismene L, jehoZ jedno
svislé rameno 55 sméfuje dolti a druhé horni vodorovné rameno 36 smétuje dovnitt. Ke
svislému ramenu 55 je vespod pfipevnéna pfi¢na traverza 9 a dale je zde v urgité
vzdalenosti od svislého ramena 55 mezi vodorovnym ramenem 56 a pficnou traverzou 9
umistén piény kolik 47. Do otvoru 54, ktery takto vznikl, 1ze zasunout pojistnou hiidel
46, ktera se pti zhuténé dopravé (obr. 46) prostr¢i zaveésy 10, doléhajici k sobg, pFicemsz
hidel 56 je zajiSt&na tak, Ze je opatiena hlavou 51 a koncovou podlozkou 49 s pojistnym
kolikem 50. Tato pojistnd hiidel 46 zajiStuje potiebny prenos to¢ivého momentu, to
znamena, Ze plni i funkci op&ry proti todivému momentu, spojovaciho prvku a pojistky
proti svévolnému uvolnéni jednotlivych zavési 1.

Na obr. 47 az 49 jsou uvedeny dalsi varianty provedeni bo¢niho bloku na zavésu 1, kdy
bo¢ni blok 6"”" je opatien kruhovou rubkou 57 kniz je piivafena vodorovné umisténa
ploché ocel 58 a pticna traverza 9 je tedy upevnéna zevnitf ke kruhové trubce 57, jejimz
vnittkem prochézi pojistna hiidel 46. Kruhov4 trubka 37 muZe byt opatiena odtokovymi
otvory, aby lépe odtékala kyselina. Kromé& toho miZe ukézat jako zbytna i plochd ocel 58,
pokud se k manipulaci pouzije vn&jsiho drapaku.

Na obr. 50 jsou znazornény boéni bloky 6°° ve stavu zhuit&né dopravy, pti¢em?z Ize jako
funkéni alternativu pojistné hiidel 46 z obr. 51 pouZit i Sroubového spojeni.




10

15

20

25

30

35

[ ] [ d
. (X ]
. . .: 0: Ld ‘Q.'.
. L *
ORI SN N
LA XX LA (A X ] .°ny .I'.....

9

U provedeni uvedenych na obr. 52 a2 59 Jsou podélna aretace, pii¢na aretace a pfenos
tocivého momentu zajistény zasunutim shora, takZe odpada poZadavek dodate¢ného
zajisténi pricnych traverz 9 .

Zatizeni provedené podle obr. 52 az 55 znazorfiuje bo¢ni blok 6 z obou stran, majici
prifez ve tvaru pismena Z. Tento tvar Z sestavi ze svislého ramena 52, horniho
vodorovného ramena 59, které smétuje dovnitt a spodniho vodorovného ramena 60, které
sméfuje ven. Zevniti je ke svislému ramenu 52 upevnéna pficné traverza 9. K hornimu
vodorovnému ramenu 59 je pfipojen v protisméru daldi rameno 61, které vyboduje z
bo¢niho bloku 6, pfitemz je na jeho konci umistén svisly zéstrény Gep 62. Na spodnim
vodorovném ramenu 60 bo¢niho bloku 6” je svisle umisténa objimka 63.

U zavésl 1 je pii zhusténé dopravé (obr. 55) zasunut svisly zastrény &ep 62 jednoho
zavésu 1 do prisluné objimky 63 nésledujiciho zavésu 1, takze pti¢n€ traverzy 9 jsou
spolu aretovany zasunutim ve svislém sméru.

U dalsiho provedeni znazornéného na obr. 56 az 59 Jje pobliz spodniho konce bo&nich
pficek 7 umistén na ramenu 64 dalsi zastrény Eep 65, pfi¢emz zboku je na boéni piicce 7
umisténa podlozka 66 s otvorem a pii zhusténé dopravé zavésd 1 pak zapadaji zastréné
Cepy 65 jednoho zavésu 1 do otvoru podlozky 66 nasledujiciho nebo pfedchoziho zavésu
1 (obr. 59). U tohoto zmifiovaného provedeni je rameno 61 umisténo na svislém ramenu
52 bo¢niho bloku 6" a svisly zdstrény ¢ep 62 je zkracen. Na spodnim vodorovném
ramenu bo¢niho bloku 6° je umisténa pislusn& zkracena objimka 63”. U tohoto provedeni

tedy dochdzi k aretaci jak v oblasti bo¢nich blokt 6° tak i v oblasti pri¢né hiidele 8.
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PATENTOVE NAROKY

Zatizeni pro uklddéani, manipulaci a dopravu soucasti uréenych pro jejich
povrchovou upravu, napf. v ponorné 1azné pro zarové pozinkovani, lakovéani nebo
praSkové povlakovani a pfi tomto postupu jsou soudasti zav&Seny na zivésu,
vyznacujici se tim, Ze soucasti (2, 3) zavé€Sené na haku (4, 5) jsou pfi zhusténé
doprav¢ aretovany na héaku (4,5) piedchézejiciho nebo nasledujiciho zavésu (1) ve
sméru pohybu, pfi¢emz se dotykaji Spicky hakl (4, 5) hibett nebo ramen (12) haka
nejbliz§iho zavésu (1) nebo se s nimi piekryvaji a zavés (1) je pkitom opatien
bo¢nimi bloky (6), na nichZ jsou umistény boéni pfi¢ky (7), které jsou na svém
konci spolu spojeny pti¢nou htideli (8), na niZ jsou upevnény haky (4, 5).

Zatizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze hak (4, 5) a soudasti (2, 3) pfi
zhudténé dopravé zavési (1) jsou aretovany ptficnou hideli (8), kterd prochazi
v blizkosti dolniho vrcholu (30) haku (4, 5).

Zatizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze pti zhusténé dopravé se
zaveésy (1) zajist'uji vzdjemnym spojenim pomoci tyéi, dratd, fetézi, lan nebo
pomoci ¢epll nebo hakd.

Zatizeni podle ndroku 1 aZ 3, vyznacujici se tim, Ze boc¢ni bloky (6) jsou spojeny
pomoci pfi¢né traverzy (9) a pficky (7) bocnich blokl jsou ptipevnény k pticné
traverze (9).

Zatizeni podle naroku 1 aZ 4, vyznacujici se tim, Ze na bocnich blocich (6) jsou
umistény zejména zevniti lozné drazky (10) pro drapaky transportniho prostiedku.

Zatizeni podle naroku 1 aZ 5, vyznacfujici se tim, Ze na bo¢nich blocich (6) jsou
umistény hiidele (29) uréené k otaceni pficné traverzy (9) okolo jeji podéiné osy.

Zatizeni podle naroku 1 aZ 6, vyznacujici se tim, Ze bocni bloky (6) jsou opatieny
funkénimi znaky pro identifikaci orientace traverzy (9) a/nebo haku (4, 5).

Zatizeni podle naroku 1 aZ 7, vyznacujici se tim, Ze mezi kazdym hakem (4, 5) a
pti¢nou traverzou (9) je umisténa vyztuha (11).

PV &0 1263
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Zatizeni podle naroku 1 az 8, vyznacujici se tim, Ze haky (4, 5) jsou umistény
v oblasti vyztuh (11).

Zatizeni podle naroku 1 az 9, vyznacujici se tim, Ze héky (4, 5) jsou umistény na
koncich vyztuh (11).

Zatizeni podle naroku 1 aZ 10, vyznacujici se tim, e délka ramen (12) héka (4, 5)
je pfimo umérna vzdélenosti zavésného bodu (13) na soudasti (2, 3).

Zatizeni podle ndroku 1 az 11, vyznadujici se tim, Ze hék (4, 5) ve tvaru pahylu je
pfipevnén volné k pii¢né htideli (8) u spodniho vrcholu haku (4, 5).

Zatizeni podle ndroku 1 az 12, vyznaéujici se tim, Ze je hdk (4, 5) ve tvaru pahylu
Je pfipevnén k pti€né hiideli (8).

Zatizeni podle naroku 1 aZ 13, vyznacujici se tim, Ze na bo¢nich blocich (6) jsou
umistény koliky (14, 15) a tlozné otvory (16) pro centrovani sousednich zavési (1).

Zatizeni podle naroku 14, vyznacdujici se tim, Ze epy (14) jsou valcového tvaru a
Jsou opatteny kuZelovou §picku (17) s osazenim (18).

Zatizeni podle ndroku 15, vyznacujici se tim, Ze &ep (14) je tvarob& uzplsoben k
nasunuti rozfiznuté nebo uzaviené distan¢ni trubky (19).

Zafizeni podle naroku 14, vyznacujici se tim, Ze ¢epy (15) maji plochy tvar a na
Spicce (20) jsou opatteny pojistnou listou (21).

Zatizeni podle naroku 17, vyznadujici se tim, Ze ep (15) je tvarové uzplisoben k
nasunuti distan¢ni podloZky (22) ve tvaru pismene U.

Zatizeni podle jednoho z narokd 1 aZ 18, vyznacdujici se tim, Ze bo¢ni blok (6) je
opatfen op€rou (23, 24) proti to¢ivému momentu .

Zatizeni podle jednoho z naroki 1 az 19, vyznacujici se tim, Ze na koncich bo¢nich
pricek (7) jsou umistény vycnélky (25) jako opéry nasledujiciho zavésu (1) a opéry
(23, 24) proti to¢ivému momentu.
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Zatizeni podle jednoho z naroku 1 az 20, vyznadujici se tim, Ze na bo¢nich blocich
(6) jsou vytvoreny Ulozné plochy (26) pro dvouvétvovy fetézovy dopravnik..

Zatizeni podle jednoho znédrokt 1 aZz 21, vyznadujici se tim, Ze celkova délka
pfi¢né traverzy (9) ¢ini vyhodn€ 800 mm, 1200 mm nebo 2400 mm. s potiebnou
délkovou toleranci.

Zatizeni podle jednoho z narokd 1 az 22, vyznacujici se tim, Ze ulozna drazka (10)
pro uchopeni drapakem nebo vidlici je umisténa zevniti boéniho bloku (6).

Zatizeni podle jednoho z narokd 1 aZ 23, vyznadujici se tim, Z¢ bocni blok (6)
sestava ze dvou nosnikl (32) ve tvaru pismene L , které spolu vytvareji kapsu (33)
pro lyZinu stohovaciho voziku.

Zatizeni podle jednoho z narokii 1 az 24, vyznacujici se tim, Ze na nosniku (32) je
zevné z boku umisténa vodici draZka (34) a osazeny zavésny &ep (35).

Zatizeni podle jednoho z narokd 1 az 25, vyznadujici se tim, Ze otvor haku (4, 5)
ma ptimy nebo mirné€ zakfiveny tvar.

Zatizeni podle jednoho z narokll 1 az 26, vyznacujici se tim, Ze ve sméru dopravy
zavésu (1) jsou na bo¢nich blocich (6) umistény narazky (36).

Zafizeni podle jednoho zndrokd 1 aZz 27, vyznalujici se tim, Ze na vnéjsich
prickdch (11) hakd (7) je umisténa kiivkova htidel (37) ktera pusobi spole¢né
s kfivkovou drahou nebo nardZkami (36) k nastavovani thlu sklonu pti¢né traverzy

9) .

Zatizeni podle naroku 16, vyznacujici se tim, Ze distanéni trubky (19) jsou
provedeny jako samosvorné.

Zatizeni podle ndroku 16 nebo 29, vyznacujici se tim, Ze pii ptekroCeni
jmenovitého thlu pfi¢né traverzy (9) je distancni objimka (19) samouvolntelna.
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Zatizeni podle jednoho z narokd 1 az 30, vyzna&ujici se tim, Ze bo&ni blok 67,67,
6""") ma otevrenou konstrukci bez dutych prostord a p¥i zhuiténé dopravé jsou
zavesy (1) spolu spojeny pojistnou htideli (46), presazenymi koliky (48), cepy,
tyCemi, draty, fetézy, lany a podobné.

Zatizeni podle ndroku 31, vyznadujici se tim, Ze bo&ni blok (6°) v fezu napiic
sméru dopravy (53) mé tvar pismene Z, pfi¢emZ pti€na traverza (9) je umisténa na
vertikdlnim ramenu (52) boéniho bloku (67).

Zatizeni podle ndroku 31, vyznadujici se tim, Ze bo¢ni blok (6"") ma tvar pismene L
a k jeho svislému ramenu (55) je pfipevnéna p¥itna traverza (9), zatimco mezi jeho
vodorovnym ramenem “L” a pfi¢nou traverzou (9) je umistén p¥i¢ny kolik (47).

Zatizeni podle naroku 33, vyznacujici se tim, Ze otvorem (54), ktery tvofi ramena
(55, 56) botniho bloku (6""), pii¢ny kolik (47) a pficné traverza (9), prochazi ve
sméru dopravy (53) pojistna htidel (46).

Zatizeni podle jednoho z ndroki 1 az 34, vyznadujici se tim, Ze bo¢ni blok (6°") je
ve sméru dopravy (53) opatfen kruhovou trubkou (57), na niZ je upevnéna zhruba
vodorovné plochd ocel (58) , pficemzZ pii¢na traverza (9) je ptipevnéna ke kruhové
trubce (57).

Zatizeni podle naroku 35, vyznacujici se tim, Ze pojistna hiidel (46) je umisténa
uvnitf kruhové trubky (57).

Zatizeni podle jednoho znédrokii 1 aZ 36, vyznalujici se tim, Ze proti hornimu
vodorovnému ramenu (59) bo¢niho bloku (6°) je umisténo rameno (61), které boné
piecniva pies bocni blok (6°) a je opatfeno na svém konci svislym zastrénym Cepem
(62) zapadajicim  do objimky (63) upevnéné zboku bocniho bloku (6)
nasledujictho nebo predchazejiciho zavésu (1).

Zatizeni pdle ndroku 37, vyznacujici se tim, Ze na bo¢ni pti¢ce (7) je umisténo dalsi
rameno (64) sdalSim zastrénym Cepem (65) zapadajicim do podlozky (66)
s otvorem, upevnéné k bo¢nimu bloku (6°) nasledujictho nebo pfedchazejiciho

zavésu (1).




39.

40.

41.

42.

10

15

20

14

Zafizeni podle naroku 37 nebo 38, vyznadujici se tim, Ze prvni bo¢ni rameno (61)
je umisténo na svislém ramenu (52) bo¢niho bloku (6"), pficemz zkraceny zastrény
Cep (627) zapada do zkracené objimky (63 )

Zpusob ukladani, manipulace a dopravy souéasti uréenych k Gpravé povrchu, napi.
vponorné lazni pifi Zarovém pozinkovani, pfi lakovani nebo praskovém
povlakovani, pfi¢emZ jsou soudasti zavéseny na zavésech, vyznacujici se tim, Ze
soucasti (2, 3) zavéSené na héacich (4, 5) jsou pii zhusténé dopravé aretovany na
haku (4, 5) ptedchdzejicim nebo ndsledujicim zévésem (1) ve sméru dopravy,
pficemz se $pi¢ky hakt (4, 5) dotykaji zadnich &4sti nebo ramen (12) héka
nejbliziho zavésu (1) nebo se s nimi prekryvaji.

Zptsob podle naroku 40, vyznalujici se tim, e hak (4, 5) a soudast (2, 3) jsou
béhem zhu$téné dopravy zavésia (1) vzajemns aretovany piicnou htideli (8),
prochazejici v blizkosti spodniho vrcholu (30) haki (5).

Zpisob podle naroku 40 nebo 41, vyznaéujici se tim, Ze pii zhusténé dopravé jsou
zavesy (1) spolu spojeny tySemi, dréty, fetdzy nebo lany nebo jsou vzijemné
aretovany pomoci kolikt nebo haka.
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