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Dispositif daération pour véhicule.

Dispositif d’aération pour véhicule

L’invention concerne un dispositif d’aération (12) pour
véhicule, le dispositif comprenant :

- au moins un premier conduit d’air (18) destiné a la cir-
culation d’'un premier flux d’air (16), le conduit (18) compre-
nant une premiére entrée d’'air (20) et une premiére sortie
d’air (22), et au moins une premiére portion (28) s’étendant
principalement selon une direction principale (P) entre la
premiere entrée d’air (20) et la premiére sortie d’air (22),

- une zone d’aération (23) adaptée pour diffuser le flux
d’air (16) en sortie du premier conduit d’air (18), la premiere
sortie d’air (22) débouchant dans ladite zone d’aération
(23),

- un déflecteur (26) mobile en translation par rapport a la
zone d’aération (23) selon la direction principale (P), le dé-
flecteur (26) étant disposé de sorte que le premier flux d’air
(16) dans la zone d’aération (23) est dévié selon une direc-
tion (Pr) de flux sécante a la direction principale (P).

Figure pour l'abrégé: Figure 2
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Description

Titre de l'invention : Dispositif d’aération pour véhicule

La présente invention concerne selon un premier aspect un dispositif d’aération.

Le dispositif d’aération est par exemple un dispositif de ventilation, d’extraction
d’air, de refroidissement ou de chauffage. L’invention concerne en particulier un
dispositif d’aération pour un habitacle de véhicule. Un tel dispositif est par exemple
agencé pour diriger un flux d’air dans I’habitacle d’un véhicule automobile. Il est géné-
ralement fixé ou logé dans un élément de garnissage de 1’habitacle, tel qu’une planche
de bord, un panneau de porte ou autre.

Dans le cadre des véhicules dits « autonomes », dans lesquels I’intervention d’un
conducteur pour la conduite du véhicule est réduite, voire quasiment nulle,
I’agencement de 1’habitacle peut €tre modulable en modifiant 1’orientation et/ou la
position des si¢ges puisque ceux-ci ne doivent plus nécessairement étre tournés vers la
route. Ainsi, on peut par exemple prévoir de tourner les sieges les uns vers les autres
et/ou placer les sieges dans des positions allongées plus confortables pour les passagers
du véhicule.

La configuration conventionnelle des dispositifs d’aération, par exemple au niveau
de la planche de bord, ne procure pas un confort suffisant au passager des lors que le
ou les passagers avant n’occupent plus une position de conduite manuelle « classique »
face a la planche de bord. La configuration conventionnelle n’est pas adaptée a
I’ensemble des positions que les passagers peuvent occuper dans 1’habitacle.

Généralement, les dispositifs d’aération actuels sont peu modulables et permettent
uniquement de diriger le flux d’air dans une zone limitée de 1’habitacle autour de la
sortie de ces dispositifs par exemple en utilisant des ailettes directionnelles.

L’un des buts de I’'invention est d’améliorer le confort thermique du passager peu
importe la position qu’il occupe dans le véhicule, qu’il soit proche de la planche de
bord ou éloignée de celle-ci, que son siege soit tourné vers la route ou dos a la route.

A cet effet, I’invention concerne un dispositif d’aération pour véhicule, le dispositif
s’étendant principalement selon une direction principale, le dispositif comprenant :

- au moins un premier conduit d’air destiné a la circulation d’un premier flux d’air, le
conduit comprenant une premicre entrée d’air et une premiere sortie d’air, et au moins
une premiere portion s’étendant principalement selon la direction principale ou selon
une direction sensiblement parall¢le a la direction principale entre la premicre entrée
d’air et la premicre sortie d’air,

- une zone d’aération du véhicule adaptée pour diffuser le premier flux d’air en sortie
du premier conduit d’air, la premiere sortie d’air débouchant dans ladite zone

d’aération,
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- un déflecteur mobile en translation par rapport a la zone d’aération selon la
direction principale, le déflecteur étant disposé de sorte que le premier flux d’air dans
la zone d’aération est dévi€ selon une direction de flux sécante a la direction
principale.

Ainsi, en fonction de la position du déflecteur, le flux d’air peut étre dirigé vers le
passager aussi bien lorsque ce dernier occupe une position proche par rapport a la
sortie du dispositif d’aération, par exemple une position de conduite manuelle, qu’une
position plus éloignée par rapport a la sortie du dispositif d’aération, par exemple une
position de détente ou méme si le passager est positionné dos a la planche de bord.

Selon d’autres aspects de I’invention, le dispositif d’aération comprend une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes, prises isolément ou selon toutes combinaisons
technique possibles :

- le déflecteur comprend une face orientée vers la premicre portion, la face formant
un angle compris entre 90° et 170° avec la direction principale ;

- le dispositif d’aération comprend un élément de guidage d’air situé en aval de la
premicre sortie d’air, I’élément de guidage d’air étant agencé pour diriger le flux d’air
d’aération dans le véhicule, I’élément de guidage définissant au moins en partie la zone
d’aération, le déflecteur étant fixé sur I’élément de guidage d’air ;

- ’élément de guidage d’air présente une forme de goutticre s’étendant princi-
palement selon la direction principale et reliée a la sortie d’air du premier conduit
d’air, I’élément de guidage d’air présentant une surface interne concave destinée a Etre
orientée vers I’intérieur du véhicule ;

- ’élément de guidage d’air comprend un rail de guidage s’étendant selon la direction
principale, le déflecteur comprenant une extrémité recue dans le rail de guidage ;

- le déflecteur est disposé face a la premiere sortie d’air ;

- le déflecteur est disposé a I’intérieur du premier conduit d’air ;

- le dispositif d’aération comprend en outre un deuxi¢me conduit d’air comprenant
une deuxieme entrée d’air et une deuxieme sortie d’air débouchant dans la zone
d’aération, le deuxieéme conduit étant destiné a faire circuler un deuxieme flux d’air, la
premicre sortie d’air et la deuxieme sortie d’air étant agencées de sorte que la direction
du premier flux d’air et la direction du deuxi¢me flux d’air sont sécantes dans la zone
d’aération ;

- le déflecteur est mobile entre une position proximale et une position distale par
rapport a la premiere portion, la distance entre le déflecteur et la premiere portion, dans
la position proximale, étant inférieure a la distance entre le déflecteur et la premicre
portion dans la position distale ;

- le dispositif comprend en outre un systeme d’entrainement électrique du déflecteur

en translation par rapport au premier conduit d’air selon la direction principale.
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L’invention concerne selon un deuxi¢me aspect une porte de véhicule s’étendant
selon une direction longitudinale comprenant un dispositif d’aération tel que décrit
plus haut, la direction longitudinale et la direction principale étant sensiblement pa-
ralleles entre elles.

Enfin, I’'invention concerne selon un troisieéme aspect un véhicule comprenant une
porte de véhicule tel que décrit ci-dessus, un plancher, un siege fixé au plancher, et une
planche de bord disposée en regard du siege, le siege étant mobile en translation selon
une direction sensiblement parall¢le a la direction longitudinale par rapport au
plancher, le siege étant au moins mobile entre une position de conduite et une position
de repos, la distance entre le sicge et la planche de bord étant plus petite dans la
position de conduite que dans la position de repos, la distance entre le déflecteur et la
premicre sortie d’air ou la deuxi¢me sortie d’air étant plus petite dans la position de
conduite que dans la position de repos

D’autres aspects et avantages de I’invention apparaitront a la lecture de la description
qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annexés parmi
lesquels :

- [fig.1] la figure 1 est une représentation schématique en perspective d’une porte de
véhicule selon un premier mode de réalisation de 1’invention ;

- [fig.2] [Fig 3] les figures 2 et 3 sont des représentations en perspective du dispositif
d’aération du mode de réalisation de la figure 1 avec le déflecteur dans deux positions
distinctes ;

- [fig.4] [Fig 5] les figures 4 et 5 sont des représentations en perspective d’un
dispositif d’aération selon un deuxieme mode de réalisation de I’invention, avec le dé-
flecteur dans deux positions distinctes ; et

- [fig.6] [Fig 7] les figures 6 et 7 sont des représentations en perspective d’un
dispositif d’aération selon un troisicme mode de réalisation de I’invention, avec le dé-
flecteur dans deux positions distinctes.

Dans ce qui suit, les orientations sont les orientations habituelles d’un véhicule au-
tomobile. Ainsi, les termes « avant » et « arriére » s’entendent par rapport au sens
normal de circulation d’un véhicule automobile par rapport a la position d’un
conducteur conduisant manuellement le véhicule. De la méme maniére, la direction
longitudinale est définie comme la direction normale de circulation du véhicule cor-
respondant a la longueur du véhicule. La direction transversale est définie comme sen-
siblement perpendiculaire a la direction longitudinale correspondant a la largeur du
véhicule. La direction d’élévation est sensiblement perpendiculaire a la direction longi-
tudinale et a la direction transversale et correspond a la hauteur du véhicule. Les
termes d’orientation « intérieur(e) » et « extérieur(e) » s’entendent selon la direction

transversale. Le terme « extérieur(e) » s’entend comme relativement plus éloigné trans-
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versalement de 1’habitacle et le terme « intérieur(e) » s’entend comme relativement
plus proche transversalement de ’habitacle.

La figure 1 présente une porte 10 de véhicule comprenant un dispositif d’aération 12
selon un premier mode de réalisation de I’invention.

Dans le mode de réalisation de la figure 1, la porte 10 de véhicule est plus particu-
lierement une porte 10 de véhicule automobile.

La porte 10 s’étend selon la direction longitudinale L. Le dispositif d’aération 12
selon I’invention s’étend principalement selon une direction principale P. La direction
principale P et la direction longitudinale L sont sensiblement paralleles entre elles ou
confondues.

Le véhicule (non représenté) comprend de manicre conventionnelle un plancher, au
moins un siege fixé au plancher et une planche de bord disposée en regard du sicge.

Le siege est notamment mobile en translation selon une direction sensiblement
parallele a la direction longitudinale L par rapport au plancher.

Le siege est au moins mobile entre une premiere position et une deuxieme position.
La distance entre le si¢ge et la planche de bord est plus petite dans la premiere position
que dans la deuxieme position.

Dans le cas d’un siege avant, la premicre position correspond par exemple a une
position de conduite manuelle du véhicule dans laquelle le passager interagit avec le
véhicule pour conduire le véhicule.

Par exemple, la deuxi¢me position correspond a une position de repos, par exemple
dans une configuration de conduite automatique du véhicule dans laquelle le passager
ne conduit pas le véhicule. Dans la position de repos, le siege est orienté vers I’avant
du véhicule ou vers I’arriere du véhicule. Le siege est par exemple incliné pour
améliorer le confort du passager.

Le dispositif d’aération 12 est par exemple intégré dans un élément de garnissage 14
fixé sur la porte 10, tel qu’un panneau de porte ou une baguette de garnissage.

Le dispositif d’aération 12 est destiné a fournir un flux d’air 16 a I’intérieur du
véhicule et plus particulicrement a I’intérieur de 1’habitacle du véhicule. L’ habitacle du
véhicule est destiné a recevoir les passagers du véhicule.

Le flux d’air 16 est destiné a refroidir, chauffer ou ventiler 1’habitacle du véhicule.

En variante, le dispositif d’aération 12 est destiné a extraire un flux d’air de
1’habitacle.

Comme visible plus particulierement sur les figures 2 et 3, le dispositif d’aération 12
comprend un premier conduit d’air 18 comprenant une premiere entrée d’air 20 et une
premiere sortie d’air 22, un €lément de guidage d’air 24 situé en aval de la premicre
sortie d’air 22, une zone d’aération 23 du véhicule adaptée pour diffuser le flux d’air

en sortie du premier conduit d’air selon une direction P, de flux d’aération et un dé-
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flecteur 26.

Le terme « aval » est défini en référence a la direction du flux d’air 16 dans le
premier conduit d’air 18, ¢’est-a-dire depuis la premicre entrée d’air 20 vers la
premiére sortie d’air 22.

Le premier conduit d’air 18 permet de guider le flux d’air 16 vers 1’habitacle, par
exemple depuis un systeme de ventilation situé dans le bloc avant du véhicule.

Le premier conduit d’air 18 comprend au moins une premiere portion 28 s’étendant
principalement selon la direction principale P en amont de la premiere sortie d’air 22.

La premiere portion 28 de conduit est sensiblement rectiligne.

La premiere portion 28 de conduit débouche dans I’habitacle du véhicule par la
premiére sortie d’air 22.

Le flux d’air 16 dans la premiere portion 28 de conduit se déplace selon la direction
principale P ou selon une direction sensiblement parallele a la direction principale P.

Dans I’exemple des figures 1 a 3, le premier conduit d’air 18 est intégré dans la porte
10 de véhicule. Il n’est pas visible pour un utilisateur qui se trouve dans 1’habitacle.

En variante, le premier conduit d’air 18 et la premiere sortie d’air 22 sont intégrés
dans la planche de bord du véhicule.

La premiere entrée d’air 20 est par exemple destinée a €tre connectée au systeme de
ventilation du véhicule (non représenté).

La premiere sortie d’air 22 débouche dans la zone d’aération 23 du véhicule.

De préférence, la zone d’aération 23 est au moins en partie définie par I’élément de
guidage d’air 24.

L’élément de guidage d’air 24 est agencé pour diriger le flux d’air 16 en aval de la
premiere sortie d’air 22 dans 1’habitacle du le véhicule.

L’élément de guidage d’air 24 est relié au premier conduit d’air 18 au niveau de la
premicre sortie d’air 22 de sorte a assurer une continuité du guidage de I’air entre le
premier conduit d’air 18 et I’élément de guidage d’air 24.

L’élément de guidage d’air est par exemple formé par une picce rapportée sur
I’élément de garnissage 14 de la porte 10 du véhicule.

L’élément de guidage d’air 24 est par exemple regu dans une face intérieure 30 de la
porte 10, c’est-a-dire la face 30 orientée vers I’intérieur de 1’habitacle du véhicule.

L’élément de guidage d’air 24 a par exemple une forme générale de goutticre
s’étendant selon la direction principale P.

L’élément de guidage d’air 24 présente ainsi une surface interne 32 concave destinée
a €tre orientée vers I’intérieur de véhicule.

Par exemple, la section d’au moins une portion de I’élément de guidage d’air 24
selon un plan sensiblement perpendiculaire a la direction principale P présente une

forme en C, en V ou U. La forme en C, V ou en U est symétrique ou asymétrique.
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L’élément de guidage d’air 24 présente par exemple une longueur selon la direction
principale P comprise entre 10 cm et la longueur totale de la porte 10, par exemple 70
cm.

En variante, I’élément de guidage d’air 24 est formé par la surface intérieur de
I’élément de garnissage 14 de la porte 10.

L’élément de guidage d’air 24 comprend de préférence un rail de guidage 34 destiné
a recevoir le déflecteur 26. Le rail de guidage 34 s’étend selon la direction principale
P.

Par exemple, le rail de guidage 34 est une rainure définie dans I’élément de guidage
24, par exemple dans le fond de la surface interne 32 concave.

Le déflecteur 26 est monté coulissant sur 1’élément de guidage d’air 24 par
I’intermédiaire du rail de guidage 34.

Le déflecteur 26 est disposé de sorte que le flux d’air dans la zone d’aération 23 est
dévié selon une direction de flux P, sécante a la direction principale P.

Plus particulicrement, dans I’exemple des figures 1 a 3, le déflecteur 26 est disposé
face a la premiere sortie d’air 22 de sorte que le flux d’air 16 sortant du premier
conduit d’air 18 selon une premiere direction P de flux sensiblement parallele a la
direction principale P frappe le déflecteur 26 et est dévié selon la direction P, de flux
sécante a la premiere direction P de flux.

Le déflecteur 26 est disposé en aval de la premiere sortie d’air 22.

La direction de flux P, dépend de la forme du déflecteur 26.

Le déflecteur 26 est mobile en translation par rapport a I’élément de guidage d’air 24
selon la direction principale P.

Plus particulicrement, le déflecteur 26 est mobile par rapport a la premicre portion 28
du premier conduit 18, et plus particulierement par rapport a la premiere sortie d’air 22
entre une position proximale, dans laquelle le déflecteur 26 est rapproché de la
premiere sortie d’air, et une position distale, dans laquelle le déflecteur 26 est plus
écarté de la premicre sortie d’air.

La distance entre le déflecteur 26 et la premiere sortie d’air 22 est par exemple
comprise entre O cm et 20 cm dans la position proximale.

La distance entre le déflecteur 26 et la premiere sortie d’air 22 est par exemple
comprise entre 20 cm et 60 cm dans la position distale.

Le déflecteur 26 est avantageusement mobile entre une pluralité de positions inter-
médiaires entre les positions proximale et distale le long de 1’élément de guidage d’air
24.

Le déflecteur 26 est recu a I'intérieur de 1’élément de guidage d’air 24.

De préférence, le déflecteur 26 présente une forme sensiblement complémentaire a

celle de la section de I’élément de guidage d’air 24.
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Au moins un bord extérieur 36 du déflecteur 26 est en contact avec la surface interne
32 de I’élément de guidage d’air 24.

De préférence, I’ensemble des bords extérieurs 36 du déflecteur 26 est en contact
avec la surface interne 32 de I’élément de guidage d’air 14 de sorte que I’air issu de la
premiere sortie d’air 22 ne passe pas au-dela du déflecteur 26 selon la premiere
direction P et est sensiblement intégralement redirigé selon la deuxieme direction P,.

Le déflecteur 26 est en contact avec 1’élément de guidage d’air 24 dans toutes les
positions du déflecteur 26 le long de 1’élément de guidage d’air 24.

Le déflecteur 26 comprend une face 38 disposée en regard de la premiere sortie d’air
22. L’air issu de la premiere sortie d’air frappe la face 38 et est réorienté selon le plan
dans lequel s’étend la face 38. Ladite face 38 forme de préférence un angle comprise
entre 90° et 170°, par exemple 130° avec la direction principale P, ce qui implique que
la deuxieme direction P, forme ce méme angle avec la premiere direction P.

Avantageusement, le dispositif d’aération 12 comprend un systeme d’entrainement
électrique (non représenté) du déflecteur 26 en translation par rapport a I’élément de
guidage d’air 24 selon la direction principale P, et plus particulierement par rapport a
la premiere sortie d’air 22.

Le dispositif d’aération 12 comprend alors par exemple un dispositif de commande
(non représenté) adapté pour activer/désactiver le systeéme d’entrainement électrique.

En variante ou en complément, le déflecteur 26 est déplagable en translation par
rapport au premier conduit d’air 18 de maniere manuelle.

Avantageusement, le déplacement en translation du siege par rapport au plancher du
véhicule entraine le déplacement en translation du déflecteur 26 du dispositif
d’aération 12 dans la méme direction.

Plus particulicrement, lorsque le si¢ge est dans la premicre position, le déflecteur 26
est déplacé vers 1’avant, vers la premicre sortie d’air 22 et est par exemple placé dans
sa position proximale. Ainsi, le flux d’air 16 est dirigé de manicre préférentielle vers
I’avant de 1’habitacle.

Lorsque le siege est déplacé vers I’arricre, vers la deuxieme position, le déflecteur 26
est déplacé vers I’arriere le long de I’élément de guidage d’air 24 vers sa position
distale. Ainsi, le flux d’air 16 en sortie du premier conduit 18 est guidé vers ’arriere
par ’élément de guidage d’air 24 puis dévié vers le passager.

La distance entre le déflecteur 26 et la premicre sortie d’air 22 est plus petite dans la
premiere position que dans la deuxieme position.

Ainsi, le dispositif d’aération 12 selon I’invention est particulierement avantageux
car il permet de dévier le flux d’air 16 aussi bien vers ’avant du véhicule, par exemple
lorsque le passager dans la position de conduite, que vers 1’arriere du véhicule, par

exemple lorsque le passager est dans la position de confort en arriere par rapport a la
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planche de bord. Le changement de direction du flux d’air 16 s’effectue par dé-
placement en translation du déflecteur 26 le long de I’élément de guidage d’air 24.

De plus, le dispositif d’aération 12 peut €tre installé dans une porte arriere du
véhicule.

Selon un mode de réalisation, chacune des portes du véhicule comprend un dispositif
d’aération 12.

En variante, le dispositif d’aération 12 est intégré dans un autre élément de
garnissage, tel qu’une console centrale disposée entre les sieges, ou autre.

Un dispositif d’aération 112 selon un deuxieme mode de réalisation de 1’invention est
décrit en référence aux figures 4 et 5. Ce mode de réalisation est décrit par différences
par rapport au premier mode de réalisation décrit ci-dessus. Les éléments communs
portent les mémes références numériques et ne sont pas a nouveau décrits.

Dans cet exemple, le premier conduit d’air 18 comprend une premiére portion 28 qui
s’étend selon une direction sensiblement parallele a la direction d’extension principale
de I’élément de guidage 24, c’est-a-dire sensiblement parallele a la direction principale
P.

Dans cet exemple, le premier conduit 18 débouche dans la zone d’aération 23 selon
une direction sensiblement perpendiculaire a la direction principale P.

En variante, le premier conduit 18 débouche dans la zone d’aération 23 selon une
direction oblique a la direction principale P, c’est-a-dire selon une direction formant un
angle inférieur a 90° avec la direction principale P.

Le déflecteur 26 est disposé a I’intérieur du premier conduit 18, et plus particu-
lierement en aval de la premiere portion 28 du premier conduit d’air 18, de sorte que le
flux d’air 16 circulant le long de la premiere portion 28 du premier conduit d’air 18
selon la direction de flux P sensiblement parallele a la direction principale P frappe le
déflecteur 26 et est dévié selon une deuxieme direction P,- de flux sécante a la premiere
direction P de flux.

Le déflecteur 26 est alors disposé en amont de la premiere sortie d’air 22.

Ainsi, le déflecteur 26 n’est pas visible par 1’ utilisateur depuis I’intérieur de
1’habitacle.

Un troisieme dispositif d’aération 212 selon un troisieme mode de réalisation de
I’invention est décrit en référence aux figures 6 et 7. Ce mode de réalisation est décrit
par différence par rapport au deuxieme mode de réalisation décrit ci-dessus. Les
éléments communs portent les mémes références numériques et ne sont pas a nouveau
décrits.

Le dispositif 212 comprend en outre un deuxieme conduit d’air 218 comprenant une
deuxieme entrée d’air 220 et une deuxieme sortie d’air 222 débouchant dans la zone

d’aération 23.



[0101]
[0102]

[0103]

[0104]

[0105]

[0106]

Le deuxiéme conduit d’air 218 est destiné a faire circuler un deuxieéme flux d’air 216.

Le deuxieme conduit d’air 218 comprend au moins une deuxieme portion 228
s’étendant principalement selon une direction sensiblement parallele a la direction
principale P en amont de la premiére sortie d’air 222.

Le deuxieme flux d’air 216 circule dans la deuxieme portion 228 selon une direction
sensiblement parallele a la direction P avec laquelle circule le premier flux 16 dans la
premiere portion 28 du premier conduit 18.

La deuxi¢me sortie d’air 222 et la premicre sortie d’air 22 sont agencées de sorte que
la direction du premier flux d’air 16 et la direction du deuxiéme flux d’air 216 sont
sécantes dans la zone d’aération 23.

Dans I’exemple des figures 6 et 7, la premiere sortie d’air 22 débouche dans la zone
d’aération 23 selon une direction sensiblement perpendiculaire a la direction principale
P et la deuxieme sortie d’air 222 débouche dans la zone d’aération 23 selon une
direction sensiblement parallele ou confondue avec la direction principale P.

Ainsi, en dirigeant le deuxieme flux d’air 216 selon une direction sécante a la

direction du premier flux d’air 16, la directivité du premier flux d’air 16 est améliorée.
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Revendications
Dispositif d’aération (12 ; 112 ; 212) pour véhicule, le dispositif (12 ;
112 ;212) s’étendant principalement selon une direction principale (P),
le dispositif (12 ;112 ;212) comprenant :
- au moins un premier conduit d’air (18) destiné a la circulation d’un
premier flux d’air (16), le conduit (18) comprenant une premiere entrée
d’air (20) et une premiere sortie d’air (22), et au moins une premicre
portion (28) s’étendant principalement selon la direction principale (P)
ou une direction sensiblement parallele a la direction principale (P) entre
la premiere entrée d’air (20) et la premiere sortie d’air (22),
- une zone d’aération (23) du véhicule adaptée pour diffuser le premier
flux d’air (16) en sortie du premier conduit d’air (18), la premiére sortie
d’air (22) débouchant dans ladite zone d’aération (23),
- un déflecteur (26) mobile en translation par rapport a la zone
d’aération (23) selon la direction principale (P), le déflecteur (26) étant
disposé de sorte que le premier flux d’air (16) dans la zone d’aération
(23) est dévié selon une direction (Pr) de flux sécante a la direction
principale (P).
Dispositif (12 ; 112 ; 212) selon la revendication 1, dans lequel le dé-
flecteur (26) comprend une face (38) orientée vers la premiere portion
(28), la face (38) formant un angle compris entre 90° et 170° avec la
direction principale (P).
Dispositif (12 ; 112 ; 212) selon la revendication 1 ou 2, comprenant en
outre un ¢lément de guidage d’air (24) situé en aval de la premicre sortie
d’air (22), I’élément de guidage d’air (24) étant agencé pour diriger le
flux d’air d’aération (16) dans le véhicule, I’élément de guidage (24) dé-
finissant au moins en partie la zone d’aération (23), le déflecteur (26)
étant fixé sur I’élément de guidage d’air (24).
Dispositif (12 ; 112 ; 212) selon la revendication 3, dans lequel
I’élément de guidage d’air (24) présente une forme de gouttiere
s’étendant principalement selon la direction principale (P) et reliée a la
sortie d’air (22) du premier conduit d’air (18), I’élément de guidage
d’air (24) présentant une surface interne (32) concave destinée a €tre
orientée vers ’intérieur du véhicule.
Dispositif (12) selon la revendication 3 ou 4, dans lequel 1’élément de
guidage d’air (24) comprend un rail de guidage (34) s’étendant selon la

direction principale (P), le déflecteur (26) comprenant une extrémité
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recue dans le rail de guidage (34).

Dispositif (12) selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel le déflecteur (26) est disposé face a la premiere sortie d’air (22).
Dispositif (112 ; 212) selon I’'une quelconque des revendications 1 a 4,
dans lequel le déflecteur (26) est disposé€ a I'intérieur du premier conduit
d’air (18).

Dispositif (212) selon la revendication 7, comprenant en outre un
deuxieme conduit d’air (218) comprenant une deuxieme entrée d’air
(220) et une deuxieme sortie d’air (222) débouchant dans la zone
d’aération (23), le deuxieme conduit (218) étant destiné a faire circuler
un deuxieme flux d’air (216), la premicre sortie d’air (22) et la
deuxieme sortie d’air (222) étant agencées de sorte que la direction du
premier flux d’air (16) et la direction du deuxieme flux d’air (216) sont
sécantes dans la zone d’aération (23).

Porte (10) de véhicule s’étendant selon une direction longitudinale (L)
comprenant un dispositif d’aération (12 ; 112 ; 212) selon I’une
quelconque des revendications 1 a 8, la direction longitudinale (L) et la
direction principale (P) étant sensiblement paralleles entre elles.
Véhicule comprenant une porte de véhicule (10) selon la revendication
9, un plancher, un sie¢ge fixé au plancher, et une planche de bord
disposée en regard du sicge, le sicge étant mobile en translation selon
une direction sensiblement parallele a la direction longitudinale par
rapport au plancher, le sicge étant au moins mobile entre une position de
conduite et une position de repos, la distance entre le sicge et la planche
de bord étant plus petite dans la position de conduite que dans la
position de repos, la distance entre le déflecteur (26) et la premiere
sortie d’air (22) ou la deuxie¢me sortie d’air (222) étant plus petite dans

la position de conduite que dans la position de repos.
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