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Przedmiotem wynalazku jest uklad elelztryczny
do skokowego mastawiania wysokosci pantografu
trakcyjnego, wyposazony w silnik wyciggarki, uk-
lad zasilania tego silnika oraz uklad sterowania
jego praca.

Wynalazek dotyczy trakcji elektrycznej, zwla-
szeza pantozrafow trakcyjnych i elementéw ich
nastawiania prob i badan.

Dotychczas pomiary statycznych charakterystyk,
to jest pomiary sily macisku statycznego pamnto-
grafu w funkcji wysokosci, przy wunoszeniu i o©-
puszczaniu, byly przeprowadzane przy uzyciu prezy-
rzadow recznych. Stosowano — w najprostszych
przypadkach — powszechnie reczne obnizanie i
reczne unoszenie pantografu, Jako przyrzad po-
miarowy uzywano wtedy listwy z podziatka. Spo-
s6b ten wykazuje oczywiste wady i niedogodnos-
ci techniczne i wispodlczesnie prébuje sie wprowa-
dzaé¢ mechaniczng wyciggarke do podnoszenia i o-
puszczania pantografu.

Wedtug wynalazZsu wuklad elektryczny urzgdze-
nia do skokowego mastawiania wysokosci panto-
grafu dtrakcyjnego, zawierajacego wyciagarke z
roztaczalng, blokowang i sterowang przekladnia,
sklada sie z uktadu elektrycznego zasilania sil-
nika czterobiegunowego oraz z ukladu swterowa-
nia praca tego silnika.

Istotg wynalazgzu jest potgczenie uzwiojen pary
biegunéw szeregowych poprzez dcpasowujace re-
zystory i wytacznik, sterowany mechanicznie przez
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uktad napedu i blokady przekladni, z zaciskami
wejsciowymi (Zrédtem mapiecia statego 24V), do
ktérych to zaciskéw sa tez dolaczonme uzwojenia
obu szeregowo potgczonych uzwojen bocznikow ych.
Uzwojenia wirnika sg dotgczone z jednej strony
do zacissu wspalnego cbu uzwojen szeregowych,
z drugiej za$ strony do zacisku statego. prezetgcz-
nika, spetniajgcego role nawrotnika. Jego dwa.ru-
chome styki sg !dotgczone odpowiednic do wejs-
ciowego zacisku poprzez wytgcznik i do drugiego
wejéciowego zacisku poprzez kompensujacy rezy-
stor. - . _

Uktad sterowania praca silnika, zawierajacy trzy
styczniki i wspomniany wytacznik, s»herorwahy me-
chanicznie przez ukiad blokady przekadni, wypo-
sazony tez jest w przelgoznik, takze mechanicznie
sterowany, lecz przez sama przekiadnie (z kota na-
pedowego).

Wediug wynalazku pierwszy |sty|cmmk wy|posa—
zony w recznie sterewany przycisk, oraz rozitgcznik,
stanowig elementy recznego odigezania i- zalaczania
uktadu zasilania. Mechanicznie sterowany wylacz-
nik ma zestyk roboczy zawierany przez zestyk ro-
boczy drugiego stycznika, stercwanezo elektirycznie
przez mechanicznie stercowany (pwrz:ekarim'k i prze-
laczajacy trzeci stycaznik. .

Odpowiednio wyjsciowe stylku obu zesd;ykéw me-
chanicznego przetacznika sa dotgczone do zaciskow
wejsciowych cewek  drugiego i trzeciego stycani-
kaw, laczac je na przemian z ujemnym biegu-
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nem, podczas gdy wyjsciowe ezaciski tych cewek
dolaczone sg do dodatniego bieguna zasilajacego
Zzrédla pradu. Wejsciowe styki obu zestykéw me-
chanicznego przelacznika sg dolaczone do bieguna
ujemnego Zr6dla zasilamia.

Uklad elektryczny urzadzemia do skokowego na-
stawienia wysokoéci pantografu trakcyjnego, we-
dihug wymnalazku, realizujac postawiony cel, wy-
kazuje korzystne iskutki techniczme i techniczno
uzytkowe: Uklad jest stosunkowo prosty i przej-
rzysty. Pozwala o zaréwmno na prosty i latwy mon-
taz, jak i na latwa kontrole, naprawy i komser-
wacje. Dezialanie ukdadu jest takze proste i pew-
ne.za wiec niezawadne.

aPrzedmmovt wynalagku jest przedstawiony sche-
ma.tycznge w przy'kla:duovam wygonaniu, na ry-
sumky - na” ktérym fmg 1 przedstawia w uprosz-
cieniii’ uklad. zasilania silnika, a fig. 2 — Sche-
mat uktadu sterowania.

Uklad elelctryczny urzadzemia do skokowego na-
stawiania wysokoéci pantografu trakcyjnego, wy-
posazonego w mapedowy silnik eleiktryczny, sklada
sie z ukladu rzasilania tego czterobiegunowego sil-
nika (fig. 1) i 2 1ﬂdaklu stercwania jego praca
(fire. 2).

Uklad zasilania czterobiesuncwesgo silnika ma
wejsclowe zaciski 1 i 2, dolaczane do biegunéw
dodatmiezo * i ujemmego = #Zr6dla mnapiecia sta-
lego 24V. Do zacisku 1, poprzez wylacznik 3, ste-
rowany mechanicznie preez ukiad blokady urza-
dzenia oraz przez dopasownujacy rezystor 4, przy-
laczcne sy uzwojenia 5 i 6 szeregowe. Do zacis-
ku 2, przez dopasowujacy rezystor 7, przytaczone
sg drugostronne tezsame uzwojenia 6 i & szere-
gowe. Do- wispélnezo zacisku 8 tychze biegunéw
51 6 jest dolgczony jeden zacisx wirnika 9, kt6-
rego drugi zacisk dolaczony jest do stalego sty-
ku dwupolozeniowego przetacznika 10, stamowia-
cego nawrotnik. Oba rozlgczalne styki tegoz prze-

lgcznika 10 sa dolaczone do wejsciowych rzacis- .

kéw 1 4 2, pierwszy poprzez wylgcanik 3, drugi
za podrednfictwem kompensujacego {(prad podczas
ruchu w gdre) rezystora 11. Do wejsciowych za-
ciskéw 1 & 2 dolgczone s3, potaczone szeregowo,
oba bocznikowe uzwojenia 12 i 13.

Sposéd izialania ukladu zasilania jest oczywi-
sty, mie wymaiga wiec blizszych objasnien.

Uklad sterowamnia praca silnika wurzgdzenia do
skokowego wnastawiamia pantografu trakcyjnego
jest przytgczomy do zaciskéw 1 i 2 Zrédia pradu
stalego 24 V 14. Pierwszy stycznik 15 jest do-
taczony poprzez begpiecznik 16 do zaciskiu 1, a
jego cewka, poprzez reczny przycisk 17 bezpiecz-
nik 18, takie do tegoz wejSciowego eacisku 1
stanowigc wejsciowy wylacznix na szymie dodat-
niej +. Za wejsciowym =zaciskiem 2 jest zain-
stalowany roztgczmik 19, stanowiac odtgczmik mwej-
Sciowy mna szynie —. Drugi stycznik 20 jest do-
laczony do wyjSciowego zacisku obwodu roboczego
pierwszego stycznika 15 oraz do wyjsciowego sty-
ku wytacznika 3, sterowanego mechamczme przez
‘ulkkiad blokady urzadzenia.

Do wyjéciowego czacisku obwodu roboczezo
plerwszego stycemika 15 jest dotgczony takze mej-
Sciowy styk zestyku wytacmnika 3, Oba - robocze
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zestyki stycznika 20 i wylacznika 3 sy wiec po-
taczone réwnolezle.

Trzeci stycznik 21 stanowi pomocniczy prze-
lgcznik dwupotozeniowy, ktorego cewka jest za-
tgczana dwoma zestykami przetgcznika 22, stero-
wanego mechanicznie przez kolo napedowe przek-
ladni wurzadzemia. Odpowiednio cewka stycznika
21, zasilana z szyny dodatniej za pierwszym stycz-
nikiem 15, jeist drugostromnie potgczona z jednym
z zestykdéw mechanicznego przetgcznika 22 i z jed-
nym wejSciowym zaiciskiem roboczym swoim, kt6-
rego drugi zacisk jest polaczony z szyng. Podob-
nie z 13 ze szynag — jest polgczony wispomniany
zestylk przelacznika 22,

Druga para zestykéw istyczmika 21 jest zasilana
z za stycznika 15 i dotgczona na wyjsciu do jed-
nego ez ezaciskéw sterujacej cewki stycznika 20.
Drugi zacisk tej cewki stycznika 20 jest polaczo-
ny do drugiej pary zestyké4w mechanicznego prze-
lgcznika 22, dotgczonych drugostronnie do szyny.

Spos6b dziatania ukiadu jest nastepujacy. Recz-
ay przycisk 17 zamyka obwod silnika. przez stycz-
niki 15 i 20 z pominieciem zestyku wylacenika 3.
Poczatkowy ruch silnixa powoduje — w spos6b
mechaniczny — zamkmniecie ~zestylku wytacznika
3 i jednoczesne [przetaczenie — takze w spos6b
mechaniczny — prezelacznika 22. W tej pozyciji
przelacznika 22 zostaja zwarte goérme styki prze-
lacznika 21. Nastepuje wiasne wzbudzenie cewki
tego prezelacznika 21. Wystepuje przerwa dolnych
stykéw przetacznika, a potgczenie stykéw goérnych,
co powoduje utrzymanie wzbudzenia stycznika 21.

Przetrzymywanie recznego przycisku 17 nie
wplywa na stan zasilania, o jest na ruch ani na
hamowanie. Hamowanie mastepuje dopiero w wy-
niku rozmwarcia zestyk6w  wytacznika 3 i zmiany
pozycji przelgczmika 22 (na potozenie dolne).

Przebiegi w uktadzie roboczym sg wiec mnaste-
pujace. Zalgczane sa dwa bieguny szeregowe, to
jest uzwojenie 5 i -6 przez zestyk wylacznika 3.
Wirnik 9 jest zalgczany przez mawrotnik, to jest
przetgcznix 10 i uzwojenia 6 ((do zacisku 2).

Przerwanie zestykéw wylacznika 3 — mecha-
niczne — powoduje hamowanie samoczynne. Wir-
nik 9 jest zwarty przez uzwojenie 5, przez ktory
przeplywa chwilowy prad hamowania. Hamowa-
nie nie wymaga zadnych dodatkowych operacji.
Przestawienie mawrotnika, to jest przetgcznika 10
wymuisza zmiane kierunku pragdu w wirniku 9.
Po tej zmianie wirnik 9 jest zasilany poprzez
przetacznik 10 i uzwojenie szeregowe 5. Zmiana
Kherunku obrotéw przeprowadzana jest recznie,
powiodujac unoszenie pantografu. Rezystor 11 o-
granicza prad. Czynne sa bieguny bocznikowe, to
jest piynie prad przez uzwojenia 12 i 13, przy
hamowaniu, ico powoduje duzy moment hamu-
jacy.

Fazy pracy sa podane w ukladzie tabelarycz-
nym, w kitérym H oznacza stan hamowania, P —
stan przygotowawczy, J — stan ruchu, a 0 —
stan wytgeczcny (spoczynku).

L.gczniki: 3 20 15 10 1 17 21 22
Stan H ©O © 06 0 O o0
Stan P o o0 o O 0 o0 o°
Stan J 0 © © o o O o
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Uklad elektryczny urzadzenia do skokowezo na-
stawiania wysoko$ci pantografu trakcyjnego znaj-
duje zastosowanie w gospodarce uspotecznionej
przy pracach kontrolnych pantograféw trakcyj-
nych i sieci trakcyjnych, w szczegbélnosci przy
zdejmcowaniu charakterystyk sity nacisku panto-
grafu na sieé¢ przy podnoszeniu, przy opuszczaniu
pantografu, a takze przy pomiarach charaktery-
styk statycznych elastycznosci sieci trakcyjnych.

Zastrzezenie patentowe

Uktad elekiryczny urzgdzenia do skokowego na-
stawiania wysoko$ci pantografu trakcyjnego, za-
wierajacego wyciagarike z rozigczalng, blokowang
i sterowang przekladnia, skladajacy sie z ukladu
zasilania silnika i z uktadu sterowania jego pra-
cg, znamienny tym, ze uzwojenia (5 i 6) pary bie-
gunéw szeregowych, zalgczone s poprzez dopa-
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sowujgce rezystory (4 i 7) i mechanicznie stero-
wany wylacznik (3) do zaciskéw (1 i 2) zrodla (14)
pradu stalezo, do ktérych to zaciskéw dotaczone
sa bezposrednio takze szeregowo polaczome uwzwo-
jenia (12 i 13) bocznikowe, za$§ uzwojenia wirni-
ka (9) dolaczone sg z jednej strony do mispdlne-
go zacisku (8) obu szeregowych umzwojenh (5 i 6),
z drugiej zas strony do zacisku statego przelacz-
nika 1(10), ktérego dwa ruchome styki dotgczone
sg odpowiednio do wejsciowego zacisku (1) przez
wylacznik (3) i do drugiego wejsciowego ezacisku
(2) poprzez kompensujacy rezystor (11) a wuklad
sterowania pracg silnika zawiera trzy styczniki

C (15, 20 i 21), wylgcznik (3) i przelgcznik (22), z

ktérych dwa wostatnie sterowane sa mechanicznie,
przy czym pierwszy stycznik (15) stanowti igcznik -
wejsciowy, sterowany recznie przyciskiem (17),
drugi stycznik K20) i zestyk mechanicznego wy-
lacznika (3) sa potaczone réwmolegle, trzeci stycz-
nik (21), sterowany przez mechaniczny przetacz-
nik (22) stanowiacy element przelgczajacy bo jest
przekazmik,
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