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Wymnalzek niniejszy dotyczy urzadzenia do
mechanicznego manipulowania Iladunkiem tor

waru przy ladowaniu i wyladowywaniu pojaz-

ddw, zwlaszcza przy ladowaniu i wyladowywa-
niu samolotéw, chociaz nadaje sie¢ ono réwniez
do ladcwanija statkéw oraz do ladowania pew-
nych typéw jezdzacego taboru kolejowego.
Wynalazek zostanie cpisany w odniesieniu do
manipulowania ladunkiem przeznaczonym do
transportu lotniczego, kiéremu stawia sig spe-
cjalne wymagania. Na przyklad ekonomika spo-
sobéw przewozéw lotniczych jest obecnie teka,
e bardzo wysokie z minuty na minute koszty
samolotu, obliczane mniezaleznie c¢d tego czy
Jest on w locle czy tez nie, wymagajg jak naj-
szybszego dokonania ladunku i wyladunku na
lotnisku, jednakze cobecne spcscby ladowania
i wyladowywania towaru wymagajg okreséw
czas6w, ktére -ptzostawiajg Wwiele do zyczemia.
Przy ladowaniu samolotu wymaga si¢ ponadto
aby przewczony ladunek byl rozkladany w la-
downi zgodnie z wezglednymni ciezaramij towaru,

a to dlatego azeby nie mnastgpilo przesuniecie
$rcdka ciezkoéci maladowanego pojazdu- poza
strefe bezpieczeristwa i byloby wygndne, gdyby
przewiczony ladunck mégl byé dostarczany do
samclctu juz rozmieszczony wedlug wybrane-
go rozkladu zgodnego z wzorcowym zaladowa-
niem. Widetkowy woézek podncsnikowy i po~-
dobne pojazdy obecnie stoscwane do dcstarcza-
nia ladunku do drzwiczek samolctu i do za-
bierania go stamtad, majg bardzo ograniczong
pojemnosé i s3 trudne w obsludze. Réwhiez
przy ladowaniu pojazdéw mechanicznych na
samolot, czynno$¢ ktéra zeazwyczaj mnastepuje
po zaladowaniu tadunku nieruchomego, reczne
manipulowanie nieporgcznymi pochyiniami sto=
scwanymi dotychczas do zaladowywania pojaz-
déw wymaga madzwyczaj dlugiego czasu i ber-
dzo duzego wysiliku,

A zatem celem niniejszego Wynalazku jest
stworzenié elementu do manipulowanie adun-
kier, za pomocy ktdrego w majkrétszym czasié
i z minimalnym Wwysilkiein tcwar inoze byé zas



ladowany na samolot w z géry ustalonym po-
rzadku lub wedlug z gory ustalonego wzorca
. (odnosnie cigZzaréw), oraz moze byé latwo z sa-
molotu wyladowywany.

Niniejszy wynalazek po pierwsze umozliwia
to, ze ladunek moze byé uprzednio rozkladany,
w meagazynie lub pomieszczeniu podobnym,
w takim porzadku lub 'kolejnosci, jaka zwigza-
na jest z uzyskaniem wymaganego wWywazenia,
gdy zostanie on zaladowany mna samolot, a po
wtére umozliwia bardzo szybkie dostarczenie
ladunku do samolotu, woéwczas gdy zostal on
juz w taki sposoéb rozmieszczony i W takiim
stanie jest do niego przekazywany. W razie po-
trzeby tego wmodzaju element transportujacy
moze po trzecie byé przekszialcany réwniez
na pochylnie do bezpo$redniego zaladowywar
nia mechanicznych pojazdéw do samolotu
i z niego wyladowywania. Ewentualnie element
transportujacy, ktéry nie moze byé¢ przeksztal-
cony na pochylnie moze by¢é zaopatrywany
w takq pochylnie na jego wejsciowym korcu,
cdchylang do goéry dckola osi obroiu, wowczas
gdy mie jest potrzebna do uzytkcwania. Poza
tym w pewnych postaciach wykcnania umozli-
wia on urzednie zatadowywanie. poszczegolnych
pomstow, pckiadéw itp.,, ktére moga byé na-
stepnie dostanczane do samclotu szybko w ko-
legjncéci ma powszechnie stosowanym elemen-
cie przencénikowym, przystawianym kolejno do
drzwiczek ladowni mna wlasciwym poziomie,
dla przekazania towaru do wnetrza samolotu.

A zatem w majprostszej.
pcmest zaladunkowy, wedlug wynzlazku skiada
sie z zacpatrzonej w, kélka podstawy lub ramy,

z pionowych mwspornikéw umieszczonych na
kamdym rcgu tej podstawy lub ramy lub w po-
blizu tych rogéw, z przesuwanego pionowo po-
kladu, umieszczcnego powyze)j tej podstawy lub
ramy, z urzgdzenia umieszCZONEEs na podsta-
wie lub ramie do podncszenia do gory lub
qpuszmma tego przesuwanego pokladu, z od-
chylanej pochylni na jednym koicu podstawy
lub ramy oraz z zawieszanej przegubowio klapy
lub. fartucha na wyjSciowym koficu przesuwa-
nego pokladu, do przykrywania przestrzeni po-

miedzy nim i preglem otworu do zaladowywa-,
nia samclotu, przy czym jest on zaopatrzony

w element napedzajgcy, umieszczony na pod-
stawie lub ramie do uruchamiania mechanizmu
podncszacego i opuszczajgcego, a calosé Jest
zesiclemn transportujacym o wilasnym nape-
dzie. Urzadzenie do podnosz\ema i opuszczania
ma taka konstrukeje, ze podmom do éry po-

postaci wykonamia,

klad bgdi tylko jednym koricem badZz tez na
obydwoch koncach. W miektérych postaciach
wynalazku urzadzenie do podncszenia i opusz-
czania przesuwanego pokladu moze zawieraé
weiggarke i uklad linowy napedzany za pomo-
cg silnika umieszczonego na ramie; w pewnych
innych postaciach wykonania lina i uklad krgz-
kéw jest uruchamiany za pomeocg hydraulicz-
nego lub  pneumatycznego mechanizmu popy-
chajacego, podczas gdy w innych jeszcze posta-
ciach wykonania przesuwany poklad jest bez-
posrednio uruchaniiany za pomoca hydraulicz-

nego lub pneumatycznego mechanizmu popy-
chajacego. )
Wymienione  urzgdzenie do podnoszenia

i cpuszczania jest zatem takie, 2ze poktadowi
moze by¢é nadawany ruch postepowy do goéry
i w dél, przy pozostawaniu w polozeniu pozio-
mym, lub moze byé nadawany mu ruch obroto-
wy dokota jednegc konca, azeby przyjac¢ polo-
zenie pochylone, gdy drugi koniec zostaJe M
noszomy do gory.

Zgodnie z inny wcechq znamienng wynalazku
urzgdzenie do podnoszenia i opuszczania jest
polaczcne z €lementem do unieruchamiania
mechanizmu jazdy, gdy tylko rozpoczyna sie
podnoszenie lub tuz przed rozpoczeciem pod-
noszenia oraz do przywracania mozno$ci jazdy,
przy kohcu cpuszczania. W raie zyczenia uklad
ten moze by¢ takim aby umozliwiat obrét za-
réwno dokotar jednego jak i drugiego kofica,
tak zeby mozna bylo zmienia¢ kierunek pochy-
lenia. Poniewaz samolot obniza sie ma swych
zawieszeniach gdy jest zaladowany, a tekze
unosi si¢ do gory, gdy jest wyladowany, wiec
zawieszcna klapa lub fartuch, ktéry jest prze-
widziany na koficu wyladowujagcym przesuwa-
nego picncwo pokladu, wchodzi do wewngtrz
drzwiczek i bedzie sie opuszczal i podnosil
swym swcbodnym koncem razem z ruchem do
géry i w dol samoclotu, tak ze we wszystkich.
pciozeniach przykrywa szczeling pomiedzy po--
mestem i pcdiogy samolotu.

Zgcdnie z dalszg cechg wymnalaaku umtbe-me.-
do podnoszenia i opuszczania jest zaopatrzone
w samoczynny mechanizam do sterowania z g6-
rywta:lcnego,takzepckladmeb)résmw‘
czynnie doprcwadzany do poziomu progu ludku
ladunkowego w kadiubie samolotu i w tym po-
lczeniu unieruchamiany. Réwniez, przy korzy-
staniu z pomostu w pxzy{padﬂnach gdy - nieréw-
nosci gruntu lub 1nne miejscowe warunki rmogs -
powadowaé¢ zmienianie wysokosci tego progu
poza wyscke§¢ normalna, przewidziany jest
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mechanizm ,kcrygujgcy omijajacy to automa-
tyczne sterowanie, tak, ze pomost mozebyé usta-
wiany na tym zmienicnym mpozicmie.

Urzadzenie mechaniczne do podnoszenia do
géry pemostu, chociaz zazwyczaj uruchamiane
piynem (hydrzulicznie lub pneumatycznie), mor
ze stanowi¢ kombinacje obydwéoch tych speso-
b6éw, na przyklad za pcmecg cieczy hydraulicz-
nej w cylindrach ncboczych, stercwanych za
pomocg nacisku pneumatycznego w gléwnym
cylindrze mnozrzadczym. Pcdnoszenie i opuszcza-
nie moze odbywac¢ sie za pomocy bezposred-
niego mnacisku csiowego z pionowo ustewic-
nych cylindréw i dragéow tickwych, 2le kcrzyst-
niej jest, gdy jeden lub wiecej cylindréw be-
dzie przekazywaé sile podncszacg poprzez ele-
menty gietkie (fafncuchy, liny lub elementy po-
dcbne) przechcdzgce mna cdpowiednie krgzki
u géry i u dolu pionowych slupéw mnarozmych,
umieszczecnych na ramie lub podstawie.

Zgcdnie z jeszcze inng cehg znamienng wy-
nalazku, sam poklad jest odejmowany od jez
dzgcej podstawy 1lub ramy, na ktérej jest
umieszczcne urzgdzenie do podncszenia lub
‘opuszczania, tek ze pewna liczba takich pokla-
déw micize byé uprzednio zaladowana towarem,
kazdy towarem w odpowiednim ukladzie, & ele-
ment jezdzacy jest pcdsuwany pod nie kolejno,
w celu dostarczania ich dla wyladowanmia towa-
mu do wnetrza samolotu. -

Gdy istnieje wiecej niz jeden cylinder pcdnc:
szacy, to kazdy mize byé sterowany za pcmo-
cq swego wlasnego zeworu, lub jeszeze ko-
rzystniej, gdy istnieje wielckrotny zawér steru-
jacy wszystkie cylindry' zgoednie z goéry dcbra-
nym'cyklem czynnosci, umczliwiajgc badz jed-
ncczesne, badZz tez csobne dziatamie w dowol-
nym czasie, zgodnie =z tym czy zamierza sig
uzyskaé poziome czy pochylcne polczenie po-
mestu. Cisnienie cieczy ncboczej mioze by¢ uzy-
skiwane ze sprezarki lub pcmpy osadzcnej na
pcdweziu urzgdzenia, mnepedzanych badz cd
silnika elektrycznego, dajmy na to czerpigcego
‘energie z baterii, umieszczonej na podstawowe]
remie, bads ze zrédia mocy na lctnisku, bgdz
tez sprezarka lub pompa moga byé napedzane
za pomocg malego silniczka; ci$nienie to moze
byé tez uzyskiwane z dowclnego miejsccwego
srédia czynnika sprezcnego (jesli istmiege) lub
w pewnych przypadkach moze ono byé uzyskar
ne z ukiadu hydraulicznego samego samclctu,
checiaz w takiej chwili nie jest #to zalecane.
Inng postacia mocy, ktéra moze byé zalecana
w pewmnych przypadkach, mcgloby byé sprezo-

ne powietrze lub gaz z cylindnéw lub butli,
ktére w spcséb umozliwiajgcy wymiane mo-
glyby byé przywiagzywame do urzadzenia lub
w inny sposéb umiesaczcne wedlug #yczenia.
Pcwinien byé przewidziany poéredni akumala-
tcr, podobny do wymienionego wyzej, ktéry
n‘e tylko pclepszat by dzialemie urzadzenia,
ale zabezpieczalby réwniez przed zastosowna -
nem gazu, wprost do oleju hydraulicznego; co
w pewnych przypedkach meogloby byé miebez-
pieczne. :

Poktad lub pedrcszcna do géry jego rama,
mcze byé zamentcwana na mechaniZzmie réw-
ncleglowodcwym  lub  urzadzenmiu  podobnym,
a nacisk podneszgey moze byé uzyskany od jed-
nego lub wigeej umieszeczonych po przekgtme
cylindréw i drggéw  tlckcwych, dzialajgeych
W plaszczyznie lub plaszezyznach wazdbugnych
pcmostu.

Wynalazek zostanie teraz cpisany z powola-
niem si¢ na rysunek, na ktorym fig. 1 jest rzu-
tem z przcdu ulecpszcnego pomostu zaladunko-
Wego z przesuwanym picnowo pckladem w pc-
lczemiu podniesicnym do gory, fig. la — cze-
gcicwym rzutem odmizny elementu pedncszone-
go pckaznego na fig. 1, fig. 2 — rzutem z gory
pomcstu, pckazanege na fig. 1, a fig. 3 - rzw-
tem z boku, petrzac z lewej strony fig. 1, fig. 4
jest schematem ilustrujgcym urzadzenie do
pcdneszenia i cpuszezenia, zastcsowane ma po-
medcie pckazanym ma fig. 1-3, a ktére w tym
przypedku zawiera uklad lin i krazkéw, fig. 5
jest schematycznym rzutem z przodu, ilustru-
jgcym inng pestaé ulepszonego pomostu zala-
dunkcwego, na wtérym: zastcsowano bezpcsreds
ni macisk plynu, z pcdnoszonym pionowo Fo-
kladem w najnizszym pclozeniu, fig. 6 — ukla-
dem z fig. 5 z pckladem w polozeniu pcdnie-
sicnym do géry, fig. 7T — ten sam wuklad z po-
klzdem w poozeniu pcdniesicnym . do’ gory,
fig- 7 — ten sam uklad =z pckladem pochylo-
nym, fig. 8 — schematycznym przekrojem za-
woru uktadu plynu pod cisnieniem.

Powracajgc przede wszystkim do fig.™ 1-—4,
ulepszcny pcmoest zastadunkowy zawiera dolng
rame lub podstawe, wyposazong w - boczne
dzwigary 1, 2, usztywnione wzajemne W PpPew-
nych cdleglosciach za pomocg elementéw po-
przecznych 3 (tyike jeden z mich jest polcazeny
na rysunku) i zmcntowang mna zestawie kolo-
wym 4 na koncu wejsciowym i na samenastaw-
nych kélkach 5 ana koncu wyjsciowym. Do po-
kaznego na rysunku elementu poprzecznego 3
jest przymoccwany 2zaczep 6 do zaczepienia
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lgcznika ciggngcego lub linki ciagnika, wcig-
garki lub urzgdzenia podobnego. W kazdym
rogu tej ramy podstawowej znajduja sie pio-
nowe slupy lub wsporniki, trzy z ktorych
a mianowicie 7, £ i 9 maja jednakowg wyso-
‘keéé;, a czwarty 10 ma wyscko§é wiekszy. Skla-
dowe belki ‘poszczegbélnych wspornikéw sg
wzajemnie ‘usztywnione za pomocg gornych
$ciagéw 11 i $ciggéw posrednich 12.

Pcmiedzy tymi stupami lub wspornikami. jest

swicbodnie zemcnttweny przesuwany picnowo
poklad lub plyta 13, zaopatrzona w podobng do
podlcgi gérng powierzchnie, przeznaczong do
ukiadania trensportowego towaru i pcdpierana
cd’ dolu za pomoca wzdtuznych diwigariw
beeznych 14 i dzwigaréw poprzecznych 15. Sze-
rokc§é pokladu 13 jest taka, ze w najnizszym
poloZeniu przechodzi w d6! pcmiedzy boczny-
mi dzwigarmi 1, 2 podstawy. Przy koncu wej-
$ciowym rama podstawiowa jest zaopatrzona
w aodchylang pochylnie, =zaopatrzong w wew-
netrzng cze$¢ 16 zawieszong obrotowo na sa-
siadujgcym koficu ramy podstawowej i W zer
wnetrzng cze$é¢ 17 tak polgczong zawiasowo
z wewnetrzng czescig 16, ze gdy trzeba korzy-
sta¢ z pochylnli, to moze ona zajagé polozenie
pokazane liniami cigglymi ma fig. 1, natomiast
gdy mie jest potrzebna, to moze ona zajmowaé
polozenie pokazane liniami punktowymi na fig.
1. Pochylnia jest tak skonstruowana, aby mogla
byé podnoszona z jednego polozenia do drugie-
go za pomceg linki 18, uruchamianej badz z od-
powiedniej wiciggarki (nie pokazanej na rysun-
ku) bgdz tez za pomoca elementu popychajace-
go, stosowanego do podnoszenia do gory po-
kladu 13, a ktéry bedzie oméwiony w dalszym
ciggu niniejszego opisu. :
- Na wyjsciowym koricu urzadzenia znajduje
sie przegubowio osadzona klapa 19 pokazana
liniami punktowymi na fig. 1 i 2. O§ obrotu
czeéci 16 pochylni jest tak umieszezoma, Ze po-
klad 13 w swym najnizszym polozeniu znajduje
sie ma jednym poziomie z majwyzszg czescia
tej “pochylni.- Wspcrniki -7 — 10 s3- usztywnicne
za pomocy przekatnych zastrzatow 20.

Dwa cylindry 21 i 22 dla plynu pod cisnie-
niem, umieszczcne wewngtirz wyzszego Wspor-
nika roznego 10 (fig. 1), zaopatrzone sg w nur-
niki 23, 24, na gérnych konicach ktérych sg csa-
dzone krazki 25, 26. Jak to jest lepiej widoczne
na fig. 4, do gérnego konca kazdego wspornika
jest zamocowany jeden koniec lin 27, 28, 29,
podczas gdy dalsza lina 30 ma jeden koniec za-
mocowany do pokladu 13 w miejscu 31. Liny

28, 29 dla wyjéciowego konca pomosiu sg po-
kazane pelnymi liniami, a liny 27, 30 dla wej-
Sciowego konca — liniami kreskowymi, przy
czym brzegi pckladu 13 sg pokazane liniami
punktowymi i kreskowymi. Liny 28, 29 prze-

‘chodza dokola cdpowiednich krazkow  kierujg-

cych 32, csadzcnych na pckladzie, a nastgpnie
dckcla krgzka 2€ umieszczcnego u goiy nurni-
ka 24, do punktu stalego ma wsporniku 10. Liny
27, 30 przechodzg dokola krgzkéw kierujacych
33, a nastepnie dckola krazka 25, umieszczone-
‘g0 u gory nurnika 23, do punktu stalego mna
wisporniku 10.

Jezeli pckiad ma byé pcdnoszony i opuszczar
ny tylko w polczeniu pozicmym, to Wwoéwezas
krazki 25 i 26 beda umieszczcne na wspolnej
obsadzie 34, przesuwanej jednoczesnie za po-
mocag cbydwéch nurnikéw 03, 24, a jezeli wy-
maga sie w niektérych przypadkach pcdnosze-
nia tylko jednego kctica pckladu dla stosowa-
mnia go jeko pcchylni, to krazki 25 i 26 trzeba
umiesci¢ mna -oddzielnych - cbsadach 34a i 34b
(fig. 1la). W tym cstatnim przypadku, ruch nur-
nika 24 bedzie pcdnosit de gory - wyjsciowy
koniec poktadu, a ruch nurnika 23 bedzie pod-
nosil do géry koniec wejsSciowy.

W ramie podstawowej znajduja sie pcmiesz-
czenia 35, 36, 37 zawierajgce odpowiednic ba-
terie elektryczne, silnik i pcmpe coraz zbicrnik
hydrauliczny. Elektryczne dzialanie pompy jest
sterowane -wylacznikiem 38 oraz - istnieje ele-
ment 39 do recznego obstugiwania pompy, na
przyklad w stanie zagrozenia lub dla doklad-
nego ustawiania pozicmu pokladu.

W czasie pracy urzadzenia, gdy poklad 13
znajduje sie w najnizszym polZeniu, a nurnik
u dolu, tak jak to pokazuje fig. 1, przeznaczc-
ne do zatadowania ma samolot towary sa
umieszczone na pokladzie i ukladane w takim
samym porzadku (odnosnie ich ciezaru) w ja-
kim bedg umieszczone mna samym samolocie.
Gdy pcklad 13 zcstanie calkowicie zaladowany,
to pochylnia 16, 17 zostaje podniesiona do ‘g6~
ry do polozenia pokazanego liniami punktowy-
mi na fig. 1 i caly pomost zostaje odholowa-
ny do samolotu. Tam zostaje uruchomiony sil-
nik w celu doprowadzenia energii do urzadze-
nia hydraulicznegoc w celu podniesienia do g6-
ry pokladu do wymaganego pozicmu naprze-
ciwko wejscicwego wotworu z boku samolotu.
Wysuwanie do gory nurnikéw 23, 24 poprzez
tworzenie petli na linach podnoszacych pcdnosi
do géry poklad, przy przelozeniu ruchu w stc-
sunku 1:2, Zawieszona klapa Ilub fartuch 40
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przykrywa szczeling pcmiedzy —wyjsciowym
konicem pokladu 13 i wejsciem do samolotu.

. Za pcmceeg cdpowiedniego ukladu lin i nur-
nikéw hydraulicznych wraz 2z odpcwiednim
elementem sterujacym, badz jeden i drugi k-
niec pokladu mecze byé pcdnoszony do goéry z ta
samg predkoscig utrzymujgc w ten sposéb pcr
klad w polozeniu pcziomym, badz tez jeden
koniec moze by¢ podniesicny woéwezas gdy
drugi nie jest podnoszcny, przez <o poklad zc-
staje przestawicny do polczenia pochylonego
dla uzytkowania go jako pcchylni, po ktdrej
pcjazd moze bezposrednio wjechaé do wnetrza
samoalotu,

Zestaw kolowy 4 jest zacpatrzeny w hydrau-
liczne hamulce do unieruchemiania ramy, i -ha-
mulce te mcga byé uruchamiane recznie lub
(i) mcga byé one polaczone z ukladem plyno-
wym pcmoestu zaladunkowege, tek ze- sg one
semoczynnie zaciskane, woéwczas gdy zjawia
sie cisnienie podnoszenia w ukladzie i sg luzo-
wane, gdy znika ci$nienie podnoszenia.

Przechodzac teraz do fig. 5—8, pionowo usta-
wicny, hydrauliczny lub pneumatyczny cylin-
der 41 podwdjnego dzialania jest zamcntocwzny
w kazdym rogu pcmostu 13 wraz ze swym
nurnikiem, ustawionym w kierunku do gory
i zaopatrzcnym w plyte podstawowa lub stcpe
43 ma dolnym koncu. Gdy cisnienie zostanie
doprowadzone do podnoszgcych cylindréw 41,
nurniki opuszczaja sie dopdéty, dopdki stopy 43
nie zetkng sie z ziemig, po czym zaczynajg pod-
ncsi¢ si¢ do gory cylindry 41 i zabierajg ze
sobg pckilad 13. Nurniki sg wzajemmie polgczo-
ne za pomocy lacznikow 44,

Miejsca wlotu <la do gémych konhcé6w cy-
lindr6w 41 sg polagczcne z przewodami 45 w
kadlubie cbrctowego zaworu 46, za pomoca
.ktorego badz jed.na, badz tez obydwie pary
cylindré6w na cdwwxedmmh koticach pokladu
13 moga byé Iaczpne z przewodem zasilajgcym
47. Podobny uklsad zaworowy be;ldme zastosowa-
ny dla dolnych koﬁ-caw cylindréw 41

Gdy wymaga sie bocznego ladowania z pod-
noszcnego do géry pomostu, z uprzedniego za-
ladowanym;i pokladami w sposob podany wy-
zej, to powinny byé zastosowane specjalne kéd-
ka jezdne na podwoziu z mapgdem mechanicz-
nym jezeli trzeba, dla umozliwienia
obrécenia sie pod katem prostym, tak ze caly
pcmost moglby sie¢ wsuwaé z boku pod uprzed+
nio zaladowany poklad tak podparty, aby
umozliwi¢ podnoszonemu pomostowi wsunigcie
sie w ten sposdb pod miego.

kotkom:

Na jednym koricu pcmcestu polaczenie z urza-
dzeniem do podncszenia - jest tego rodzeju,
azeby umozliwialo réwniez przesuw w kierun-
ku wedluznym pcmosmﬁ, ktéry to przesuw jest
kcnieczny, gdy tylko t¢n jeden jego koniec ma
byé podncszony w celii stwcrzenia pcchylni. |

Dla dcgdnego manipirlowania réznego rodza-
ju towarami, pcmcst mcze zawiera¢ przencénik
waltkowy lub inny typ przenosnika oraz moga
istnieé przewody lub prowszdnice dla kélek
pojazdéw mechanicznych, wiszystkie lub niekid-
re z ktérych megyg byé cdsuwane do wnetrza
pcmstu, gdy mie sg uZytkowane. Hydrauliczna
wiciggarka moze byé przewidziana dla poma-
gania w przesuwaniu bardzo ciezkich przed-
mictéw, kbtérymi obecnie trudno jest manipu-
lowaé, a to wskutek pcchylcnego polozenia la-
downi w niektérych samoclotach do  przewozu
ladunkéw. Za pomccg krazka mna samolocie
wiciggarka moze réwniez by¢ uzywena do wreig-
gania cigzkiego ladunkuy. »

Urzadzenie to moze byé zanpatrzone w ele-
menty oswietlajgce dla uzytkowania go w no-
cy. Pcdwozie meoze byé zacpatrzone we wlasny
naped, i w takim przypadku zespél napedowy
moze réwniez napedzaé¢ pompy dla plyﬁ'u pecd
cisnieniem, a w razie pcirzeby moze by¢ prze-
widzieny akumulator ci$énienia pomiedzy pcm-
pa i nurnikami.

]
Zastrzezenia patentowe

1. Pemost zatadunkcwy znamienny tym, ze

sklada sie z zacpatrzonej w kélka jezdne
pcdstawy lub ramy, z pionowych wsporni-
kéw, umieszézonych na kazdym rcgu tej
podstawy lub ‘ramy lub w poblizu tych rc-
géw, z przesuwaqelgo' pionowo pokladu,
umieszczcnego powyzej  tej pcdstawy lub
ramy i zawieszcnego na gérnej czesci tych

. wspernikéw, z - uazadzaenia umieszczonego na
pcdstawie. lub r‘lmnq do podnoszenla do g6-
1y i cpusziczania tqgo przesuwanego pckla-
du, z cdchylanej pcbhy']m na jednym koricu
podstawy lub ramy,'oraz z zawieszonej przer
gubowo klapy lub f;amtucha. na wyjsciowym
koricu przesuwanegp pokladu, do przykry-
wania przestrzeni pomiedzy nim a progiem
otweru do zaladcwywania samalotu pirzy
czym jest on zaupal{mny w element mnape-
dzajgcy, umieszczony na podstawie lub ' re-
mie do uruchamianja mechanizmu pcdno-
szacego i opuszczajgoego, a calosé jest ze-
spolem transportujgcym o wlasnym nape-
dzie.



. Pomcst zaladunkowy wedlug zastrz. 1, zna-

mienny tym, ze urzadzenie do podncszenia
i cpuszczemia ma teka kcmstrukeje, ze pod-
nosi do géry pcklad bgdz tylko jednym kon-
cem, badZz tez na obydwéch koncach.

. Pcmest zaladunkcowy wedlug zastrz. 1 lub

2, znamiennym tym, ze urzadzenie do pod-
noszenia lub opuszczania zawiera napedza-
ng od silnika wiciggarke.

. Pcmost zaladunkowy wedlug zastrz. 1 lub 2,

znaimiennym tym, Zze urzgdzenie do podno-
szenia lub opuszczania zawiera uklad lin
i krazkéw, uruchamiany za pomocy popy-
chajacego mechanizmu hydraulicznego lub
pneumatycznego.

. Pomeost zatadunkowy wedtug zastrz. 1-—4,

znamienny tym, ze urzgdzenie do podncsze-
nia i opuszczania jest polgczone z elemen-
tem do unieruchamiania mechanizmu jazdy,
gdy tylko rczpeczyna sie podnoszenie do g6-
ry lub tuz przed tym, oraz do przywracamia
jego zdolnosci do jazdy przy konou opuszr
czania.

. Pomost zaladunkowy wedlug zastrz. 1-—35,

zZnamienny tym, Ze urzgdzenie do podncsze-
nia i cpuszczania jest zaopatrzene w samo-

czynny mechanizm do z géry ustclonego ste-
rowania, tek ze pokiad meze byé samcezyn-
nie dcprowadzany do poziomu progu luku
ladunkowego kadiuba samolotu i w tym pc-
Iczeniu unieruchamiany.

. Pomost zaladunkowy wedlug zastrz. 6, zna-

mienny tym, Ze jest zacpatrzony w e€lement
do dckladnego kcrygowania mnastawionego
pczicmu  pckladu, za pomccg omijania
wspomnianego sterowania samceczynnego.

. Pamcst zetadunkowy wedlug zastrz. 1 — 7,

znemiennym tym, ze sam poklad jest odej-
mowany od jezdzgcej pcdstawy lub ramy,
na ktoérej jest umieszczone urzadzenie do
podnoszenia i1 cpuszczania, tak ze pewna
liczba takich pokladéw moze byé uprzednio
zaladowzna tcwarem, kazdy towarem w do-
kladnie okreslonym ukladzie, a element jez-
dzacy jest poedsuwany pcd nie kolejno w
celu dostarczanma ich dla wyladowania to-
waru do wnefrza samoclotu.

Lloyds Packing Warehouses
(Holdings) Limited

Zastepca: mgr Jozef Kaminski
rzecznik patentowy
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