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(54) Umwandelbare Sitz- und Liegevorrichtung einer Fahrgastzelle.

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung inner-
halb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems, beispielswei-
se einer Flugkabine, zur Bereitstellung von Passagierplatzen,
insbesondere fur Fahrzeuge, Flugzeuge oder andere Verkehrs-
systeme, welche eine platzsparende und schnelle Umwandlung
der Sitzplatze in komfortable Liegeplatze erlaubt. Ein wesent-
licher Aspekt besteht darin, dass ohne Inanspruchnahme zu-
satzlicher Flachen horizontale Liegeméglichkeiten bereitgestellt
werden, insbesondere bei beengten Platzverhaltnissen. Ober-
halb der Sitzplatze befinden sich Liegebanke, welche entlang
von Fuhrungsprofilen in eine untere Position verlagert werden
kénnen. Die Anordnung der Fihrungsprofile erlaubt eine Hori-
zontalverdrehung der Liegebanke, um dem Reisepassagier ein
komfortables Reisen zu erméglichen. Die modular strukturier-
te Vorrichtung erméglicht unterschiedliche Anordnungen in ei-
ner Fahrgastzelle eines Transportsystems, vorzugsweise einem
Flugzeug.
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Beschreibung

Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Be-
reitstellung von Passagierplatzen, insbesondere flr Fahrzeuge, Flugzeuge oder andere Verkehrssysteme, welche eine
platzsparende und schnelle Umwandlung der Sitzplatze in komfortable Liegeplatze erlaubt. Ein wesentlicher Aspekt be-
steht darin, dass ohne Inanspruchnahme zusétzlicher Fl&chen horizontale Liegemdglichkeiten bereitgestellt werden, ins-
besondere bei beengten Platzverhaltnissen.

Stand der Technik

[0002] Aus Zlgen, Bussen und Flugzeugen sind Sitzmdbel bekannt welche, vorzugsweise mehrreihig und hintereinander
angeordnet, sich je nach Komfortklasse mehr oder weniger stark durch Zurtickklappen der Riickenlehne in eine Liegepo-
sition verwandeln lassen. Eine véllige horizontale Lage, und damit eine komfortable Reiseposition, sind nur unter erhéhtem
Platzbedarf realisierbar und deshalb nur in den erheblich teureren Komfortklassen realisierbar. In den niedrigsten Komfort-
klassen sind die Platzverhéltnisse in der Regel so beengt, dass keine komfortable Liegeposition durch das Zuriickklappen
der Ruckenlehne ermdglicht werden kann.

[0003] Die Bereitstellung einer zweiten Reiseposition, d.h. eine Liegeposition fir l&ngere Reisestrecken stellt schon ein
seit langerer Zeit bestehendes Bedlirfnis dar. Ein klassischer Losungsansatz besteht darin, dass ein Passagiersitz, durch
Herunterklappen der Rickenlehne, zusammen mit der Sitzflache eine Liegeflache bildet. Weil fiir eine Liegeposition eines
Passagiers eine gréssere Flache im Transportsystem benétigt wird, werden Liegeplatze in der Regel nur in den teureren
Komfortklassen angeboten.

[0004] Im Stand der Technik sind bereits seit langerer Zeit Ausflihrungsformen bekannt, welche durch eine héhengestaf-
felte Anordnung der Liegeflachen eine flaichenneutrale Bereitstellung von Liegeplatzen erméglicht.

[0005] In der Patentschrift US 2 608 366 wird ein Transportsystem dargestellt, welches den Reisepassagieren alterna-
tiv zwei Reisepositionen (sitzend und liegend) bereitstellt. Die liegende Reiseposition wird dadurch erméglicht, dass die
Rlckenlehne des Sitzplatzes zu einer Liegeflache umgeklappt wird. Der benétigte Platzmehrbedarf, bedingt durch das
Runterklappen der Riickenlehne, wird durch eine Hohenstaffelung der Sitze erreicht, dabei sind die Sitze auf Podesten
angebracht, welche fest mit dem Kabinenboden verbunden sind. Es werden speziell ausgebildete Podeste zur Befestigung
am Transportsystem benétigt, welche jedoch eine flexible Nutzung des Fahrgastraumes verhindern. Die erfinderische L&-
sung ist jedoch auf zwei nebeneinander angebrachte Sitzreihen beschréankt. In den heutigen Grossraumflugzeugen mit
bis zu flinf nebeneinanderliegenden Sitzreihen in der Touristenklasse ist eine derartige Lésung nicht mehr zeitgemass.

[0006] DE 3 603 404 beschreibt ein Sitz- und Liegemdbelsystem, bei welchem die zunéachst hintereinander angeordneten
Sitze anschliessend durch Hohenverstellung jedes zweiten Sitzes in eine horizontale Liegeposition verfahrbar sind. Der
Platzbedarf jedes sich in Liegeposition befindenden Sitzes entspricht dem Platzbedarf zweier hintereinander aufgereihter
Standsitze. Als Hubmechanismus dient eine Zahnstangen/Zahnrad-Verstelleinrichtung langs einer Fiihrungsstange. Die
Versteilbarkeit des Standsitzes sowie des Hubsitzes erfolgt Uiber einen speziellen Faltmechanismus, derart, dass sich das
Sitzpolster sowohl in seiner horizontalen als auch in der vertikalen Lage verschiebt.

[0007] Die Patentschrift US 663 173 zeigt eine Sitzplatzanordnung, bei welcher mehrere nebeneinander verschraubte
Sitze beidseitig an mehreren vom Boden zur Decke verlaufenden Schienen angebracht sind. In den schienenférmigen
Stitzen sind Gewindestangen angebracht mit welchen sich, die wahrend der ersten Reiseposition sich im Sitzbereich
gestapelte Liegebanke, in eine hdhergelegene Lage bewegen lassen. Aus einer hochklappbaren Rilckenlehne wird eine
zusatzliche Liegebank gebildet.

[0008] WO 02/06 117 A1 zeigt eine weitere Sitz- und Liegevorrichtung nebeneinander angebrachter Sitze. Dabei befindet
zwischen je zwei Sitzen ein Vertikaltrager, an welchem die Sitze héhenverschiebbar angebracht sind. An der Sitzflache ist
knieseitig Uber eine Gelenk ein zusétzliches Kdrperstitzelement angebracht, welches eine Verldngerung der Liegeflache
erlaubt. Zur Umwandlung der Sitze in Liegebanke sind mehrere komplizierte Verfahrensschritte notwendig (Sitzplatzweise
zuerst die Verlangerung der Sitzflachen durch das Fusselement > eine Rotation mit einem am Vertikaltrager befindlichen
Gelenk > Umklappen der Riickenlehne zu einer durchgehenden Liegebank). Jede solchermassen umgebildete Liegebank
ist in das obere Ende des Vertikaltragers zu verschieben und dort aufzuschichten. Anschliessend sind die Liegebénke
von oben herab in die gewiinschte Position zu bringen. Ist eine Riickverwandlung in Sitzplatze vorzunehmen, bedarf
es der umstandlichen Prozedur in umgekehrter Reihenfolge. Eine automatisierte Vornahme der Verwandlung ist nicht
beschrieben, sodass die manuelle Umwandlung betrachtliche Zeit in Anspruch nimmt und der Mithilfe Kabinenpersonal
bedarf.

[0009] US 7 681 951 beschriebt eine modulare Sitzgruppe mit vier Reiseplatzen, bei denen je zwei Sitzplatze in erster
Reiseposition gegeniberliegend angeordnet sind. Fir die zweite Reiseposition wird zunachst aus zwei gegenuberliegen-
den Sitzen eine unterste Sitzflache hergestellt und die darliberliegenden Liegeplatze ausgeklappt. Solche ausklappbaren
Liegen sind seit langerem schon im Bahnreiseverkehr als Couchettes bekannt. Die erfinderische Ldsung beschrankt sich
auf eine Konfiguration, bei welchen zwei Sitzplatzen die gegenlberliegend angeordnet sind.
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[0010] Aus einer Internetveréffentlichung (http://www.i4u.com/14855/Iufthansa-airbus-a380-get-bunk-beds) ist eine Aus-
fihrungsform bekannt (siehe Fig. 1), welche in einem Fischgratmuster angeordnete Liegeplatze durch (vermutlich) hy-
draulische Mittel hochgefahren werden.

[0011] WO 2013/052 784 A1 zeigt eine, entlang der Fluggastzelle an der Fensterseite angebrachte, Sitzflache mit einem
Ausklappmechanismus mit dessen Hilfe eine weitere Liegeflache ausgeklappt werden kann. Die Lésung eignet sich nicht
fur eine Verwendung in einer herkémmlichen Flugzeugbestuhlung.

[0012] Eine weitere Vorrichtung zur Bereitstellung von Liegeplatzen in einem Flugzeug wird in der Patentschrift US
8,888,043 gezeigt. Die Liegeplatze sind ausschliesslich fir Besatzungsmitglieder, welche keine regulér zugewiesenen
Sitzplatze im Flugzeug haben, gedacht und sind nicht aus Sitzplatzen umwandelbar.

[0013] WO 2015/004 405 A1 zeigt eine modulartige Sitzplatzanordnung, bei welcher die Reiseplatze in einer Art hdhen-
gestaffelter Wabenstruktur angeordnet sind. Eine verlangerte Ruheflache wird durch das Hochklappen des Fussteiles er-
moglicht. Eine gestreckte Liegeflache wir jedoch nicht ermdglicht.

[0014] Andere Lésungsansétze, beispielsweise wie in der WO 2005/117 525 und US 8 888 043 beschrieben, zeigen
unterschiedliche Stitzvorrichtungen welche dem Passagier eine Schlafposition in sitzender Weise erméglichen. Medizini-
schen Komplikationen wahrend eines Langstreckenfluges, wie z.B. das Thromboserisiko, werden auf diese Weise nicht
vermieden.

[0015] Eine generelle Ubersicht zum Flugzeuginnenraumdesign und Passagierkomfort findet sich im Buch «Aircraft In-
ferior Comfort and Design, Peter Vink and Klaus Brauer,Boca Raton: CRC Press, 2011,ISBN 978-1-4398-6305-3.ISBN
978-1-4398-6306-0 (ebook)».

[0016] Die nachfolgende Erfindung hat sich zur Aufgabe gemacht, die erwahnten Nachteile im Stand der Technik zu
Uberwinden. Insbesondere soll:

— durch die Bereitstellung von Liegeplatzen ein maximaler Komfort bei minimaler gesundheitlicher Beeintrachtigung
(Thromboserisiko, Rickenschmerzen etc.) ermdglicht werden;

— die Realisierung soll flachenneutral erfolgen, d.h. es soll kein zusétzlicher Flachenbedarf (bezuglich einer Standard-
bestuhlung) notwendig sein;

— die Umwandlung von Sitz- in Liegeplatze, und umgekehrt, soll rasch und einfach abgewickelt werden kdénnen, kein
Hilfspersonal soll bendtigt werden und der gesicherte Flugbetrieb soll nicht eingeschrankt werden;

— eine modulartige Ausflihrung, welche den heutigen Standardmassen Rechnung tragt, ist zu ermdglichen, eine nach-
tragliche Umristung soll erméglicht werden.

[0017] Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Vorrichtung und einem Verfahren der einleitend bezeichneten Art durch
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Insbesondere dadurch, dass eine schnelle und unkomplizierte
Umwandlung der Sitzflache in eine Liegeflache vorgenommen werden kann.

Zusammenfassung der Erfindung

[0018] Die Erfindung geht von einer Fahrgastzelle aus, bei welcher die Transportweise der Passagiere Ublicherweise
sitzend erfolgt. In Ubereinstimmung mit einem Aspekt der Erfindung wird ein Passagiertransportsystem wahlweise fur eine
sitzende und eine liegende Beférderungsweise aufgezeigt.

[0019] Ein weiterer Aspekt der Erfindung liegt in der Gewahrleistung eines guten Liegekomforts bei den preislich glinstigen
Komfortklassen. Daher soll kein zusétzlicher Platzbedarf (bezogen auf die Grundflache) bendtigt werden und soll sich an
die standardisierten Bestuhlungsvorgaben richten.

Ausfithrung der Erfindung

[0020] Der ausgeflihrten Erfindung liegt eine Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle zur Bereitstellung von Passagier-
platzen in unterschiedlichen Reisepositionen zugrunde. Sie erlaubt dem Passagier zwei unterschiedliche Reisepositionen
— sitzend und liegend. Ein einzelner Passagier wird von einer, einen Einzelsitzplatz bildenden, ersten Kérperstitzflache,
welches von mindestens einer Rickenlehne (112) und einer Sitzflache (111) gebildet wird, aufgenommen. Die neben-
einander angrenzenden ersten Kérperstltzflachen bilden eine konstruktiv miteinander verbundene Sitzplatzgruppe (114)
welche n-teilig ausgefuhrt werden kann. In einer Flugzeugpassagierzelle sind beispielsweise in einer Mittelreihe bis zu
flnf Einzelsitze (n = 5) zu einer Sitzplatzgruppe zusammengefasst.

[0021] Eine solche Sitzplatzgruppe (114) wird von einer ersten Tragstruktur (113) aufgenommen und steht konstruktiv mit
dem Kabinenboden (101) in Verbindung. Die Verbindung kann Uber eine kraftschlissige Vorrichtung mit dem Transport-
system erfolgen. Eine solche kraftschllissige Verbindung kann beispielsweise durch eine, direkt mit dem Boden I6sbare
Verschraubung erfolgen oder kann indirekt iber die zweite Tragstruktur (122) mit dem Transportsystem verbunden sein.

[0022] Dem Passagier steht wahrend einer Reise eine weitere Reiseposition zur Verfligung, bei welcher ein Passagier in
liegender Position von einer zweiten Kérperstitzflache aufgenommen wird, welche von einer durchgehenden Liegebank
(121) gebildet wird. Ob jedoch eine liegende Reiseposition eingenommen wird, kann jedoch betrieblichen und sicherheits-
technischen Einschrankungen unterliegen.
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[0023] Ein wichtiger Aspekt stellt die flichenneutrale Beanspruchung der Vorrichtung dar, was voraussetzt, dass bezig-
lich einer standardgeméssen Sitzanordnung kein weiterer Flachenbedarf benétigt wird. Wie bereits erwahnt sind bei Flug-
zeugen in einer gehobenen Komfortklasse zahlreiche Ausfiihrungen bekannt, welche eine Umwandlung von Sitzplatzen
in Liegeplatzen durch Umklappen der Rickenlehnen erlaubt, was jedoch einen erhéhten Platzbedarf voraussetzt und
zwangslaufig zu héheren Transportkosten flihrt.

[0024] Eine flachenneutrale Beanspruchung wird dadurch erreicht, dass mehrere Liegebénke (121) in einer zweiten
Tragstruktur (122) Ubereinander angeordnet sind. Die Erste (113) und die zweite Tragstruktur (122) missen nicht zwangs-
laufig miteinander konstruktiv verbunden sein. So ist es beispielsweise moglich die erste Tragstruktur, welche die Sitzfla-
chen (111) aufnimmt, unabhéngig von der zweiten Tragstruktur (122) am Kabinenboden (101) anzubringen.

[0025] In einer, Anspruch 1 zugrundeliegender Ausfihrungsform bilden mehrere gruppiert angeordnete Einzelsitzplatze
— mit je einer Sitzflache (111), je einer Rickenlehne (112) und einer ersten Tragstuktur (113) — einem Passagier eine
Sitzmdglichkeit in einer ersten Reiseposition. Die erste Kdrperstitzflache ist dahingehend ausgelegt, dem Passagier in
der ersten Reiseposition einen optimalen Komfort zu gewahrleisten. Einer ersten Tragstruktur (113) kommt die Aufgabe
zu, die erste Kdrperstutzflache in einer ergonomisch optimalen Lage im Fahrgastraum zu positionieren und die auf die
Kdérperstitzflache wirkenden Krafte aufzunehmen beziehungsweise am Kabinenboden (101) zu befestigen. Die Befesti-
gung kann lésbar oder fest erfolgen.

[0026] Fur die zweite Reiseposition, welche alternativ zur ersten Reiseposition erfolgen kann, wird mindestens eine Lie-
gebank (121) aus einem Aufbewahrungsbereich (131) in einen Bereich oberhalb der Sitzflache (111) verlagert. Die Liege-
bank (121) stellt dem Passagier eine durchgehende Ruheflache zur Verfligung welche ergonomisch optimal ausgestaltet
werden kann. Wie im Buch «Aircraft Inferior Comfort and Design», Seite 113, beméangelt wird, bieten nicht durchgehende
Liegeflachen, gebildet aus Sitzplatzflachen und Riickenlehnen einen suboptimalen Komfort.

[0027] Soll eine, bezogen auf die Fahrgastzellenflache bezogene, flachenneutrale Bereitstellung von Liegepléatzen ermbg-
licht werden, ist eine Nutzung des Raumes mittels Bereitstellung von Liegeplatzen, oberhalb der Passagiersitzplatze un-
umganglich. Ein wesentliches Merkmal und damit ein wesentlicher Vorteil eines oberhalb des Sitzplatzes (114) gelegenen
Aufbewahrungsbereichs (131) besteht darin, dass nur minimale Verschiebungswege erforderlich sind um die Liegebénke
(121) zu positionieren. Ein bedeutender Vorteil ergibt sich, besonders unter knappen Platzverhéltnissen, dass der unter
den Sitzflachen befindliche Stauraum in der zweiten Reiseposition weiterhin dem Passagier zur Verfligung steht und auch
nicht durch das benétigte Volumen fir den Aufbewahrungsbereich reduziert wird.

[0028] In einer bevorzugten Ausfihrungsform wird, zwecks Platz- und Gewichtersparnis, die erste Tragstruktur (113) weit-
gehend in die zweite Tragstruktur (122) integriert. Dies geschieht dadurch, dass die Sitzkérperbefestigung direkt an der
zweiten Tragstruktur angebracht wird.

[0029] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform der Vorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass die zu einer Sitzplatz-
gruppe (114) gehdrigen Rlckenlehnen (112) eine Einheit bilden und mittels einer Hilfsmechanik in eine unterste Liegebank
(123) verwandelt werden kann. Dadurch kann eine Liegebank (121) im Aufbewahrungsbereich (131) eingespart werden.
Dies setzt jedoch voraus, dass die Ruckenlehnen (112) eine zusammenh&ngende Einheit bilden. Die notwendigerweise
vorhandene Liegebanklénge richtet sich nach den individuellen Erfordernissen. Die Lénge muss nicht notwendigerweise
die Gesamtlange der Ubrigen Liegeplatze erstrecken. Es ist auch moglich, die Lange des untersten Liegeplatzes auf die
BedUrfnisse z.B. von Kleinkindern auszurichten.

Figurenverzeichnis

[0030] Die vorangehenden Merkmale der Ausfiihrungsformen werden unter Bezugnahme auf die nachfolgende, detail-
lierte Beschreibung besser verstanden werden, wobei die begleitenden Figuren ebenfalls mit einbezogen werden, wovon:

Fig. 1: Zeigt eine Stand-der-Technik bildende Internetverdffentlichung

Fig. 2: Zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition, die
Liegebénke (121) fir die zweite Reiseposition befinden sich in einem oberhalb gelegenen Aufbewahrungs-
bereich (131).

Fig. 3: Zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der zweiten Reiseposition,
die Liegebanke (121) sind flir die zweite Reiseposition heruntergefahren.

Fig. 4: Zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition, mit
Fuhrungsprofil (133) welche mit einem Verschiebemechanismus zur Positionierung der Liegebanke zusam-
menwirkt.

Fig. 5: Zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der zweiten Reiseposition,
mit Flhrungsprofil (133) welche mit einem Verschiebemechanismus zur Positionierung der Liegebénke zu-
sammenwirkt.
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Fig. 6: Zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition, die
Liegebénke (121) fir die zweite Reiseposition befinden sich im Aufbewahrungsbereich (131) vertikal aufge-
reiht.

Fig. 7: Zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition in
Profildarstellung, die Liegebénke (121) fiir die zweite Reiseposition befinden sich in einem oberhalb gelege-
nen Aufbewahrungsbereich (131) und werden Uber eine schrag verlaufendes Flhrungsprofil (137) herunter-
gelassen.

Fig. 8: Zeigt eine in Profildarstellung einer Sitzplatzgruppe (114) mit schrag verlaufendem Fuhrungsprofil (137).
Die Liegeplétze sind zur Verwendung in der zweiten Reiseposition bereit.

Fig. 9: Zeigt eine in Profildarstellung einer Sitzplatzgruppe (114) mit bogenférmigem Fiihrungsprofil (138). Die Lie-
gebénke fur die zweite Reise-Position befinden sich in einem oberhalb gelegenen Aufbewahrungsbereich
(131).

Fig. 10:  Zeigt eine in Profildarstellung einer Sitzplatzgruppe (114) mit bogenférmigem Flhrungsprofil (138). Die Lie-
geplatze sind zur Verwendung in der zweiten Reiseposition bereit.

Fig. 11:  Zeigt ein Modul mit gegeniberliegenden Sitzplatzen (140), gebildet durch zwei Sitzplatzgruppen (114) in
gegenlberliegender Anordnung in der ersten Reiseposition.

Fig. 12:  Zeigt ein Modul mit gegenliberliegenden Sitzplatzen (140), gebildet durch zwei Sitzplatzgruppen (114) in
gegenlberliegender Anordnung in der zweiten Reiseposition.

Fig. 13:  Zeigt die Anordnung der Liegeplatze eines Moduls (140), ausgehend von gegeniberliegenden Sitzplatzen,
im Grundriss.

Fig. 14:  Zeigt im Grundriss die Anordnung der Liegeb&nke (121) eines Moduls (140) wobei die Liegebanke relativ
zueinander verdreht sind.

Fig. 15:  Zeigt mehrere, aneinander gereihte Module (140) mit gegenlberliegenden Sitzplatzen fir die erste Reise-
position.

Fig. 16:  Zeigt mehrere aneinander gereihte Module (140) umgewandelt fir die zweite Reiseposition.
Fig. 17:  Zeigt hintereinander angeordnete Sitzplatzgruppen (114) in einheitlicher Ausrichtung.

Fig. 18:  Zeigt Liegeplatze, ausgehend von einer Konfiguration mit mehreren hintereinander angeordneten Sitzplatz-
gruppen, in zweiter Reiseposition.

Fig. 19:  Zeigt die Anordnung der Liegeplatze, ausgehend von einer Konfiguration mit mehreren hintereinander an-
geordneten Sitzplatzgruppen, im Grundriss.

Fig. 20:  Zeigt mehrere aneinander gereihte Module (140) mit gegeniberliegenden Sitzplatzgruppen (114) welche
ein erweitertes Modul (150) mit in Flugrichtung angebrachten Sitzen (117) bildet.

Fig. 21:  Zeigt ein erweitertes Modul (150), wie in Fig. 20 dargestellt, in zweiter Reiseposition.
Fig. 22:  Zeigt die Liegeplatze der Anordnung gemass Fig. 21 im Grundriss.

Fig. 23:  Zeigt in Vorwartsrichtung angeordnete Sitzplatze (117) mit an einer Seitenflache angebrachten Liegeplat-
zen (121) in erster Reiseposition.

Fig. 24:  Zeigt die abgesenkten Liegeplétze einer in Vorwértsrichtung angeordneter Sitzplatzkonfiguration geméss
Fig. 22.

Fig. 25:  Zeigt im Grundriss die Anordnung der Liegeplatze einer in Vorwértsrichtung angeordneter Liegeplatzkonfi-
guration.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0031] Fig. 1 zeigt eine im Internet verdffentlichte Visualisierung eines Flugzeuginnenraums welcher mit Reiseplatzen
ausgestattet ist und eine sitzende und eine liegende Reisposition ermdglicht (http://www.i4u.com/14855/lufthansa-airbus-
a380-get-bunk-beds). Die Sitze der Reisepassagiere werden nach dem Start in Liegebetten umgewandelt (1002). Nahere
Angaben werden dazu nicht gemacht. Das Reiseabteil mit dreistdckigen Liegebetten ist vorzugsweise im Unterdeck (1001)
eines Grossraumflugzeuges A380 Airbus untergebracht und weist eine von der Ublichen Sitzplatzaufreihung abweichen-
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de Anordnung auf (1003). Zwei zusatzliche Liegeplatzreihen erstrecken sich entlang dem seitlichen Flugzeuggastraum
(1004). Die dreistéckigen Liegeplatze sind in einem Fischgratmuster positioniert.

[0032] Da geméss den vorliegenden Angaben wéhrend der zweiten Reiseposition keine Speisen serviert werden, es
bestehen jedoch Méglichkeiten zur Konsumation von Wasser und Snacks, ist darauf zu schliessen, dass die Vorrichtung
und die Anordnung bevorzugt in der untersten Komfortklasse zur Anwendung kommen.

[0033] Fig. 2 zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinander liegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition.
Die Einzelsitze, gebildet aus je einer Sitzflache (111) und je einer Rickenlehne (112), sind an den Langsseiten zu einer
zusammenhangenden Sitzplatzgruppe (114) verbunden und Uber die erste Tragstruktur (113) am Kabinenboden (101) der
Fahrgastzelle befestigt. In der gezeigten Ausfihrungsform ist die erste Tragstruktur (113) im unteren Bereich in die zweite
Tragstruktur (122) integriert. Der Ausgestaltung und der Geometrie der Einzelsitze liegen die gebrauchlichen Standards der
Luftfahrtindustrie zugrunde. In Abweichung zur gezeigten Ausfihrungsform kann jeder Einzelsitz direkt am Kabinenboden
(101) der Fahrgastzelle befestigt sein. Der Raum unterhalb der Sitzflache steht dem Reisepassagier wahrend der ganzen
Reise fur die Aufbewahrung von persénlichen Reiseutensilien und Handgepéck zur Verfligung.

[0034] Uber der Sitzplatzgruppe (114) befinden sich im Aufbewahrungsbereich (131) Liegebénke (121), welche firr die
zweite Reiseposition vorgesehen sind. Die Liegebanke (121) sind in dieser ersten Reiseposition oberhalb der Sitzpatz-
gruppe (114) platzsparend aufbewahrt und gewahren dem sitzenden Passagier gentigend Platz im Bereich des Ober-
kérpers. An der zweiten Tragstruktur (122), welche mit zusatzlichen Querverstrebungen weiter ausgesteift werden kann,
befindet sich mehrfach vorhandene Fuhrungsprofile (133) entlang weichen die Liegebanke (121) abgesenkt oder hochge-
zogen werden kdnnen. In der gezeigten Ausflihrungsform sind die Liegebanke (121) parallel zum Kabinenboden (101) im
Aufbewahrungsbereich (131) gestapelt und sind an der Langsseite in den Fihrungsprofilen (133) gleitbar aufgenommen.

[0035] Nicht gezeigt sind die Bewegungsmittel, mit welchen die Positionierung der Liegebénke (121) in die Liegeposition
ermdglicht wird. Die Bewegung oder Verschiebung kann grundséatzlich manuell oder automatisch erfolgen. Eine manuelle
Verschiebung kénnte durch im Fihrungsprofil eingelassene Bowdenzige, an welchen die Liegebénke (121) angebracht
sind, erfolgen. Grundsétzlich lasst sich der Verschiebevorgang auch automatisieren bzw. unterstiitzend vornehmen. Fir
den Fachmann sind die Mdglichkeiten naheliegend und sind deshalb hier nicht weiter aufgefuhrt.

[0036] Fig. 3 zeigt eine Ausfihrungsform analog Fig. 2 mit, fir die zweite Reiseposition, abgesenkten Liegebanken (121).
Drei Liegebénke (121) sind entlang des Flhrungsprofiles (133) in die gewlinschte Position heruntergefahren worden. In
der gezeigten Ausflihrungsform Ubernehmen vier Fihrungsprofile (133) die Aufgabe als Flihrung- und Fixierungselement.
Grundsatzlich kann die Anzahl der Fiihrungsprofile (133) auf zwei beidseitig angeordnete Flihrungsprofile reduziert wer-
den, stellt aber eine entsprechende konstruktive Ausgestaltung voraus. Wird die Rlickenlehne zu einer untersten Liege-
flache (123) umgewandelt, kann die Anzahl der beweglichen Liegebanke (121) reduziert werden. Die Rlickenlehnen einer
Sitzplatzreihe bilden eine Einheit und sind an beidseitig angeordneten Gelenken (116) umklappbar. Die Unterarmstiitzen
(115) werden von der umgeklappten Riickenlehne aufgenommen bzw. stitzen die unterste Liegeflache (123). Um dem
Reisepassagier den Aufstieg zu den Liegebénken (121) zu erméglichen ist an der zweiten Tragstruktur (122) bzw. an
einem Fuhrungsprofil (133) mindestens eine drehbar angebrachte Leiter (143) vorhanden. Die Liegebénke (121) sind mit
einer Aussparung (126) versehen, welche einerseits einen Anschlag fir die Leiter (143) bildet andererseits den Zugang
zu den oberen Liegebanke (121) besser erméglichen. Die Leiter (143) ist am Flhrungsprofil (133) oder an der zweiten
Tragstruktur (122) drehbar angebracht.

[0037] Fig. 4 zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition mit
Fuhrungsprofil (133) welches mit einem Verschiebemechanismus zur Positionierung der Liegebanke (121) zusammen-
wirkt. Eine automatisierte Vornahme der Positionierung kann mittels einer an der zweiten Tragstruktur angebrachte Be-
dienungsvorrichtung (136) vorgenommen werden. Eine in der Vertikalstltze integrierte Antriebsvorrichtung, in Form einer
Hub- oder Absenkvorrichtung, kann auch in den weiteren Vertikalstltzen integriert werden oder durch ein umlaufenden
Bowdenzug (nicht gezeigt) realisiert werden.

[0038] Fig. 5 zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen mit Fihrungsprofil (133), welche
mit einem Verschiebemechanismus zur Positionierung der Liegebénke zusammenwirkt und die translatorischen Bewegung
der Liegebanke (121) erméglicht. Mindestens eine Vertikalstltze mit einem Flhrungsprofil (133) enthélt eine Verschiebe-
vorrichtung zur translatorischen Bewegung der Sitzbénke, welche durch eine an der zweiten Tragstruktur angebrachte
Bedienungsvorrichtung gesteuert werden kann. Die unterste Liegeflache kann ebenfalls von der motorischen Stelleinheit
umgeklappt werden (nicht gezeigt).

[0039] Fig. 6 zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition, die
Liegebénke (121) flr die zweite Reiseposition befinden sich in einem oberhalb der Sitzplatzreihe gelegenen Aufbewah-
rungsbereich (131) vertikal aufgereiht und an der zweiten Tragstruktur (122) angebracht. Die gezeigte Anordnung illustriert
eine Méglichkeit Anordnung der Liegebénke (121) im Aufbewahrungsbereich (131) mit einer Vertikalschichtung, welche
moglicherweise auf den im Abteil befindlichen Reisepassagier weniger beengend wirkt. Die Positionierung der Liegebanke
(121) erfolgt mittels Fuhrungsnuten welche an der zweiten Tragstruktur (122) angebracht sind und mit an den Liegeban-
ken (121) angebrachten Schlitten eine Art Kulissensteuerung bildet. Die Positionierung der Liegebéanke (121) durch einen
scherenférmige Mechanismus ist ebenso maglich (nicht gezeigt).
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[0040] Fig. 7 zeigt eine Sitzplatzgruppe (114) mit nebeneinanderliegenden Reiseplatzen in der ersten Reiseposition in
Profildarstellung, die Liegebénke (121) fliir die zweite Reiseposition befinden sich in einem oberhalb gelegenen Aufbewah-
rungsbereich (131) und werden entlang eines schrag verlaufende Fuhrungsprofil (137) in die vorgesehene Lage positio-
niert. Wie aus der Profilansicht ersichtlich kénnen bei entsprechenden Platzverhaltnissen die seitlichen Fuhrungsprofile
(137) geneigt oder schrag angeordnet werden. Das unterste Liegebett (121) kann durch Herunterklappen der Sitzlehne
gebildet werden.

[0041] Fig. 8 zeigt eine in Profildarstellung einer Sitzplatzgruppe (114) mit schrag verlaufenden Fuhrungsprofil (137). Die
Liegeplatze sind zur Verwendung in der zweiten Reiseposition bereit. Ein weiterer Vorteil ergibt sich durch die versetzt
angeordneten Liegebanken (121) welche dem Passagier in den oberen Bereichen eine Art Treppenaufstieg erméglicht.

[0042] Fig. 9 zeigt eine in Profildarstellung einer Sitzplatzgruppe (114) mit bogenférmig verlaufendem Fihrungsprofil
(138). Die Liegebanke fur die zweite Reiseposition befinden sich in einem oberhalb gelegenen Aufbewahrungsbereich
(131). Ein Vorteil dieser Ausfiihrungsform besteht darin, dass die Vorrichtung an konvexe oder konkave Raumbegrenzun-
gen angepasst werden kann, z.B. am fensterseitigen Kabinenrand eines Flugzeuginnenraums.

[0043] Fig. 10 zeigt eine in Profildarstellung einer Sitzplatzgruppe (114), analog Fig. 9, mit bogenférmigen Fuhrungspro-
filen (138).

[0044] Fig. 11 zeigt ein Modul mit gegenlberliegenden Sitzplatzen (140), gebildet aus zwei Sitzplatzgruppen (114) in
gegenlberliegender Anordnung in der ersten Reiseposition. Die Leitern (143) abwechslungsweise angeordnet und um
eine Vertikalachse (144) drehbar gelagert.

[0045] Fig. 12 zeigt ein Modul mit gegenlberliegenden Sitzplatzen (140), ausgehend von zwei Sitzplatzgruppen (114) in
gegenuberliegender Anordnung, in der zweiten Reiseposition. Die Leitern (143) erlauben den Zugang zu den Liegebetten
(121) von verschiedenen Seiten und sind um die Vertikalachsen (144) drehbar angeordnet. Die Leiter (143) ist in den
Endpositionen arretierbar.

[0046] Wie in Grundrissdarstellung von Fig. 13 dargestellt, enthélt die Liegebank (121) eine Aussparung (126), welche
das Einklappen und das Arretieren einer Leiter (143) ermdglicht.

[0047] Fig. 14 zeigt im Grundriss die Anordnung der Liegebénke (121) eines Moduls (140), ausgehend von einer Grund-
konfiguration mit gegenlberliegenden Sitzplatzen (114), wobei die Liegebanke relativ zueinander verdreht sind. Es ist
bekannt, dass bei einer kajltenenartigen Ausgestaltung der Liegeplatze mit den Liegebanken (121), die Bellftungsver-
héltnisse nicht optimal sind. Auch ist bekannt, dass einzelne Passagiere in Kajlten leicht zu Platzangst neigen. Durch
eine Verdrehung der Liegebénke (121) um eine untere Langsachse (125) und einer oberen Langsachse (124), kénnen
auf diese Weise «tote Ecken» welche nicht bellftet werden kénnen, verhindert werden. Ebenso wird eine Einengung des
Reisepassagiers in liegender Position reduziert und deren Neigung zu Platzangst reduziert.

[0048] Unterschiedlich verdrehte Liegebénke (121), wie in Fig. 14 nur prinzipiell und nur mit je zwei Liegeplatzen illus-
triert, kénnen durch eine spezifische Ausgestaltung einer Art Kulissensteuerung, gebildet durch Flihrungsprofile (133) und
Flhrungsschlitten bzw. Dornen — welche an den Liegebanken angebracht sind — herbeigeflihrt werden. Die Schaffung
einer erwahnten Kulissensteuerung ist fir den Fachmann naheliegend. Wie Fig. 14 ebenfalls zeigt, sind die benachbarten
Liegebénke (121), welche in einer gemeinsamen Ebene liegen, um denselben Betrag verdreht, womit der Zwischenraum
zwischen den Liegebanken (121) unverandert bleibt. Die untersten Liegebanke (121) kénnen eine gréssere Verdrehung
erfahren als die Liegebanke nahe dem Aufbewahrungsbereich (131).

[0049] Fig. 15 zeigt mehrere aneinander gereihte Module (140) mit gegenlberliegenden Sitzplatzen fir die erste Reise-
position. Dank des modulartigen Aufbaus kann ein auch ein nachtréglicher Einbau in einer Fahrgastzelle vorgenommen
werden und die Module (140) kénnen auch erst in der Fluggastzelle errichtet werden.

[0050] Fig. 16 zeigt mehrere aneinander gereihte Module (140), ausgehend von einer Konfiguration mit gegenlberliegen-
den Sitzplatzen, umgewandelt fiir die zweite Reiseposition.

[0051] Fig. 17 zeigt mehrere hintereinander angeordnete Sitzplatzgruppen (114) welche einheitlich, vorzugsweise in Flug-
richtung, ausgerichtet sind. Eine Abgrenzung der Sitzplatzgruppen (114) mittels einer Riickwand ist nicht zwingend erfor-
derlich.

[0052] Fig. 18 zeigt Liegeplatze, ausgehend von einer Konfiguration mit mehreren hintereinander angeordneten Sitzplatz-
gruppen wie in Fig. 17 gezeigt, in zweiter Reiseposition.

[0053] Fig. 19 zeigt die Anordnung der Liegeplatze, ausgehend von einer Konfiguration mit mehreren hintereinander
angeordneten Sitzplatzgruppen gemass Fig. 18, im Grundriss.

[0054] Fig. 20 zeigt mehrere aneinander gereihte Module (140) mit gegeniberliegenden Sitzplatzgruppen (114) welche
ein erweitertes Modul (150) mit in Flugrichtung angebrachten Sitzen (117) bildet. Eine Sitzplatzreihe besteht aus funf
Sitzplatzen. Gegenliber den bisher gezeigten Ausfiihrungsformen, welche eine gegeniberliegende Anordnung der Sitz-
reihen oder eine Hintereinanderreihung zeigen, wird in der vorliegenden Fig. 20 eine Mischform gezeigt. Die Sitzplatze
(117), welche am Modul (140) angebracht sind, sind einseitig am Modul (140) befestigt und der Mechanismus zum Her-
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unterklappen der Rlckenlehne ist derart ausgestaltet, dass die Rickenlehne (112) auf die riickseitig befindliche Sitzflache
(111) heruntergeklappt wird.

[0055] Fig. 21 zeigt die Anordnung gemass Fig. 20 mit zu Liegeflachen umgewandelten Reiseplatzen. Die Rlickenlehnen,
der einseitig am Modulkdrper angebrachten Einzelsitzplatze (117), werden nach hinten umgeklappt um Platz fur den
Liegeplatz zu schaffen. Mit der gezeigten Ausfuhrungsform resultiert ein Liegeplatziberschuss — gegenlber der Anzahl
Sitzplatzen — von zwei.

[0056] Fig. 22 zeigt die Liegeplatze der Anordnung, gemass Fig. 21, in einer Grundrissdarstellung.

[0057] Fig. 23 zeigt in Vorwartsrichtung angeordnete Sitzplatze (117) mit an einer Seitenflache, beispielsweise einer Ka-
binenwand, angebrachten Liegeplatzen (121) in erster Reiseposition. Die Rlckenlehnen der Sitzplatze (112) werden nach
hinten umgeklappt um Platz fur die abgesenkten Liegeplatze (121) zu schaffen.

[0058] Fig. 24 zeigt die abgesenkten Liegeplétze (121) gemass einer in Vorwartsrichtung angeordneter Sitzplatzkonfigu-
ration gemass Fig. 22. Die Rilckenlehnen der Sitzplatze (117) sind nach hinten umgeklappt, um Platz fir die unterste
abgesenkte Liegebank zu schaffen.

[0059] Fig. 25 zeigt im Grundriss die Anordnung der Liegeplatze (121) einer in Vorwértsrichtung angeordnete Liegeplatz-
konfiguration, gemass Fig. 24. Anstelle der in Fig. 24 dargestellten Kabinenwand kann auch eine freistehende Mittelwand
die Tragfunktion Ubernehmen und auf der Gegenseite kann eine weitere Sitzplatzreihe mit Liegeplatzen (121) angebracht
werden. Die spiegelbildliche Anordnung ist aus der Grundrissdarstellung deutlich ersichtlich.

Bezugszeichen
[0060]
101 Kabinenboden der Fahrgastzelle

111 Sitzflache

112 Ruickenlehne (fur eine erste Reiseposition)

113 erste Tragstruktur

114 Sitzplatzgruppe

115  Handstiutze

116  Gelenke an umklappbarer Rickenlehne

117  Einzelsitzplatz

121 Liegebank

122 zweite Tragstruktur

123  unterstes Liegebett gebildet aus durchgehender Riickenlehne
124  Liegebettlangsachse (obere Liegebank)

125  Liegebettlingsachse (unterhalb gelegene Liegebank)

126  Aussparung Liegebank

131 Aufbewahrungsbereich

133  Fuhrungsprofil fir Liegebank

136  Bedienungsmittel zur automatisierten Positionierung der Liegebénke
137  schrég verlaufendes Fiihrungsprofil

138  bogenférmig verlaufendes Fuhrungsprofil

140  Modul mit gegeniberliegenden Sitzplatzen

140  aneinander gereihte Module (140) mit gegeniberliegenden Sitzplatzen
143 Leiter

144  Drehachse Leiter
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145  Aussparung flr Leiter

150  erweitertes Modul gebildet aus Modulen (140) und in Flugrichtung angebrachten Einzelsitzplatzen (117)

1001 Unterdeck (A380 Airbus)

1002 Liegebett (A380 Airbus)

1003 Liegeplatze im Mittelbereich der Flugzeugkabine

1004 Liegeplatze entlang der seitlichen Kabinenwand in «Fischgratanordung»

Patentanspriiche

1.

10.

11.

12.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplétzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen, bestehend aus

mehreren gruppiert angeordneten Einzelsitzplatzen, gebildet aus je einer Sitzflache (111) und je einer Riickenlehne
(112) welche zusammen eine erste Kérperstutzflache bilden, welche konstruktiv mittels einer ersten Tragstruktur (113)
mit dem Kabinenboden (101) der Fahrgastzelle verbunden ist, wodurch den Passagieren eine erste Reiseposition in
sitzender Weise erméglicht wird;

mindestens einer, konstruktiv mit dem Kabinenboden (101) verbundenen, zweiten Tragstruktur (122), an welcher,
oberhalb der Sitzflache (111), mindestens eine zweite Kérperstitzflache in Form einer Liegebank (121) anbringbar
ist, wodurch eine zweite Reiseposition in liegender Weise ermdglicht wird;

dadurch gekennzeichnet, dass entlang mindestens eines Flihrungsprofiles (133), welches an der zweiten Tragstruk-
tur (122) angebracht ist, mindestens eine Liegebank (121) aus einem Aufbewahrungsbereich (131) in den Bereich
oberhalb der Sitzflache (111) positioniert und zurlickverlagert werden kann.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplétzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Aufbewahrungsbereich
(131) oberhalb der Sitzflache (111) befindet.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen gemass
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vertikalpositionierung mindestens eines Liegebankes (121)
entlang mindestens eines Flhrungsprofiles (133) erfolgt.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen geméss
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Flihrungsprofil (133) einen beliebigen Verlauf aufweist..

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen geméss
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Flihrungsprofil (133) einen bogenférmigen Verlauf aufweist.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen gemass
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Flhrungsprofil (133) einen geradlinigen Verlauf aufweist.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen geméass Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Flihrungsprofile
(133) eine Vertikalpositionierung und eine Verdrehung in der Vertikalebene mindestens eines Liegebankes (121) er-
lauben.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplétzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen gemass Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die am Fihrungsprofil (133) gleit-
bar angebrachten Liegebanke (121) von einer Kulissensteuerung positioniert werden.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen gemass
den vorangehenden Ansprichen, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Flhrungsprofil (133) eine Hilfsvor-
richtung enthalt welche die Vertikalpositionierung manuell oder motorisch unterstitzt.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen gemass den vorangehenden Anspriichen, dadurch gekennzeichnet, dass die zu einer
Sitzplatzgruppe (114) gehérende erste Tragstuktur (113) in die zweite Tragstruktur (122) integriert ist.

Vorrichtung in einem Transportsystem zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unterschiedlichen Reisepositionen
gemass Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei Sitzplatzgruppen (114) gegenlberliegend an-
geordnet sind.

Vorrichtung in einem Transportsystem zur Bereitstellung von Passagierplétzen in unterschiedlichen Reisepositionen
gemass Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei Sitzplatzgruppen (114) hintereinander ange-
ordnet sind.
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Vorrichtung in einem Transportsystem zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unterschiedlichen Reisepositionen
gemass Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei Sitzplatzgruppen (114) gegenlberliegend an-
geordnet sind und am Rand der Sitzplatzgruppen mindestens ein Einzelsitz (117) und mindestens eine Liegebank
(121) angebracht sind.

Vorrichtung innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen geméss den Ansprlichen 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die zu einer Sitz-
platzgruppe (114) gehdérenden Rlckenlehnen (112) eine Einheit bilden welche zu einer untersten Liegebank (123)
umgeklappt werden.

Vorrichtung in einem Transportsystem zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unterschiedlichen Reisepositionen
gemass den vorangehenden Ansprichen, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine Leiter (143) zur Erreichung
der héhergelegenen Liegebénke (121) in der Vorrichtung angebracht ist.

Vorrichtung in einem Transportsystem zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unterschiedlichen Reisepositionen
gemaéss Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine Liegebank (121) sich aufblasbar versteifen lasst.

Verfahren innerhalb einer Fahrgastzelle eines Transportsystems zur Bereitstellung von Passagierplatzen in unter-
schiedlichen Reisepositionen mit

mehreren gruppiert angeordneten Einzelsitzplatzen, gebildet aus je einer Sitzflache (111) und je einer Riickenlehne
(112) welche zusammen eine erste Kérperstutzflache bilden, welche konstruktiv mittels einer ersten Tragstruktur (113)
mit dem Kabinenboden (101) der Fahrgastzelle verbunden ist, wodurch den Passagieren eine erste Reiseposition in
sitzender Weise ermdglicht wird;

mindestens einer, konstruktiv mit dem Kabinenboden (101) verbundenen, zweiten Tragstruktur (122), an welcher,
oberhalb der Sitzflache (111), mindestens eine zweite Korperstitzflache in Form einer Liegebank (121) anbringbar
ist, wodurch eine zweite Reiseposition in liegender Weise ermdglicht wird;

dadurch gekennzeichnet, dass entlang mindestens eines Flhrungsprofiles (133), welches an der zweiten Tragstruk-
tur (122) angebracht ist, mindestens eine Liegebank (121) aus einem Aufbewahrungsbereich (131) in den Bereich
oberhalb der Sitzflache (111) positioniert und zurlickverlagert werden kann.
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