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Die Erfindung bezieht sich auf eine Kupplungsscheibe, insbeson-
dere fiir Kraftfahrzeugkupplungen, welche in der Lage ist, axia-
le und radiale Bewegungen auszugleichen und in begrenztem Umfan-
ge Torsionsschwingungen aufzunehmen.

‘Charakteristik der bekannten technischen LOsungen

Kupplungsecheiben der bekannten Bauarten sind, abgesehen von der
starren Ausfihrung, nur zur Aufnahme von Torsionsschwingungen

und zun Ausgleich geringer Achsversitze eingerichtet. Durch die
federnde Anbringung der Reibbelige wird ein weiches Kuppeln er-
reicht, und auftretende Abweichungen an den Anlageflidchen werden
teilweise ausgeglichen. Beli Arbeitsfahrzeugen, wie beispielswei-
se Gabelstapler, Dumper, Mehrzweckfahrzeuge und defgleichen, tre~
ten hiufig axiale StoBe auf, welche zu einer schnellen Zersto-
rung der Kupplungsscheiben fihren, Ursache hierfir ist die Art
des Fahrzeuges und sein Einsatzgebiet., Kupplungen von mit Diesel-
motoren ausgeriisteten Fahrzeugen der genannten Bauarten sind da- ‘
bei besonders hiufigen StoRen ausgesetzt.

Nach dem USA~-Patent 2 927 674 ist es bekannt, axiale StoBe iber
die Kupplungsscheibe auszugleichen, indem man die Scheibe aus
zwel Tellen mit nach auBen oder innen gebogenem flanschartigen
Rand fertigt. Das innere kreisformige Teil ist mit der Kupplungs-
nabe verbunden, und das ringformige duBere Teil trdgt die Reib-
beldge. Die beiden flanschartigen Rinder liegen sich parallel ge-
genlber. In den so entstandenen dazwischenliegenden Ringraum ist
ein elastischer Ring gepreflt, welcher durch seine Vorspannung die
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beiden Teile verbindet. Diese Einrichtung igt in der Lage, axia-
le St6Be und Torsionsschwingungen zu ddmpfen und radiale Abwei-
chungen auszugleichen, Nachteilig wirkt sich die verhaltnismaBig
labile Verbindung zwischen den beiden Scheibenteilen aus. So
kann durch pldtzlich besonders harté AxialstoBe ein Lésenider
beiden Teile erfolgen. Der gleiche Vorgang kann auch durch Al-
terungsvorginge in dem elastischen Ring ausgeldst werden. Alsg
Folge des Losens fallt die Kupplung aus; wodurch die Fahrsi-
cherheit erheblich beeintrachtigt wird.

siel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung'besteht in der Vermeidung von Schadeng-
fédllen durch Ausfall der Kupplungsscheibe, beziehungsweise dexr:
Kupplung, und Beseitigung der damit verbundenen Unfallgefahren.
Als Ergebnis der Erfindung soll die Standzeit der Kupplungs-
scheibe bei Senkung der Reparatur- und Ausfallzeiten erhdht
werdene.

Die techniesche Aufgabe

Die technische Aufgabe.der Erfindung besteht in der Entwicklung .
einer Kupplungescheibe, welche in der Lage ist, axiale StdBe zu
dampfen und auch radiale Abweichungen und Drehschwingungen aus-
zugleichen,

Merkmale der Erfindung

Die erfindungsgenidB verbescerte Kupplungsscheibe besteht in be-
kannter Veise aus der Nabe, der eigentlichen Kupplungsscheibe
und den Reibbeligen. Die einzelnen Teile sind durch Niete mit—
einander verbunden. Die Reibbeliége werden in bekannter Weise in
Form von Reibringen oder Segmenten, gefedert oder ungefedert,
angebracht, Die Kupplungsscheibe ist im Bereich zwischen der Na-
be und den Reibbeldgen mit I~formigen Schlitzen versehen, deren
Anzahl sich nach den jéweiligen Erfordernissen.richtet, Der zwi-
schen den Schenkeln der Schlitze eingeschlossene Winkel ist frei
wdhlbar und in seiner GrdBe von den gewlinschten Ergebnissen ab-
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bhéngig. Die Anordnung der IL-fOrmigen Schlitze erfolgt so, daB
jeweils ein Schenkel eines Schlitzes einem Schenked eines ande-
ren Schlitzes parallel oder in einem bestimmten Winkel gegen-—
Uberliegt. Durch diese Anordnung der L-formigen Schlitze ent-
stehen Mitnahmebénder; welche je nach ihrer geometrischen Form
einer Verschiebung in axialer oder radialer Richtung einen ge-
ringen Widerstand entgegensetzen.

Trennt man die Mitnahmebinder zwischen den gegeniliberliegenden
Schenkeln der Schlitze heraus, entsteht eine zweiteilige Kupp-
lungsscheibe, bestehend aus einem scheibenformigen inneren Teil
und einem ringformigen dufleren Teil. Die Verbindung zwischen
den beiden Teilen wird durch Stege hergestellt, welche durch
Niete mit den beiden Scheibenteilen verbunden sind. Die Stege
iibernehmen die Funktion der Mitnahmebander unter Belbehaltung
der axialen und radialen Verschiebbarkeit., Zur Erzielung einer
‘Torsionsdampfung werden die Stege in axialer Richtung ausgebo-
‘gen oder wellenformig ausgestaltet,

Die erfindungsgeméBe Kupplungsscheibe wird wle Jjede bekannte
Kupplungsscheibe in die Kupplung eingebaut. Treten im Betrieb
axiale StdBe auf, so weicht die &duBere Ringzone mit den Reib-
belédgen auf Grund ihrer Bauart axial aus. Nach Beendigung des
StoRBes kehrt die Scheibe in die urspriingliche Stellung zurlick.
Bei radialen Abweichungen und Torsionsschwingungen reagiert die
Kupplungsscheibe in dhnlicher Weise. Dadurch werden Schiden an
der Kupplungsscheibe vermieden und gleichzeitig ihre Standzeit
erhoht.,

&usfihrungsbeispiele

In den beigefligten Zeichnungen sind Ausfiihrungsbeispiele der Er—
findung dargestellt. Die Zeichnungen zeigen:

Fige 1 die Kupplungsscheibe in Draufsicht,

Fig. 2 ein Ausflihrungsbeigpiel,

Fig., 3 einen Teilschnitt nach A~A der Fig. 2,

Fig; 4  ein Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 3 und

Pig. 5 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel nach Fige 3.
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Bei einer Kupplungsscheibe sind in bekannter Weise die Nabe 2,
die eigentliche Kupplungsscheibe 1 und die Reibbeldge 3 durch
Vernieten miteinander verbunden, Im Bereich zwischen der Nabe 2
und den Reibbeldgen 3 ist die Kupplungsscheibe 1 mit I~fOrmigen
Schlitzen 4 versehen. Die Schlitze 4 sind so angeordnet, daB
jeweils einem Schenkel 1o eines Schlitzes 4 ein Schenkel 1o
eines anderen Schlitzes 4 parallel oder in einem bestimmben Win-
kel gegenﬁberliegt; Die Anzahl der in der Kupplungsscheibe 1
eingebrachten I-formigen Schlitze 4 und die GroRe des von den
Schenkeln 10; 10! eingeschlossenen Winkels eines Schlitzes 4

ist frei wahlbar und richtet sich nach den an die Einrichtung
gestellten Anforderungen. Durch die Anordnungswelse der I~f0r~
migen Schlitze entstehen Mitnahmeb&dnder 5 von rechteckiger oder
einer anderen geometrischeh Form. Je nach der gewdhlten Form und
Anordnung der Schlitze 4 kann die Ringzone 8 mit den Reibbeld-
gen 3 in axialer oder radialer oder in beiden Richtungen auswei-
cheno

Bei einer weiteren Ausflihrungsform der Kupplungsscheibe sind die
Mitnahmebénder 5 herausgetrennt und durch Stege 6 ersetzt, wel-

che durch Niete 7; 7' mit dem so entitandenen inneren Teil 9 und
der Ringzone 8 verbunden sind. Zur Erzielung einer zusdtzlichen

Torsionsdémpfung werden die Stege 6 mit einer axialen Ausbiegung
11 versehen oder durch gewellte Stege 12 ersetzt.



Erfindungsanspruch:

v1.vKupplungsscheibe, insbesondere fir Kraftfahrzeugkupplungen,

2o

3

4o

bestehend aug der Nabe, der Kupplungsscheibe und den Reib-
beldgen, gekennzeichnet dadurch, daB die Kupplungsscheibe
(1) I-formige Schlitze (4) besitzt, welche so angeordnét
sind, daB jeweils ein Schenkel (1o) eines Schlitzes (&)
einem Schenkel (10!') eines anderen Schlitzes (4) parallel
oder in einem bestimmten Winkel gegeniiberliegt und zwischen
den Schenkeln (1o; 41o') Mitnahmebinder (5) vorhanden sind,
deren Breite und Form durch den Abstand und die Form der
Schenkel (103 1o') bestimmt wird.

Kupplungssgcheibe nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB
das innere Teil (9) und die Ringzone (8) der Kupplungsschei-
be (1) durch Stege (6) verbunden eind.

Kupplungsscheibe nach den Punkten 1 und 2, gekennzeichnet
dadurch, daB die Stege (6) eine axiale Ausbiegung (11) be=-

sitzen.

Kupplungsscheibe nach den Punkten 1 und 2, gekennzeichnet
dadurch, daB gewellte Stege (12) angeordnet sind,

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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