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DESCRIZIONE

La presenle invenzione si riferisce ad una

apparecchiatura a freni anteriori e posteriori
cooperanti per veicolo a due ruote, la quale & in
grado di fare azionare in modo cooperante un freno

di una ruola anteriocre & un fremo di  umna ruothta

posteriore.

In generale, una tale apparecchiatura a freni &
Jid conasciuta, ad esempio per mazzo della
pubblicazione del brevelio giapponese non esaminato

Mo. Hei 9-58434 o simili.

Tuttavia, in conformita con 1’apparecchiatura

tradizionale a freni anteriori e posieriori

toaperanti, il freno di una ruota antericre e il

freno di una ruolta posteriare vengono falti arzionare
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in modo cooperante in conformild con 1'as-ionamento

della frenata effettualto da un asionatore del freno.

Tutiavia, in generale una motocicletta & provvista

di due azionalori del freno e al fine di migliorare

la maneggevolezza del freno, & preferihile azionare
in modo cooperante i freni della ruota antericre @
della ruota posteriore, in modo da eseguire
1'azionamento del freno rispetio & uno dei due
azionaltori del freno.

La presente invenzions & stata effelttuala

tenendo conto di una tale situazione, e uno SCOpD

della presente invenzione & quello di  fornire una

apparecchiatura a freni anteriori e posteriori in

grade di azionare uno dei due azionatori del freno.
Al  fine di raggiungere questo gbiettivo, la

presente invenzione descritta mella Rivendicazione A

& caratterizzata dal fatto che essa comprendes un

primo ed un secondo azienatore del freno in grado di
funzionare indipendentemente 1'uno dall*altro, e un
primo e un secondo cavo del freno, disposti sul lato

di azionamento e provvisti di estremita situalte su

di un lato, i quali sono ciascuno collegato

singolarmente agli azionatori del freno, e un

elemento cooperante in grado di essere arionato con

una forza di trazione da parte di uno dei due cavi

JACOBACC! & PERANI S.p.A.



n

"

@

&)

L4

dei freni posti sul lato di azionamento @ collegato

con possibilita di rotazione a estremiid disposte su

uno dei due lati dei cavi del freno posti sul lato

di azionamenlo, e i cavi dei freni posti sul late

della ruota anteriore e sul latoc della ruota

posteriore sono provvisti di estremitd situate su di
un  lato le n7guali sono collegate ciascuna con
possibilitad di rotazione all'e}ementa cooperante  in
posizioni interposte tra parti dell'elemento
cooperante collegatle ai cavi dei freni posti sul
lato di azionamento, e il freno della ruoia
anteriore 2 collegato all’altlra estremitd del cavo

del freno posto sul lato anteriore in mods da

sviluppare una forza di frenatura in conformiltd con

una forza di Lracione esercitata dallelemento

cooperante sul cavo del freno posto sul lato della

ruota anlteriore, e un freno della ruota posieriore @

collegato all'alilra estremiltd del cave del freno
rosto sul lato della ruota posteriore in modo da
esercitare una forza di frenatura in conformitd con
ia forza di trazione effettuata dall'elemento
tooperante sul cavo del freno posto sul lateg della
ruolta postericre.

In conformitd con una tale disposiziene, gquandg

il primo azionalore del freno o il gsecondo
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aziognataere del fremo vengone sotioposti ad una

operazione di frenalura, la forza di trazione viene

applicata all'elemenlo cooperanie per mezzo del
primo cavo del freno posio sul lato di ar-ionamento
oppure del secondo cavo del freno posto sul late di
azionamento, e la forza di trazione viene applicata
sui  cavi de! freno posti sul late della ructa
anteriore e syl lato della ruota posteriore per
merrg dell'elemento cooperante, e di conseguenza
vernijono azionali in modo cooperante il frenas della
runta anteriore e il freno della ruota posteriorae.
Inaltre, wquando le distanze esistenti tra un . punta
del primo cavo del freno posto sul lata di
azionamento collegato all'elemento cooperante 2

punti dei cavi del freno posti sul lata della ruaeta

anteriore e sul lato della ruota posteriore e

tollegati all'elemento cooperante sono rese divarse

1'una dall'altra, e quando le distanze da un punto

del secondo cavo del freno posto  sul  lato  di

azionamento collegato all'elemento conperante 3

punti derivati dai cavi del freno posti  sul lato

della ruota antericre e sul latas della ruota

posteriore e collegati all'elemento cooperanie sano

resi diversi 1'uno dall'altro, & possibile eseguire

un © rapporto distribuendn la forza di Lrazione
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azionata dall'elemenio cooperante sui cavi del freno

posti sul lato della ruota anteriore e sul lato

dellia ruota posteriore in maniera diversa, ed &

possibile distribuire le forze frenanti fornite dai
freni della ruota anteriore g della ruoia pusteriofe
in modo che sianco diverse 1'un dallaltra.

Inoltre, la presente invenzione descritta nella
rivendicazione 2 & caratterizrata dal fatte che
l'elemento cooperante & contenuto in wun involucro
fisso il quale & in grado di regolare i movimenti di
rotazione dell’elemento cooperante inteorno a punti
dei cavi dei frani posti sul late della ruota
anteriore e sul lato della ruota posterioré 2]
collegatli all'elemento cooperantie secondo intervalli
discreli, per cui un funcionamento esercitato in una
direrxione di trazione da almeno il primo cave del

freno posto sul lato di azionamento o 11 secondo

cavo del freno poslo sul lato di azionamenlo, visne
reso possibile inoltre in modo da realizgare
17invenzione descritta nella rivendicazione 1 citata
in precedenza. In conformita can una tale
esecuziong, gquando aumenlta l'azianamentso del cavo

del fremno posto sul lato della ruota anteriore

oppure posto  sul lato della rusta posteriore,

l"operazione di frenatura viene esequita rispetto ad
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almenao il primo azionatore del freno o il secondo

azrienatore del freno, anche se l'elemento cooperante

ruota intorno al punto collegatao all'elemento

cooperante su di un latlo dei cavi del freno posti

sul late della ruolta anteriore o posti sul 1lato
deila runta posteriore e che hanno un valore minore
del gioco, in modo da ridurre 1'intervallo di
rotazione. Di conseguenza, la forza di trazione pud
venire esercitata dall'elemento coaperante al cavo
del Ffreno sul lato d4i almeno gquel cavo del frens

pasto sul lato della ruocta anteriore o sul lato
della ruota posteriore che presentano la guantita di
3ioco minere, e la forza frenante pud venire fornita

in modo consisiente da almeno uno dei Ffreni della

ruota anteriore o della ruoia posteriore,

Inoltire, la presente invenzione descritta nella

rivendicarione 3 & caratferizzata dal fatto che il

primo e il secondo azionatore del freno sons fissali

rispettivamentie ad entrambe le parti di estremita di

una impugnalura sterzante la quale & sostenuta con

possibilita di inclinazione per mezzo di un condotito

principale disposio su di una estremitd anteriore di

un tlelaio del corpo di un veicolo, e in grade di

compiere una operazione di frenatura, e l'involucro

¢ fissato ad una parte del telaioc del corpo  del
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veicelo che comprende 11l condolto principale oltre

alla esecuzione della invenzioneg descritla nella
rivendicazione 2. In confarmitd con una tale
esecuzione, non & pil necessariao garantire uno
spazio per disporre 1'involucro dell’elemento
cooperante in corrispondenza della impugnatura
sterzante, per cul non viene ostacolata l'operazione
di frenaltura del primo e del secondo ézianatore del
freno, e aumenta il grado di 1libertd per nquanto
riguarda la disposizione dell'involucro, e l'aspetto
estetico dell®involucro viene migliorato mediante il
ricoprimento della parie che circonda 1 impugnatura
sterzante.

Verra descriila una esecuzione della presente
invenzione sulla base di un Esempio della presente

invenzione illusirato dai disegni allegati nel modo

seguente.

La figura 1 & wuna vista laterale di una
motocicletta del tipo di une scooter.

La figura 2 @& una vista complessiva di  un
apparecchio frenante «che agisce antericrmente e
posteriormente.

La figura 3 & una vista anteriore in sezione
longitudinale la quale mostra la parte interna di un

involucro, dopo avere asportalto un coperchio.
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Le figure da 1 a 3 mostrano un Esempio della
presente invenzione, la figura 1 & una vista
laterale di wuna motlecicletta del tipo di unag
scoater, la figura 2 & una vista complessiva di una
apparecchiatlura a freni anteriori e posteriori, e la
figura 3 @& una vista anteriare longitudinale in
sezione la quale mostra la parte interno di un
involucro dopo avers asportata il coperchio.

~In primo luogo, wella figura 1, il telaio F del
corpa di una motocicletta V del tipo di uno scooter
& montatos con un condotta principale 42 i1 quale
sastiene can possibilita sterzante una forcella
anteriore 11 provvista di un manubrio sterzante 40 &8
una ruota anteriore WF, mentre un tuko 13 si
sviluppa verso il basso a partire dal tondotto
principale 12 e un telain posteriore 14 & collegato

ad una parte di estremitd inferiore del tubo 13

rivolto verso il basso the si estende verso la parte

posteriore. 1l telaio posteriore 14 & provvisto di
una coppia di parti 14a anteriori del telaio le  qui
parii di estremitd anteriore SOTO callegate
all'estremitd inferiore del tubo 13 rivolio verso il
basso e g1 estendono praticamenta in S8NsSo

orizzontale wverso il lato posteriore, e una coppia

di * parti centrali 14b del telaio si sviluppano a
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partire dalle estremitd posteriori delle parti

anteriori 14a del telaio in una direzione rivolta

verso 1'alto & versa la parte posleriore, @ dna

parte posteriore 14c del telaio collega le estremila

posteriori delle due parti intermedie 14bh del telaio

1'una all'altra ed & formata praticamente secondo

una forma ellittica vista in pianta,

11 telaio F del corpo del veicolo & coperto

mediante un coperchio 16 realizzalo in resina

sintetica, e il coperchio 16 comprende un coperchio

anteriore 1b6a il guale ricopre una parte anteriore

del condotto principale 12 e una parte superiore

della ruolta anteriore WF, un riparoc 14bh fissato al

caperchio anteriore lha per coprire un lato

anteriore di una parte di un comando, una coppia di

coperchi 16c¢ disposti sul lato anteriore a sinistra

2 a destra e fissati al coperchio anleriore 1ba, e

al vriparo 16k al +ine di coprire entrambi 1 lati

della parte anteriore del corps del wveicole, un
riparo 16d di base fissato al vriparo 1b6b per
goslenere 1  piedi del conducente, una coppia di

coperchi 14e inferiori inferiori sinistro e destro

posti nella parte posteriore e fissati ai  due

coperchi 1&c del 1alo anleriore, e la pialttaforma

146d per coprire entrambi i lati della parte

10
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posteriore del corpo del veicolo e un coperchio 16F_

superiore 2 posteriore @ fissato ai due coperchi 1ée

inferiori e posteriori e la piattaforma 16d & una

parte poslteriore del coperchio 1&F superiore e

posteriore & montalta ad un parafango posteriore 17

per  coprire  una parie superiore di  una ruots

posteriore WR., Inoltre, una parte superiore del

coperchio 16f supevivre e posteriore & provvista di

un sedile 18 sul guale siede il conducente.

La ruota posteriore WF & sostenuta in senso

assiale su di una parte posteriore di una unita

molrice P la quale & sostenuta con possibilita  di

oscillazione dal telaio F del corpo del wveicoclo e

1'unita motrice P comprende un motore E del tipo a

due tempi sovraalimentato e wuna tlrasmissione ™

continuamente variabile la nquale tLtrasmette una

uscita del motere E alla ruota posteriore WR,

Inoltre, una parie anteriore della unitd motrice P &

sostenutla mediante le due pariti centrali 14bh del

telaio posteriore 14 nel telaio F del corpo del

veicole per merzze di un meccanismo & leva non

illusirato, i1 jguale & in grade di oscillare intorne

ad una linea assiale parallela alla linea di un asse

di rotazione della ruola posleriore WR, & un cuscina

posteriore 19 & interposte Tra la parte posteriore

11
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dall'unitd motrice P e il telaio posteriore 14,

~y

Sempre con riferimento alla figura 2, i

supporti 20 e 21 sono fissati alle due parti di

estremita sinisira e destra del manubrio sterrante

10, e una prima leva Z2 del freno a quisa di  un

primo azionalore del freno & sostenuta dal suprorto

¢ sul lato sinistro, per cui & possibile eseguire

l1'operazione di frenatura in tal modo, e una seconda

ieva 23 del freno a guisa di secondo azionatore del

freno & sostenuta dal supporto 21 posto  sul  lato
simnistro, in modo tale per cui @& cosi possibile

effettuare l'operacione di frenatura.

Un freno BR della ruoita anteriore cthe & un

freno a tamburo & montato sulla ruota anleriore WF o

un freno BR della ruola posteriore che & un freno a

Lamburo & montato sul freno posteriore WR.

Il freno HBHF della ruota anteriore & montato

insieme ad un tamburo 2% sostenuto in senso assiale

da un albero 24 della ruota anteriore WF, 2  una

coppia di  pattini 28 del freno & sostenuta con

possibilita di rotazione da un pannella 26 del freno

per mezzo di un perno 27, ed & in grado di

impegnarsi per attrito con una superficie periferica

interna nel tamburo 25 del freno, una coppia  di

molle 29 sono impiegale per spingere i due pattini

12
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28 del fremp secondo direzioni che debbono essere

vicine 1'una all'alltra, e una camma 30 & sostenutla

con possibilita di rotazione dal pannells 26 del

freno in modo da permellere di portare i due pattini

28 del freno & contatto stretto con la superficie

periferica interna del tamburo 25 del freno, e una

camma 31 del freno, una tui estremitd di base &

collengala alla camma 30 & che si sviluppa in  una

direzione del lato esterno del tamburo del freno 25

gsercita una forza di frenaltura in conformiltd con un

intervanto di comando effettuato sul braccio 31

della camma del frano.

Inoltre, 1l freno BR della ruota posteriore &

installato «con un tamburo 33 del freno il quale &

sasltanuto in senso assiale da un albero 32 della

ruola posterigre WR, mentre una coppia di pattini 36

del freno & sosltenula con possibilita di rotazione

per mezzo di un pannello 34 del frens tramite wun

perno 35, ed & in grado di impegnarsi per attrito

cen una superficie periferica interna del tamburo 33

del freno, mentre una coppia di molle 27 viene
impiegata per spingere a forza i due pattini 3& del
freno secondo direzioni tali da essere vicine 1'una

alltaltra, e una camma 38 & spstenuta Comn

possibilita di rotazione dal pannello 24 del freno

13
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al fine di permellere di porltare i due pallini 36

del freno in sirellio contaillo contro la superficie

periferica interna del tamburo 33 del freno, e un

bracecio 39 di una camma del freno, una cui estremitd

d1 hase & collegata alla camma 38 e che si  sviluppa

in una direzione di un late esternu del tamburo 33
del freno, esercita una forza frenante in conformita

con un intervento operativo effettuato sul braccio

3% della camma del freno.

La prima e la seconda leva del freno P2 e 23

gono  collegate rispettivamenle con le estremitd di

un  primo e di un secondo cavo 41 e 42 del freno

posto sul lateo di azionamento su di un seolo latoe. I

cavi 41 e 42 del freno posti sul lato di arisnamento

comprendono  cavi interni 41b e 42b che si possono

inserire con possibilitd di spostamento entro  cavi

esterni 41a e 4Z2a, e le estremitd su di un lato dei

cavi esterni 41a e 42a sono fissatle ai supporti 20 e

21, e le estremitla dei cavi interni 41b e 4L s34 un

lato il jquale sporge dalle estremitd su un lato dei

cavi esterni 41a e 42a, sono collegate alla prima e

alla seconda leva 22 o 23 del freno.

I1 condotto principale 42 nel telaio F

del wveicolo & fissalo con un involdcro 44 the deve

venire vricoperto per mezzo del caperchio anteriore

14
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1ba e del riparo 1éb.

Sempre can riferimento alla figura 3,

1*involucro 44 comprende un corpo principale 43

dell'involucro fissalo al condotto principale 12, =

una piastra di copertura 46 fissata al Corpo
principale 45 dellinvolucro, e un glemento
cooperante 43 & contenuteo in una camera di

arionamento 47 ricavata nell'involucra 44.
L'elemento cooperante 43 & formalo in modo da
svilupparsi per esemplo secondo la direzione

sinistra e destra del telaio F del corpo del veicolo

e le altre estremita del primo e del secondo caveo 41

e 42 del freno, posti sul lato di azionamenio, sono

collegati a parti centrali secondo la direziaone

longitudinale dell'eslemento cooperante 43 in grado

di fare rispettivamante ruolars 1 "slaemento

cooperants 43 in modo tale per cul $i pub eserciltare

una forza di trazione da uno dei due cavi 41 e 42
del freno posti sul lato di azionamento. Ossia, le
altre estremild dei cavi esterni 41a e 42a nel primo

g nel secondo cave 41 e 42 del freno posti sul lato

di azionamento sono fissale ad una aslremita
superiore dell'invelucro 44, & le alilre estremita

dei cavi interni 41b e 42k che sporgono dalle altre

estremitd dei cavi ssterni 41a e 4Za entro la camera

12
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di azionamenlo 47 sono collegate rispettivamente

alle parti centrali dell*elemento cooperante 42 in

modo da permellere rispettivamente la rotazions

dell'elemento cooperante 43. In guesto casse, le

altre estremita dei cavi interni 41b e 42b possono

venire collegale nella stessa posizione della parte

cenirale seconda la direzione longitudinals

dell'elemento cooperante 43, in modo tale da

permetlere la rotazione dell'elemento cooperante 43

HQppure, come e illustrato nelle figure 2 e 3, le

altre estremild dei cavi interni 41b e 42L possano

essere collegate a posizioni diverse 1*una

dall'altra lungo la direzione longitudinale

dellelemento cooperante 43, in modo da permeltere

la rotazione dell’elemento cooperante 43.

Le estremitd su un lateo di un cave 48 del freno

sul lato della ruota posteriore e di un cavo 49 dal

frena sul lato della ruota anteriore song tallegate

A posizioni dell'elemenlto cooperante 43 che sono

dispaoste Lra parti del primo e del seconde cavo 41 e

42 del freno, poste sul lato di arionamento, che

sono collegate all'elemento cooperante 43, ossia con

entramhbe le parti di estremitd secondo la direzione

longitudinale dell'elementlo cooperante 432 in modo da

permettere rispelttivamente la rotazione

14
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deli'elemento cooperante 43.

I <cavi 48 e 4% dei freni posti sul lato della

ruota posteriore @ sul lato della ruota anteriore

comﬁrendonu cavi interni 48b e 4%h che possong

venire inseriti con possibilita di spostamento entro

cavi esterni 48a e 4%, 2 le eslremild disposte su

di un late dei tavi esterni 48a e 4%a sono  fissate

ad una esiremitd inferiore dell'involucro 44, o la

estremitd disposte su un lato dei cavi interni 48h e

4%Fb, le jguali sporgono dalle estremild su un lato

de i cavi esterni 48a e 4%9a entro la camera di

funzionamento 47, sono collegate ad entrambe le

parti di estremitd dell'elemento cooperante 43, in

modo ltale da permeliere la rotazione dell'elemento

cogperanie 43.

Lfaltra ulteriore estremitd del cavo esterno

48a disposio entro il cavo 48 del freno posto sul

lata della vruota posteriore & +fissata in una

posizione fissa in prossimitd del frenn BR della

ruota posteriore, e l'altira estremiltd del cavo

interno 48b che sporge dall'altra estremitd del cavo

gsterno 48a & collenala al braccio 39 della camma

del freno BR della ruota posteriore. Inoltre,

1'allra estremitd del cavo esterno 49z nel cavo 49

del freno posto sul lato della ruota anteriore &

17
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fissala in una posizione fissa in prossimita del

freno BF della ruéta anteriore, 2 l'altra estremita

del cavo interno 4%9b che sporge dall'altra estremita

del cavo esterno 49b & collegata al braccio 31 della

camma del freno BF della ruanota anteriore.

'In questo modo, il primo e il secondo cavo 41 @

42 del freno posti sui lati di azionaments e che

sono  rispeliivamenle collegati singolarmente alla

prima e alla seconda leva 22 ¢ 23, sono collegati

alle parti centrali secondo ia direzione

longitudinale dell'elemento cooperante 43, e il cavo

48 del freno posto sul lato della ruota posteriore,

il guale @ «collegato al freno BR della ruata

posteriore, 8 il cavo 4% del freno posto sul lato

della ruota anteriore il quale & collegato al freno

BF della ruota anteriore, sono tollegati ad entramhbe

le parti di esiremitd secondo la direzione

longitudinale dell'elemento tooparante 43, per mezzo

del quale viene distribuita una forza di trazione

eserciltata sull'elemenio cooperante 43 da almeno il

primo  cavo 41 del freno, posto  sul lato di

azionamento o il secondo cave 42 del freno posto sul

late di azionamento, e tale distribuzione avviene

rispelto ai ctavi 48 e 4% dei freni posti  sul latoe

della ruota anteriore e sul lato della rupta

18



posteriore, e il freno EBR della ruola posteriore e

il freno BF della ruola anteriore vengonos azionati

in modo da esercitare una forza fFfrenante in

conformilta con la forza di trazicone distribuita.

Inuitre, 1"involucro 44 che contiene 1'elemento
cooperante 43 & realizzalo in modo tale per cui

quande 1 valori del gioco dei cavi 48 e 49 dei

freni, posti sul lato della ruota posteriore & sgul

lato della ruota anlteriore sono uguali, pur

garantenda il funzionamento dell®elementn cooperante

43 nel caso in cui la prima e la seconda leva del

fremo 22 e 23 vengano azionate al massimo, il

movimenlto di rolazione intorno ai punti dei cavi 48

e 49 del frenn posti sul lato della ruota posteriore

e sul lato della ruota anteriore e collegati

- all'elemento cooperante 43 viene impedito entro un

intervallo stabilito portando ciascuna estremitd che

si Ltrova seconda  la direziona longitudinale

dell’elemento cooperante 43 in contatte con una

superficie interna di una estremitd superiore della

camera di azionamento 47, come & illustrato mediante

una linea a tratio e punto della figura 3.

Mella successiva spiegazione del funzionamento

dell'Esempio, facendo in modo che la prima leva 22

del freno o la seconda leva 23 del! freno compiang

19
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una azione di frenaltdra,

di trazione sull'elemenio cooperante 43

del primo cavoe 41 del freno,

azionamento, o per mezzo del secondo cave 42

freno, posta sul lato di arionamento,

trazione viene applicata ai cavi 48 e 4% del

posti sul lato della ruota posteriore e

della ruota anteriorve, par mezzo

tooperante 43, e di conseqguensa

ctontemporaneamente il frenog BR della ruola
posteriocre e il freno BF della ruota anteriore.

Inoltre, quando le dislanze fra il punto del

primo cavo 41 del freno, posto sul lato di

azionamento e collegalo all'elemento cooperante 43,

@ 1 punti dei cavi 48 e 49 dei freni posti sul lato

della ruota posleriore e sul late della ructa

anteriore e collegati all'elemento cooperante 43

sono  resi diversi gli uni dagli altri, e guando le

distanze tra il punto del secondo cave 42 del freno

posto sul lato di azionamento e cellegato

all'elemento cooperante 43 e i punti dei cavi 48 e

49 dei freni posti sul lato della ruota posleriore e

sul lato della ruota anteriore e collegati

all'elemento cooperante 43 sono resi diversi gli uni

dagli altri, viene reso diverso il rapparto tra la

20

viene applicata una forza
per mezzo
posto sul lato di
del
e la forza di
freno

sul lato

dellelamaento

vengono azionati

JAGOBACC! & PERANI S.pA.



LJ]

L7l

forza di trarzione applicata dall’elemento cooperante
ruota

al cave 48 del freno posto sul lato della
sul

43
posteriore rispettio al caveg 4% del freno postn
e la forze di frenatura

lato della ruota anieriore,
freni BER e BF posti sul lato della

ruclta antericre

applicate sui

ruota posteriore e sul lato della
possong venire distribuiti in moedo diverso 1'uno

dall’altro,

Inoltre, 1'involucro 44 regola il movimento di
rotazione intorno ai punti dei cavi 48 e 49 dei
e sul

posti sul lato della ruota posteriore

freni

lato della ruota anteriore i gquali sone tollegati

allelemento cooperante 43 entro 1"intervallo
anche gquando l°'elemento

COMSEJUBNZA,

stabilito. Di
cooperante 432 inizia a ruoﬁare intorno al punte del
cavo 48 del freno posto sul late della ruota
oppure del cavo 4% del freno poste sul
song collegati

posteriore
lato della ruota anteriare i quali
Jiaco

all*elemenlo cooperante 43 sul lato che ha il

minore, per cui il gioce del cavo 48 del freno posio
49 del

lato della ruota posteriore o del cavo

sul

freno posto sul lato della ruota anteriore diventa
maggiore o simili, si riduce 1'intervallo del
movimento di rotaziene. €id significa che quands il
gioce del cavo 49 del freno posto sul lato della

JACOBACCY ¢ PERAN) S 0.4,



ruota anteriore divenla maggiore, come & illustrato

dalla linea a 1tratto e punto della Ffigura 3,

l'elemenlo cooperante 43 inizia a ruotare intorno al
punto del cawvo 48 del fremno della ruota posteriore
collegato all’elemento cooperante 43, tuttavia viene
ridotto 1'intervallo del movimento di rotarione
dell'elemento cooperante e di conseguenzra, anche
Jquando & stalto ridoito 1'intervalls del movimente di

rotaziong dell’elemento cooperante 43, in modo da

continuare ad azionare la leva 22 del primo freno o

la leva 23 del secondo freno, l'elemento cooperante

43 viene fatito ruotare in modo da centrarsi su di un

punto dell'elemento cooperante 43 che ¢ in contalto

con  1'involucro 44, e la forza di trazione pub

venire applicata sul lato che presenta il gioco

minore, o0ssia sul cavo 48 del freno posta sul lato

della ruota posteriore da parte dell'elemento

cooperante 43, e la forza di frenatura pud venire

saldamente applicata dal freno BR della ruota
posteriore.

Inoltre, mentre la prima e la seconda leva del

fremo 22 e 23 sonoe fissate rispettivamente ad

entrambe le parli di estremitd del wmanubrio 10

al fine di permettlere 1'arionamento del freno,

1'invelucro 44 che contiesne 1'elemanto cooperante 43

22
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& fissals al condottlo principale 12 del telaio F del

corpo del veicolo. Di conseguenza, non @ necessario

garantire uno spazio per disporre l1'involucro 44 sul

manubriec in mode da non ostacolare 1'azione di
frenatura della prima e della seconda leva del freno
22 e 23, e viene aumentalo i1l grado di liberta per

disporre 1'involucro 44 e viane migliorato

1'aspetto esteltico mettende in evidenza la parte che
circonda il manubrio 10.

Anche se nell'Esempio, nel ridurre l1"intervallo
di spostamenio di rotarione dell'elemenio cooperante
43, una esitremitd nella direzione longitudinale
dell’elemento cooperante 43 viene portata in
contatto c¢on la superficie interna dell'estremita
superiore della camera di azionamentlo 47, &
possibile anche ridurrse 1%intervallo del movimento

di rotacione rendendo entrambe la asliremita

dell'elementio cooperante 43 ulteriormente vicine

alla superficie interna di entrambi i1 lati della
camera di azionamanio 47, e portandos una estremita
nella direzione longitudinale dell’elemento
caoperante 43 a contatlo con una superficie laterale
interna della camera di azionamento 47.

Anche 58 & sltata data Hna dascrizione

dettagliata dell'Esempio secondo - 1%invenzione,
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1'invenzione non & limitata all'kEsempio bensi si

possono effeltltuare diverse modifiche al progetto
senza allontanarsi dalla presente invenricone, come
viene prescriiio nello scopo delle rivendicazioni.

A titolo di Esempio, la presente invenzione si
pudbd applicare anche ad un veicolo a due ruote del
tipo di umna hbigicletta o simili.

Come e slato spiegato, secondo 1'invenziaone
descritta nella rivendicazione 1. mediante
l'esecuzione & la operazione di frenalura rispetto
al primo attuatore del freno o al seconde attuatare
del freno, il freno della ruota anteriore e il freno
della ruota posteriore sono in gradeo di essere
azionati in modo cooperante e le forze di frenatura
applicate sui freni della runta anteriore e della
ruota posteriore possono essere distribuite in modo

da essere diverse 1'una dall'altra.

Innltre, in conformita con 1tinvenrcione
descritta nella rivendicazsione 2, riducendn
l1'intervallo dal movimento di rotazione

dell’elemento cooperante mediante 1'involucro, la
forza di trarzione pud essere applicata dall'elementiso
cooperante al cavo del freno posto sul lato della

ruocta anleriore & al cavo del freno poste sul lato

della ruota posteriore sul lato che ha un Jioco pit

JACOBACC! & PERANI S.pA



ridetta, e la forza frenanlte pud venire saldamente
fornita da almeno

il freno della ruota anlteriore o
il freno della ruota posteriore.

Inoltre, in conformita con l*invenzione
descritta mnella rivendicaziane 3, il grado di
liberta nel disporvre 1'involucro viene aumentato

e
l1'aspetlo estetico viene migliorato mettendo pida in
evidenza la partlte che circonda i1 manubrio.
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RIVENDICAZIONI

1. - Apparecchialura a freni anteriore =@
posieriori cooperanti di un veicolo a due ruolte che
comprende un  primo ed un secondo azionatore dei
frani (22, 23 in grado i funzionare
indipendentémente 1'uno dalltaltro, un primo ed un
secondo cavo (41, 42) del freno disposto sul lato di
azionamento & che presenta estremitd su di un lato
le quali SN0 rispettivamente collegate
singolarmente agli azionatori (22, 23) dei freni, un
elemento di cooperazione (43) in grade d4i  wvenire
azionale con una forza di trazione da parte di uno

dei cavi (41, 42) di azionamento del freno posii sul
lato di attivarione e collegato con possibilita  di
rolarione a estremitd disposte sull'altro lateo dei

Y

cavi (41, 423} del freno disposti sul lato di
attivazione, un cave (4%, 48) del freno poste sul
lato della ruota anteriore e sul late della runta
posteriore, i guali presentano estremita disposte su
un solo lato le gquali sono rispettivamentle tollegatle
Con possibilitd di  rotlazione ali'elemento di
cooperazione (43) in posizioni che sono disposte tra

parti dell'slemento di cooperarione (433 collegati

ai cavi (41, 42) del freno posti sul lalto di

azionamento, un freno (BF) della ruola anteriore

2é&
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collegato all’alira estremita del cavo (4%9F dael

freno posto sul lalo anteriore, al fine di

esercitare una forza Frenante in conformitd con una

forza di trazione affelluata da parte dellfelementno

di  cooperazione (43) sul cavo (4%9) del freno posto

sul lato della ruota anteriore, & con un frena (ER)

della ruota posteriore collegato all’altra estremita

del cave (48) del freno posto sul lato della ruota

posteriore, al fine di esercilare un forza frenante

in conformitd con la forza di trazione esercilata

dallelemento di cooperazione (43) sul cavo (487 del

freno posto sul lato della ruota posteriore.

2. - Apparecchiatura a freni anteriori &

posteriori cooperanti per veicolo a due ruotle

secondo la rivendicazione 1, nei guale 1'elemento di

cooperazione (43) & contenuto in un involucro fissg

{44y i1 quale ha la possibilita di regaelare i

movimenti di rolazione dell'elemento di cooperazione

(43} intorne a punti determinati dei cavi (49, 48

del freno posti sul lato della rucla anteriore o sul

lato della ruola posteriore, toliegati all*elemento

di cooperazione (43) secondo intervalli discreti, in

modo tale da rendere possibile un funzionamento

secondo una direrzione di trazione mediante almeno il

primo cavo  (41) del frens pasto sul lato di

27
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azionamento oppure il secondo cave (42) del

freno

posto sul lalto di azionamento.
3. - Apparecchiatura a freni anteriori e
posteriori cooperanti per veicole a due ruote

secaonde la rivendicarione 2, nella guale i)l primo =

il secondo azionatore del freno (22, 233 sono

rispettivamente fissati ad entrambe leo parti di

estremita di una impugnaitura (1Q) sterzanfa la gquale

2 sosltenuta con possibilitd di inclinazione da un

condotto principale (12 disposto su di una

eslremitd anleriore di un telaio (F) del corpo del

veicolo, in grado di compiere wumna operazione di

frenatura, e l'involucro (44) & fissato ad una parte

del telaio (F) del corpo del veicolo che

comprende

in candolio principale (12).
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