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(57) Eine fahrbare Bearbeitungsmaschine zur Herstellung Fig. 2
von Blindenleiteinrichtungen in Form von parallelen
Langsrillen in Verkehrsflachen (35) fur FuBganger
weist ein Chassis (1) auf, das zumindest ein vorderes,
lenkbares Rad (3), eine angetriebene
Rillenfréaseinrichtung (15), und zwei hintere Rader (12)
tréagt. Die hinteren Rader (12) sind jeweils stirnseitig
an die Rillenfraseinrichtung (15) anschlieBend und
relativ zur Rillenfraseinrichtung (15) gemeinsam
héhenverstellbar angeordnet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine fahrbare Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von Blinden-
leiteinrichtungen in Form von parallelen Langsrillen in Verkehrsflachen flir FuBganger.

[0002] Zum Herstellen einer Ausnehmung fur Markierungsstreifen, die mit Farbe gefullt werden,
ist aus der DE-B 10 98 974 eine dreiradrige StraBenfrdsmaschine bekannt, an deren Chassis
eine Fraswalze sowie ein Antriebsmotor mittels einer Spindel handisch héhenverstellbar ange-
ordnet ist. Mit dem Antriebsmotor ist ein Fahrantrieb kuppelbar. Da das Gerat nur eine Aus-
nehmung fir einen Markierungsstreifen, beispielsweise eine Leitlinie oder Sperrlinie herstellen
soll, ist die Lange der Fraswalze bedeutend kirzer als die Breite des Fahrzeuges, und die
Fraswalze liegt vor der Hinterachse.

[0003] Zum Abfrasen von StraBenbeldgen sind Bearbeitungsmaschinen bekannt, beispielswei-
se aus EP 1 860 241, DE 196 17 442 oder DE 10 2010 014 893, deren Ziel es ist, mittels
Fraswalzen bei der Sanierung von StraBen eine mdglichst ideale Oberflache in der StraBenbrei-
te zu erzielen. Nach der EP 1 860 241 ist es méglich, die Fraswalze an den Motor angekoppelt
anzuheben, wenn die Maschine schnell vor- oder zurlickfahrt, da Uber einen Abstandssensor
sichergestellt wird, dass die laufende Fraswalze keinen Bodenkontakt hat. Um vorhandene
Unebenheiten auszugleichen und diese nicht auf die Fraswalze zu Ubertragen, sind nach DE
196 17 442 und DE 10 2010 014 893 die Rader einzeln héhenverstellbar im Chassis gelagert.
Sie kdénnen daher jeweils soweit abgesenkt oder angehoben werden, dass die Fraswalze im
Wesentlichen horizontal bzw. in der gewlinschten Neigung im Chassis angeordnet ist.

[0004] Auf Gehsteigen und anderen Verkehrsflachen flr FuBganger werden Blindenleiteinrich-
tungen bzw. taktile Leiteinrichtungen in der Weise vorgesehen, dass gerillte Betonplatten auf in
den Gehsteig bzw. in die Verkehrsflache eingelassenen Fundamenten verlegt werden, wobei an
Kreuzungsstellen Betonplatten mit L&ngs- und Querrillen eingesetzt werden, an denen somit
nur etwa quadratische Erhebungen verbleiben. Die Betonplatten weisen im Allgemeinen sieben
parallele Rillen von etwa 3 cm Breite mit etwa gleich breiten Zwischenstegen auf, sodass eine
derartige Betonplatte eine Breite von etwa 40 cm aufweist. Die Tiefe der Rillen liegt im Bereich
von 0,5 cm. Die Herstellung dieser taktilen Leiteinrichtungen ist ziemlich aufwendig und teuer,
sodass naturgeman nur ein Minimum an Verkehrsfldchen damit ausgestattet wird.

[0005] Die Erfindung schldgt nun zur Herstellung derartiger Leiteinrichtungen eine fahrbare
Bearbeitungsmaschine vor, bei der in einem Chassis zumindest ein vorderes, lenkbares Rad,
eine angetriebene Rillenfréseinrichtung, und zwei hintere Rader vorgesehen sind, die jeweils
stirnseitig an die Rillenfréseinrichtung anschlieBend und relativ zur Rillenfréseinrichtung ge-
meinsam héhenverstellbar angeordnet sind.

[0006] Auf diese Weise bestimmen die hinteren Rader der Bearbeitungsmaschine, die beidsei-
tig unmittelbar neben der walzenférmigen Rillenfraseinrichtung angeordnet sind, somit die Lage
bzw. Hbhe der Rillenfraseinrichtung so direkt wie mdglich. Da beide hinteren Rader nur ge-
meinsam in der Héhe verstellbar sind, ist ihre gemeinsame Achse im Wesentlichen parallel zur
Verkehrsflache unabhangig davon, ob diese horizontal oder geneigt verlduft. Da die Achse der
Rillenfréseinrichtung auf Grund der gemeinsamen Hohenverstellbarkeit immer parallel zur
Achse der Réader verlauft, ist die Rillenfraseinrichtung auch parallel zur Verkehrsflache, sodass
Langsrillen mit im Wesentlichen gleicher Tiefe, beispielsweise von 0,5 cm, gefrast werden, ohne
dass Verlauf oder Neigung der Verkehrsflaiche einen nennenswerten Einfluss auf dieses Tie-
fenmaB haben. Die Stabilitét der Bearbeitungsmaschine ist dabei héher, wenn die Rillenfrasein-
richtung im Chassis gelagert und die hinteren Rader im Chassis hdhenverstellbar angeordnet
sind. Die Umkehrung, namlich eine hdhenverstellbare Flihrung der Rillenfraseinrichtung im
Chassis ist aber ebenso einsetzbar.

[0007] Die Fraswerkzeuge der Rillenfraseinrichtung sind in Richtung der Achse mit gleichen
Abstanden zueinander angeordnet, sodass die von diesen herzustellenden Laéngsrillen in der
Verkehrsflache in diesen Abstanden liegen. Die Fraswerkzeuge sind daher bevorzugt auf dem
Umfang von Scheiben verteilt, die voneinander beabstandet auf einer zentralen Welle vorgese-

1/7



patentamt

D Bsterrichisches AT 512 489 B1 2014-08-15

hen sind, eine Art von Fraswalze bilden. Der Antrieb kdnnte daher Uber ein Zahnradgetriebe
erfolgen, das zumindest ein Stirnzahnrad in einem Zwischenraum zwischen den Scheiben
umfasst. Ebenso kdnnen in anderen Zwischenrdumen chassisfeste Lagerlaschen angeordnet
sein, sodass die hinteren Rader direkt stirnseitig anschlieBend vorgesehen sein kénnen, und
dennoch sowohl Antrieb als auch Lagerung der Rollenfréseinrichtung innerhalb der hinteren
Rader untergebracht ist. Es ist aber konstruktiv einfacher, wenn die hinteren Réader héhenver-
stellbar sind und nicht die dazwischen liegende Rillenfraseinrichtung.

[0008] Eine bevorzugte Ausflihrung sieht vor, dass die beiden hinteren Rader auf Naben ange-
ordnet sind, die jeweils eine zentrale Offnung aufweisen, und dass die Antriebswelle der Rillen-
fréseinrichtung durch die zentralen Offnungen der Naben nach auBen gefihrt und auBerhalb
der beiden Rader im Chassis gelagert ist, wobei die beiden Offnungen jeweils gréBer als der
Durchmesser der Antriebswelle sind. Diese Ausflihrung hat den Vorteil, dass der Antrieb der
Rillenfraseinrichtung von einem Ende eingebracht werden kann, was konstruktive Vorteile
hinsichtlich der Anordnung und Unterbringung des Antriebsmotors und des Zwischengetriebes
angesichts der kompakten Breite der Bearbeitungsmaschine mit sich bringt. Die hinteren Rader
dieser Ausfilhrung sind somit auf festen Naben angeordnet, die eine zentrale Offnung mit einem
Durchmesser aufweisen, der die maximale Verstellhdhe der hinteren Rader betragt. Diese
Verstellhdhe und damit der Durchmesser der Offnung liegt bei etwa 8 bis 10 cm, um die Bear-
beitungsmaschine problemlos an den Einsatzort mand&vrieren zu kdénnen. Ausreichen wirde
natirlich bereits eine Verstellhdhe, die der doppelten Rillentiefe entspricht. Da sich die Naben
nicht mit den hinteren Radern mitdrehen, sind diese bevorzugt durch auf den Naben gelagerten
Ringe gebildet, die insbesondere mit Vollgummireifen bestlickt sind. Die hinteren Rader kdnnen
einen Antrieb aufweisen; es hat sich aber gezeigt, dass auch antriebslose Laufringe den Anfor-
derungen genligen, sodass der Antrieb fir die Vorwéartsbewegung der Bearbeitungsmaschine
dem zumindest einen vorderen Rad zugeordnet werden kann, insbesondere wenn dort eine
Vorderachse mit zwei voneinander beabstandeten Rédern vorgesehen ist.

[0009] Fir die gemeinsame Hbhenverstellbarkeit der hinteren Rader sind deren Naben bevor-
zugt jeweils an einem seitlichen Halter vorgesehen, und die beiden Halter mit einer Hubvorrich-
tung verbunden, die bevorzugt handisch Uber eine Schraubspindel betatigt wird. Die Bearbei-
tungsmaschine weist ein lenkbares vorderes Rad bzw. bevorzugt eine lenkbare Vorderachse
mit zwei Radern auf, die beispielsweise in Ublicherweise lber ein Lenkgetriebe gekoppelt sind,
sodass Kurven gefahren werden kénnen.

[0010] Je nach den gegebenen rdumlichen Verhalinissen der Verkehrsflache ist mitunter auch
eine exakte Festlegung des Verlaufs der taktilen Leiteinrichtung notwendig, sodass die vom
Abstand zwischen Vorder- und Hinterrddern abhéngige Innenversetzung der Hinterrader beim
Befahren einer Kurve zu einem nicht tolerierbaren Fehlverlauf der Rillen im Kurvenbereich fihrt.
Gerade bei raumlich beengten Verhéltnissen wird der Verlauf der Leiteinrichtung durch eine
Markierungslinie exakt vorgesehen, entlang der die Frasung erfolgen muss. Die Bearbeitungs-
maschine ist daher bevorzugt mit einer insbesondere einfachen stabférmigen Visier- und Kon-
trolleinrichtung im unmittelbaren Bereich der hinteren Rader versehen, wobei die Richtigkeit der
Arbeit daran erkannt werden kann, dass sich die Visier- und Kontrolleinrichtung oberhalb der
Markierungslinie bewegt.

[0011] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung ist fir die exakte Fuhrung der Rillenfrésein-
richtung vorgesehen, dass die Naben der beiden hinteren Rader jeweils um eine vertikale Ach-
se begrenzt drehbar im Chassis gelagert sind. Auf diese Weise kann eine ,lenkbare Hinterach-
se” erzielt werden, d.h. die hinteren Rader folgen nicht der von der Vorderradlenkung abhangi-
gen Spur, sondern kénnen der Markierungslinie folgend gefihrt werden. Bevorzugt sind die
Naben der beiden hinteren R&der mittels eines hinteren Lenkgetriebes, das vom vorderen
Lenkgetriebe unabhangig ist, gemeinsam lenkbar. Insbesondere sind hiefir die beiden Halter
der Naben durch eine Spurstange gekoppelt und jeweils um eine vertikale Achse schwenkbar in
der Hubvorrichtung gelagert.

[0012] Wenn die Bearbeitungsmaschine eine Vorderachse mit zwei voneinander beabstande-
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ten Radern aufweist und somit vierradrig ist, kdnnen Bodenunebenheiten zu einer fehlerhaften
Ausfrasung der Langsrillen fuhren, d.h. deren Tiefe kann gegebenenfalls schwanken. Um dem
vorzubeugen, sieht eine weitere bevorzugte Ausfiihrung der Bearbeitungsmaschine vor, dass
das Chassis zwei um eine Langsachse gegeneinander verschwenkbare Chassisteile aufweist,
wobei an einem Chassisteil das zumindest eine vordere, lenkbare Rad, vorzugsweise die Vor-
derachse mit zwei lenkbaren Rédern vorgesehen ist, und die beiden hinteren Rader sowie die
angetriebene Rillenfréseinrichtung am zweiten Chassisteil angeordnet sind. Die beiden Chas-
sisteile kdnnen sich somit gegeneinander verdrehen, wenn Bodenunebenheiten dies bewirken
und die flr die gleichbleibende Tiefe der Langsrillen maBgebliche Parallelitat der Rillenfrésein-
richtung und der hinteren Rader zur Verkehrsflache bleibt erhalten.

[0013] Die Dimensionen der Bearbeitungsmaschine sind verhaltnismaBig klein: Bei einer Ar-
beitsbreite von etwa einem halben Meter und einer Lange von eineinhalb bis zwei Meter wird
ein Gewicht von ca. 400 kg erzielt. Fir den Antrieb der Rillenfraseinrichtung und die Vorwarts-
bewegung der Bearbeitungsmaschine ist daher bevorzugt je ein Elektromotor vorgesehen,
wobei der Fahrantrieb Uber einen Handhebel zum Frésantrieb zugeschaltet werden kann. Im
urbanen Bereich ist daher eine Stromversorgung Uber ein elektrisches Kabel, das an entspre-
chende Steckdosen angeschlossen werden kann, ohne Weiteres ausflihrbar. Die Bearbei-
tungsmaschine kann weiters noch mit einer Spriiheinrichtung versehen sein, die beispielsweise
Uber einen Wasserschlauch an Wasserauslasse angeschlossen werden kann, um den entste-
henden Frasstaub zu binden.

[0014] Nachfolgend wird nun die Erfindung anhand der Figuren der beiliegenden Zeichnung
naher beschrieben, ohne darauf beschrankt zu sein.

[0015] Es zeigen:
[0016] Fig. 1 eine Teilschrdgansicht einer Bearbeitungsmaschine,
[0017] Fig. 2 eine gegenlberliegende Teilschragansicht der Bearbeitungsmaschine

[0018] Fig. 3 eine schematische Darstellung der Hubvorrichtung mit der Rillenfraseinrichtung
und den hinteren Ra&dern in angehobener Stellung, und

[0019] Fig. 4 einen schematischen L&ngsschnitt durch die Rillenfréseinrichtung nach der Linie
V-1V der Fig. 3.

[0020] Eine erfindungsgemaBe Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von taktilen Leiteinrich-
tungen, insbesondere Blindenleiteinrichtungen, in Form von parallelen Langsrillen 40 in Ver-
kehrsflachen 35 fir FuBganger umfasst ein Chassis 1 mit mindestens einem vorderen, lenkba-
ren Rad 3, insbesondere zwei auf einer Vorderachse 4 angeordnete Rader 3, zwei hintere
Rader 12, die jeweils stirnseitig im Anschluss an eine walzenfdérmige, aus voneinander durch
Distanzringe 34 beabstandete Frasscheiben 32 gebildete Rillenfraseinrichtung 15 an Haltern 14
angeordnet sind. Das Chassis 1 ist aus zwei Chassisteilen 2, 11 gebildet, die um eine Langs-
achse 10 frei gegeneinander verschwenkbar sind, sodass beide Chassisteile 2, 11 sich jeweils
unabhéngig von Unebenheiten der Verkehrsflache 35 anpassen kénnen und die Auflage aller
Rader 3, 12 auf dem Untergrund sichergestellt ist. Die Rillenfraseinrichtung 15 weist eine in
Seitenplatten 29 des hinteren Chassisteils 11 gelagerte Antriecbswelle 18 auf, wobei der Ab-
stand der Rillenfraseinrichtung 15 zur bearbeitenden Verkehrsflache 35 durch Héhenverstellung
der von der Antriebswelle 18 durchsetzten hinteren Rader 12 mittels einer nur schematisch
angedeuteten, eine Schraubenspindel 26 umfassenden Hubeinrichtung 25 insbesondere han-
disch geandert werden kann. Der Verstellhub der hinteren Rader 12 betrégt zumindest die
doppelte Tiefe der zu frasenden Rillen, die bevorzugt bei einem halben Zentimeter liegt, und
betragt vorzugsweise ca. 7 bis 10 cm, sodass die Bearbeitungsmaschine in vollstdndig abge-
senktem Zustand der Rader 12 sicher und ungeféhrdet verfahrbar ist. Um die hinteren Réder 12
in der Hohe verstellen zu kdnnen, weisen die Rader Naben 13 auf, die mit einer relativ groBen
zentralen Offnung 20 versehen sind, deren Durchmesser zumindest dem maximalen Hub der
Hubeinrichtung 25 entspricht. Die Naben 13 sind an seitlichen Haltern 14 befestigt, die sich
nach oben erstrecken und um vertikale Achsen 24 begrenzt verschwenkbar sind. Der maximale
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Schwenkwinkel ergibt sich dabei aus der Durchmesserdifferenz der Offnung 20 in der Nabe 13
und der sie durchsetzenden Antriebswelle 18 und kann beispielsweise bis zu 40° betragen. Die
Schwenklager 19 der Halter 14 sowie ein anschlieBendes eine Spurstange 23 zwischen den
beiden Haltern 14 umfassendes, nur schematisch angedeutetes hinteres Lenkgetriebe 21 sind
mittels der Hubeinrichtung 25 gemeinsam hdhenverstellbar im hinteren Chassisteil 11 angeord-
net, wie bereits oben erwahnt.

[0021] Die gekoppelte Verschwenkung der hinteren Réader 12 mittels des hinteren Lenkgetrie-
bes 21 erfolgt durch handisches Verdrehen eines zweiten Lenkrads 22 (Fig. 1) und dient dazu,
die Rillenfraseinrichtung 15 auch in einer Kurve exakt einer vorbestimmten, auf der Verkehrsfla-
che 35 aufgezeichneten Linie folgen zu lassen. Die genaue Einstellung des Lenkeinschlags der
beiden linken R&der 12 kann dabei mittels einer Visierhilfe 31 (Fig. 2) erfolgen, die im Wesentli-
chen aus einem seitlich am zweiten Chassisteil 11 angebrachten Stab besteht, dessen unteres
Ende sich knapp Uber der Verkehrsflache 35 bewegt. Die hinteren Réder 12 sind somit unab-
héngig von dem vorderen Rad 3 bzw. der Vorderachse 4 lenkbar. Die vorderen Rader 3 werden
mittels dem in Fig. 1 und 2 angedeuteten Lenkgetriebe 5 mit dem ersten Lenkrad 6 gelenkt.

[0022] Der Antrieb der Rillenfraseinrichtung 15 erfolgt mittels eines Motors 16, insbesondere
eines Elektromotors, der auf dem zweiten Chassisteil 11 angeordnet ist und mit der Antriebs-
welle 18 Uber ein Zugmittel 17 verbunden ist (Fig. 1). Der Fahrantrieb erfolgt bevorzugt eben-
falls durch einen nicht gezeigten Elektromotor, der im vorderen, ersten Chassisteil 2 unterge-
bracht ist und dem ein Bedienungshebel 7 (Fig. 1) zugeordnet ist. Die Rader 3, 12 sind bevor-
zugt mit Vollgummireifen versehen, wobei die Reifen der hinteren Rader 12 auf Laufringen 28
vorgesehen sind, die auf Lagern 27 auf den Naben 13 abrollen. Ein Antrieb der hinteren Rader
12 ist in der gezeigten Konstruktion nicht vorhanden, kann aber vorgesehen sein.

[0023] Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist die Rillenfréaseinrichtung 15 durch eine Verkleidung 36
abgedeckt, unter die eine Befeuchtungseinrichtung 30 flhrt, sodass der entstehende Frasstaub
befeuchtet werden kann.

[0024] Zwischen den beiden Chassisteilen 2 und 11 ist eine Plattform 9 fiir eine Bedienungs-
person ausgebildet, in deren Reichweite das vordere Lenkrad 6, der Bedienungshebel 7 fiir den
Fahrantrieb, das hintere Lenkrad 22 und der Bedienungsteil der Schraubenspindel 26 der
Hubeinrichtung 25 fir die hinteren Rader 12 angeordnet sind.

[0025] Die Rillenfraseinrichtung 15 umfasst, wie Fig. 4 zeigt, insbesondere sieben durch Dis-
tanzringe 34 beabstandete Frasscheiben 32, an deren Umfang trapezférmige Fraswerkzeuge
33 angeordnet sind. Die trapezférmigen Fraswerkzeuge 33 eignen sich zur Herstellung von
Langsrillen in der Verkehrsflache 35 mit zueinander geneigten Seitenfldchen, sodass die Be-
schadigung der Rillenkanten vermieden wird. Die Blindenleiteinrichtung kann in Verkehrsfla-
chen aus beliebigem Material gefrast werden, beispielsweise Asphalt, Beton, Pflastersteine,
wobei gegebenenfalls unterschiedliche Frasscheiben 32 eingesetzt werden. Die Rillen kénnen
geradlinig, gebogen, einander rechtwinklig oder schiefwinklig kreuzend gefrast werden, wobei
die Anordnung der Rillenfraseinrichtung 15 am hinteren Ende der Bearbeitungsmaschine es
erleichtert, die Langsrillen auch unmitteloar an einer Wand od. dgl. Hindernis beginnen zu las-
sen, und im Ubrigen auch bei kreuzender Anordnung eine exakte und auch optisch anspre-
chende Gestaltung zu erzielen. In Fig. 4 sind strichliert die mittels der Fraswerkzeuge 33 er-
stellbaren Langsrillen in der Verkehrsflache im Schnitt gezeigt.
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Patentanspriiche

1. Fahrbare Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von Blindenleiteinrichtungen in Form von
parallelen Langsrillen in Verkehrsflachen (35) fir FuBganger, dadurch gekennzeichnet,
dass in einem Chassis (1) zumindest ein vorderes, lenkbares Rad (3), eine angetriebene
Rillenfréaseinrichtung (15), und zwei hintere Rader (12) vorgesehen sind, die jeweils stirn-
seitig an die Rillenfréseinrichtung (15) anschlieBend und relativ zur Rillenfraseinrichtung
(15) gemeinsam hdhenverstellbar angeordnet sind.

2. Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
hinteren Rader (12) auf Naben (13) angeordnet sind, die jeweils eine zentrale Offnung (20)
aufweisen, und dass die Antriebswelle (18) der Rillenfraseinrichtung (15) durch die zentra-
len Offnungen (20) der Naben (13) nach auBen gefiihrt und auBerhalb der beiden Réder
(12) im Chassis (1) gelagert ist, wobei die beiden Offnungen (20) jeweils groBer als der
Durchmesser der Antriebswelle (18) sind.

3. Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden hinteren Rader (1) durch auf den Naben (13) gelagerte Laufringe (28) gebildet sind.

4. Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufringe
(28) mit Vollgummireifen versehen sind.

5. Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Naben (13) der beiden hinteren Rader (12) gekoppelt hdhenverstellbar im Chassis
(1) gefuhrt sind.

6. Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Naben (13) der beiden hinteren Rader (12) jeweils um eine vertikale Achse (24)
begrenzt drehbar im Chassis (1) gelagert sind.

7. Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Naben (13) der beiden hinteren R&der (12) mittels eines Lenkgetriebes (21) gemeinsam
lenkbar sind.

8. Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Naben (13) der beiden hinteren Rader (12) jeweils an einem Halter (14) angeord-
net sind, wobei die beiden Halter (14) durch eine Spurstange (23) gekoppelt und an einer
Hubvorrichtung (25) angeordnet sind.

9. Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Chassis (1) zwei um eine Langsachse (10) gegeneinander verschwenkbare
Chassisteile (2, 11) aufweist, wobei an einem Chassisteil (2) das zumindest eine vordere,
lenkbare Rad (3), vorzugsweise eine Vorderachse (4) mit zwei lenkbaren Radern (3) vor-
gesehen ist, und die beiden hinteren Rader (12) sowie die angetriebene Rillenfréseinrich-
tung (15) am zweiten Chassisteil (11) angeordnet sind.

10. Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Rader (3) der Vorderachse (4) angetrieben sind.

11. Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rillenfraseinrichtung (15) aus voneinander beabstandeten Scheiben (32) gebildet
ist, an deren Umfang im Querschnitt trapezférmige Fraswerkzeuge (33) angeordnet sind.

12. Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die trapezfor-
migen Fraswerkzeuge (33) unter einem Winkel von ca. 30° abgeschragt sind.

13. Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet durch eine
Visierhilfe (31) im Bereich der hinteren Rader (12).

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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