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(54) SEILBAHNANLAGE

(57) Bei einer Seilbahnanlage wird ein Fdrderseil in der
Talstation und in der Bergstation dber Umienkscheiben
gefiihrt. Eine_Vielzahl von Kabinen oder Sesseln (8)
sind an das Forderseil an- (6') und abkuppelbar (6).
Die abgekuppelten Fahrbetriebsmittel (8) werden aus dem
Bereich der AbkupElun? (1) um die Umlenkscheibe in den
Bereich _ der Ankupplung (2) dber Laufschienen (3)
bewegt. Zur Steuerung dieser Bewegung sind Gruppen von
Verzogerungsreifen, Forderreifen und
Beschleunigungsreifen vorgesehen, wobei zumindest ein
Teil dieser Reifen in Bezug auf die vom Forderseil
abgekuppelten Fahrbetriebsmittel (8) auBer Funktion
setzbar ist. In einem Abstand und im wesentlichen
paralle) zur Laufschiene (3) ist eine
Garagierungsschiene (23) angeordnet, wobei in dieser
gefiihrte Fahrbetriebsmittel {8) in keinem Eingriff _mit
zumindest einem Teil der genannten Reifen stehen. Uber
mindestens ein Weichenpaar (5 bis 5°'') sind die
Fahrbetriebsmittel (8) im Bereich zwischen den Ein-
bzw.  Auskupplungspunkten der Station aus der
Laufschiene (3) “in die Garagierungsschiene (23) und
zuriick leitbar.
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Die Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage mit 2zwei Stationen,
insbesondere einer Talstation und einer Bergstation, mit einem
Forderseil, welches in den Stationen Uber Umlenkscheiben gefihrt
ist, wobei eine Umlenkscheibe angetrieben ist, mit einer Viel-
zahl von Fahrbetriebsmitteln, wie Kabinen oder Sesseln, die an
das Forderseil ankuppelbar und von diesem abkuppelbar sind, mit
im Bereich der Stationen angeordneten Laufschienen, langs wel-
cher die von Forderseil abgekuppelten Fahrbetriebsmittel aus dem
Bereich der Abkupplung um die Umlenkscheibe in den Bereich der
Ankupplung bewegbar sind und mit Gruppen von Verzogerungsreifen,
Férderreifen und Beschleunigungsreifen, welche an den langs der
Laufschienen bewegten Fahrbetriebsmitteln zur Anlage kommen, woO-
bei zumindest ein Teil der Verzdgerungsreifen, der Forderreifen
und/oder der Beschleunigungsreifen in bezug auf die vom Forder-

seil abgekuppelten Fahrbetriebsmittel ausser Funktion setzbar
ist.

Eine solche Seilbahnanlage ist aus der EP 0 774 392 bekannt. Es
ist bekannt, dass bei Seilbahnanlagen mit Fahrbetriebsmitteln
diese ausserhalb der Betri~ebszeiten vom Foérderseil abzukuppeln
und in dafir vorgesehenen R&umen, sogenannten Garagen, zu par-—
kieren sind. Hierfir miissen Gebdude vorgesehen sein, welche zu
den eigentlichen Stationsgebauden der Berg— bzw. Talstation hin-
sutreten. Um diesen zusdtzlichen Gebdudeaufwand klein zu halten,
lehrt die EP 0 774 392, zumindest einen Teil der Verzogerungs-—
reifen, Forderreifen und Beschleunigungsreifen von den Fahrbe—
triebsmitteln weg anzuheben, so dass sie nicht mehr mit entspre-
chenden Antriebsflidchen an den Fahrbetriebsmitteln zusammenwir-—

ken.
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Diese Vorrichtung weist den Nachteil auf, dass sie einen erheb-
lichen Aufwand in bezug auf die Anordnung und Justage der ein-
zelnen_ Gruppen von Reifen beansprucht, die distanzgenau auf die
Antriebsflachen der Fahrbetriebsmittel abgesenkt werden missen.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, eine Seilbahnanlage der eingangs genannten Art
zu schaffen, bei welcher der zur Speicherung der Fahrbetriebs-
mittel ausserhalb der Betriebszeit erforderliche Raum mit mog-

lichst geringen Mitteln minimiert werden kann.

Diese Aufgabe wird fur eine Seilbahnanlage der eingangs genann-
ten Art erfindungsgemidss dadurch gelost, dass in einem Abstand
und im wesentlichen parallel zur Laufschiene eine Garagierungs—
schiene derart angeordnet ist, dass in der Garagierungsschiene
gefuhrte Fahrbetriebsmittel in keinem Eingriff mit zumindest ei-
nem Teil der Verzdgerungsreifen, der Forderreifen und/oder der
Beschleunigungsreifen stehen, und dass mindestens ein Weichen-
paar vorgesehen ist, uUber das die Fahrbetriebsmittel im Bereich
zwischen den Ein- bzw. Auskupplungspunkten der Station aus der
Laufschiene in die Garagierungsschiene und zuriick leitbar sind.

Das Vorsehen einer im wesentlichen parallelen Garagierungsschie-
ne zur Laufschiene mit einer Ein- und einer Ausleitungsweiche
nutzt den in der Berg- bzw. Talstation zur Verfugung stehenden
Raum in optimaler Weise, ohne eine komplizierte Mechanik im Hin-
blick auf die Verzdégerungsreifen, der Forderreifen und/oder der
Beschleunigungsreifen vorsehen zu miissen.

Vorzugsweise wird die Garagierungsschiene seitlich tiefer als
die Fihrungsschiene angeordnet.

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind in den Unteranspru-
chen gekennzeichnet.

Nachfolgend wird nun ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung an-

hand der beigefiigten Zeichnungen beispielhaft beschrieben. Es
zeigen:
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Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf eine Station einer
Seilbahnanlage gemdss einem ersten Ausfihrungsbeispiel
der Erfindung,

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf eine Station einer
Seilbahnanlage gemdss einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel
der Erfindung,

Fig. 3 eine Querschnittsansicht einer Station einer Seilbahn-
anlage nach Fig. 1 oder 2 mit einem gefuhrten Fahrbe-
triebsmittel, und

Fig. 4 die Anéicht der Fig. 3 mit einem garagierten Fahrbe-

. triebsmittel.

Die Fig. 1 zeigt eine Seilbahnanlage gemdss einem ersten Ausfuh-
rungsbeispiel der Erfindung. Mit dem Pfeil 1 ist die Einfahrts-
richtung und mit dem Pfeil die Ausfahrtsrichtung aus der Station
bezeichnet. Mit dem Bezugszeichen 3 ist eine Laufschiene gekenn-

zeichnet. Eine &dussere Fuhrungsschiene weist das Bezugszeichen 4
auf.

Wie in der Fig. 1 zu erkennen ist, verzweigt sich die Laufschie-
ne 3 mit Hilfe einer Weiche 5 unmittelbar im Bereich hinter dem
Ende der Kuppelschiene 6. Die Weiche kann aus einer Verbreite-
rung der Laufschiene 3 bestehen, zwischen der von der Bewegungs-
richtung her eine Weichenzunge vorgesehen ist,bmit der die Fih-
rungsradader 11 entweder in die Laufschiene 3 oder die Garagie-
rungsschiene 23 leitbar sind. Im Bereich der Kuppelschiene 6
wird jedes Fahrbetriebsmittel 8 vom Seil ausgekuppelt und liegt
auf der Laufschiene 3 und der Fuihrungsschiene 4 auf. Diese Si-
tuation ist in der Fig. 3 dargestellt. Die Fig. 3 zeigt insbe-
sondere die Aufhangung der Fahrbetriebsmittel 8, an deren oberem
Ende eine Federklemme 9 angeordnet ist. Deutlich ist die einen

leeren Raum umgreifende Klemme 10 zu sehen.

Ein Fihrungsrad 11 lauft in der Laufschiene 3, wahrend eine Fuh-
rungsrolle 12 zwischen zwei gegeniuberliegenden Gleitflachen 13
der Fihrungsschiene 4 aufliegt. Ublicherweise sind zwei Fuih-
rungsrdder 11 hintereinander angeordnet, so dass sie mit der
Fihrungsrolle ein Kraftedreieck bilden. Es ist weiterhin deut-

4
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lich zu erkennen, dass das Fahrbetriebsmittel 8 iiber eine An-
triebsflache 14 verfigen, welche sich gegen ein Antriebsrad 15
abstutzt. Dieses Antriebsrad 15 ist durch die Elemente 16 in fe-
stem Abstand zur Laufschiene 3 und zu einem Trager 27 der Stati-
on angeordnet.

Die schematische Ansicht der Fig. 1 zeigt nun im Bereich hinter
der Weiche 5 einen dem Bereich der Verzogerungseinrichtung 30
zugeordneten Garagierungsraum 17, ‘in dem eine Vielzahl von hier
sieben Fahrbetriebsmitteln 8 parkiert sind. Fahrbetriebsmittel 8
sind an der Weiche 5 von der Laufschiene 3 ausgekuppelt und lie-
gen mit ihren Fihrungsradern 11 in der Garagierungsschiene 23.

Kurz vor Erreichen des Wendekreises 31 der Station ist eine
zweite Weiche 5' angeordnet, mit deren Hilfe die Laufschiene 3
und die Garagierungsschiene 23 zusammengefuhrt werden. Am Schei-—
telpunkt der Umlenkung kann in bekannter Weise ein Garagierungs-
abzweig 33 vorgesehen sein, mit dem weitere Fahrbetriebsmittel
in Garagierungsrdume ausgeleitet werden konnen. Auf der Aus-
fahrtseite der Station ist im Bereich der Beschleunigungsein-
richtung 32 ein weiteres Weichenpaar 5'' und 5''' vorgesehen,
die in gleicher Weise aus der Laufschiene 3 die Garagierungs-
schiene 23 ableiten, so dass auch auf dieser Seite 17 hier sie-—
ben Fahrbetriebsmittel 8 parkiert werden konnen. Mit dem Bezugs~
zeichen 18 ist dann auf der Ausfahrtseite 2 die Startrolle ge-
kennzeichnet.

Die Fig. 2 zeigt eine Seilbahnanlage gemdss einem zweiten Aus-—
fihrungsbeispiel. Dabei sind gleiche Merkmale in den Zeichnungen
jeweils mit den gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet. Auch hier
ist unmittelbar hinter dem Ende der Kuppelschiene 6 die erste
Weiche 5 angeordnet, die die Garagierungsschiene 23 von der.
Laufschiene 3 abzweigt. Bei diesem Ausfihrungsbeispiel verlaufen
Laufschiene 3 und Garagierungsschiene 23 iiber die gesamte Stati-
on parallel zueinander und werden erst im Bereich der Einkoppel-
schiene 6' durch die Weiche §' zusammengefuihrt. In diesem Fall
entsteht ein einziger Garagierungsraum 17, in welchem die hier
neunzehn Fahrbetriebsmittel 8 parkiert werden koénnen.

5
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Im folgenden wird auf die zum Teil bereits beschriebene Fig. 3
zurickgekommen, wobei darauf hingewiesen wird, dass die Garagie-
rungsschiene 23 in einem kleinen seitlichen Versatz zur Lauf-
schiene 3 angeordnet ist. Dabei ist sie insbesondere etwas tie-
fer angeordnet. Die Filihrungsschiene 4 verfigt uber eine C-
férmige Ausnehmung 19, in welcher die Fihrungsrolle 12 einge-

setzt werden kann.

Dies fiuhrt zur Fig. 4, in weléher ein Fahrbetriebsmittel 8 dar-
gestellt ist, welches an einer Weiche 5 bzw. 5'' aus der Lauf-
schiene 3 ausgekoppelt und in die Garagierungsschiene 23 einge-
koppelt ist. Dabei kommt die Fihrungsrolle 12 im C-foérmige Ab-
schnitt der Fiihrungsschiene 4 zu liegen. Es ist insbesondere zu

erkennen, dass die Antriebsfldche 14 nicht mehr im Eingriff mit
dem Antriebsrad 15 steht.

Dadurch, dass die Garagierungsschiene 23 tiefer als die Lauf-
schiene 3 angeordnet ist, reicht ein kleiner seitlicher Versatz
der beiden Schienen 3 und 23 zueinander, um die Antriebsfla-
che 14 ausser Eingriff mit dem Antriebsrad 15 zu bringen. Dies
weist den Vorteil auf, dass die Fihrungsschiene 4 nicht beson-
ders breit ausgebildet sein muss und somit kein seitlicher Ver-
satz des vertikalen Tradgers 20 in bezug auf eine bekannte Anlage
notwendig ist. Die HOhenverstellung geschieht vorzugsweise un-—
mittelbar anschliessend an den Weichenbereich 5 und wird unmit-

telbar vor dem Weichenbereich 5' wieder aufgehoben.

Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Fihrungsschie-
ne 4 G-férmig und weist eine hoher gelegene Laufflache 13 sowie
eine tiefer gelegene Lauffldche 21 auf. Der zwischen diesen bei-
den Fliachen 13 und 21 bestehende HOhenunterschied entspricht dem
Hohenunterschied der beiden Schienen 3 und 23 zueinander. In den
Weichenbereichen 5, 5' etc. kann ein Keil vorgesehen sein, der
die untere Laufflidche 21 auf das Niveau der oberen Laufflache
anhebt.
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Bei einem in den Zeichnungen nicht dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel kann die Fiihrungsschiene 4 auch einfach eine C-Form auf-
weisen, so dass die Fahrbetriebsmittel 8 bei der Garagierung
leicht schrdg hingen. Insbesondere kann dann die Garagierungs-
schiene 23 1leicht zur Laufschiene 3 hin geneigt sein, um eine
gute Fuhrung der Flihrungsrider innerhalb der Garagierungsschiene
23 zu gewahrleisten. Gleichzeitig entfernt sich durch die Ver—
schwenkung dabei die Antriebsfliche 14 vom Antriebsrad 15, ins-
besondere der in der Zeichnung der Fig. 4 links dargestellte Ab-—
schnitt der Antriebsfliche 14. ’

Bei einer anderen Ausfihrungsform kann der Abstand der Garagie-
rungsschiene 23 von der Laufschiene 3 auch so gross gewidhlt
sein, dass die Antriebsfliche 14 auch ohne einen HOhenversatz
von dem Antriebsrad 15 ausser Eingriff kommt.

Die in den Fig. 1 .und 2 dargestellte Startrolle 18 gestattet an
der Stationsausfahrt 2 das Herstellen eines genauen Fahrzeugab-
standes beim Befiillen der Seilbahnanlage.

Unter dem Begriff Schiene 3, 4 oder 23 wird jede Fuhrungseinheit
verstanden, die vom Fachmann im Seilbahnbau eingesetzt wird.
Hierzu gehdren auch Gleise und andere fihrende Elemente.
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ANSPRUCHE:

A1. Seilbahnanlage mit zwei Stationen, insbesondere einer
Talstation und einer Bergstation, mit einem FoOrderseil, welches
in den Stationen iber Umlenkscheiben gefuhrt ist, wobei eine Um-—
lenkscheibe angetrieben ist, mit einer Vielzahl von Fahrbe-
triebsmitteln (8), wie Kabinen oder Sesseln, die an das Forder-—
seil ankuppelbar (6') und von diesem abkuppelbar (6) sind, mit
im Bereich der Stationen angeordneten Laufschienen (3), 1langs
welcher die vom Forderseil abgekuppelten Fahrbetriebsmittel (8)
aus dem Bereich der Abkupplung (1) um die Umlenkscheibe in den
Bereich der Ankupplung (2) bewegbar sind und mit Gruppen von
Verzogerungsreifen, Férderreifen und Beschleunigungsreifen, wel—
che an den liangs der Laufschienen bewegten Fahrbetriebsmitteln
(8) zur Anlage kommen, wobei zumindest ein Teil der Verzoge-
rungsreifen, der Forderreifen und/oder der Beschleunigungsreifen
in Pezug auf die vom Forderseil abgekuppelten Fahrbetriebsmittel
(8) ausser Funktion setzbar ist, dadurch ge kenn -
2z eichnet, dass in einem Abstand und im wesentlichen par-
allel zur Laufschiene (3) eine Garagierungsschiene (23) derart
angeordnet ist, dass 1in der Garagierungsschiene (23) gefuhrte
Fahrbetriebsmittel (8) in keinem Eingriff mit zumindest einem
Teil der Verzdgerungsreifen, der Forderreifen und/oder der Be-—
schleunigungsreifen stehen, und dass mindestens ein Weichenpaar
(s, 5'; 5'', 5''') vorgesehen ist, uUber das die Fahrbetriebsmit-
tel (8) im Bereich zwischen den Ein- bzw. Auskupplungspunkten
der Station aus der Laufschiene (3) in die Garagierungsschiene
(23) und zurick leitbar sind.

2. Seilbahnanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fihrungsschiene (4) C-formig ist.

(A oetec 2
3. Seilbahnanlage nach dinem—der—vorstehenden Ansprichg¢’, da-
durch gekennzeichnet, dass die Garagierungsschiene (23) tiefer

als die Laufschiene (3) angeordnet ist.
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4. Seilbahnanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fihrungsschiene i{iber zwei Lauffladchen (13, 23) verfugt,
wobei die stationsinnere Lauffliche (13) hoéher und die stati-—
onsaussere Lauffldche (21) entsprechend dem HShenabstand zwi-
schen Laufschiene (3) und Garagierungsschiene (23) tiefer ange-
ordnet ist. '

5. Seilbahnanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Garagierungsschiene (23) in Richtung auf die Laufschie—
ne (3) geneigt ist.

A eiss,
6. Seilbahnanlage nach einem der %erstohendes Anspruiche; da-
durch gekennzeichnet, dass die Garagierungsschiene (23) im Be-
reich der Verzdgerungs— (30) und/oder der Beschleunigungsein-
richtung (32) angeordnet ist.

Abisc,
7. Seilbahnanlage nach einem der verstehender Anspriiche’, da-
durch gekennzeichnet, dass die Garagierungsschiene (23) umlau-
fend Uber die Bereiche der Verzégerungseinrichtung (30), der
Fahrzeugumfiihrung (31) sowie der Beschleunigungseinrichtung (32)
angeordnet ist.

8. Seilbahnanlage nach einem der #orstehendeﬂfAnsprﬁchggﬁggé
durch gekennzeichnet, dass eine die Garagierungsschiene (23) und
Laufschiene (3) zusammenfihrende Weiche (5', 5''') im Bereich
der Stationsausfahrt (2) an einer Startrolle (18) zur Erreichung
eines genauen Fahrzeugabstandes beim Befillen der Seilbahnanlage
angeordnet ist.
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