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OZET

ACMA MANDALI BULUNMAYAN HAVALANDIRMA IZGARALARI
ICIN ACMA MEKANIZMASI

Bu bulus, manuel olarak kanatlara (E) kuvvet uygulanarak, otomatik olarak ise
hareket saglayicinin (4) tetikledigi kasnagin (3) baglanti hattim1 (2) ¢ekmesi veya
itmesiyle hareket mekanizmasi (5) tarafindan gergi ¢ubugu (C) yOnlendirilerek
havalandirma 1zgaralarinin (B) acilip kapanmasim saglayan bir agma mandal

bulunmayan havalandirma 1zgaralari i¢in agma mekanizmasi (1) ile ilgilidir.
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1.

ISTEMLER

Motorlu araglarda agma mandali bulunmayan motorlu ara¢ havalandirma
1zgaralarina (B) baglanarak kullanilan ve bagli oldugu 1zgaralarin (B) gergi
cubugu (C) ile birbirine baglanan kanatlarinin (E) ayni anda manuel veya
otomatik olarak acilip kapanmasini saglayan, en temel halinde,
ara¢ icerisinde bulunan i1zgaralarin (B) gergi cubuguna (C) baglanarak
birbirleri ile baglantisint ve gergi cubuguna (C) hareket kazandirarak
kanatlarin (E) acilip kapanmasim saglayan en az bir baglant1 hatt1 (2),
merkez ekseni etrafinda dénme hareketi yaparak 1zgaralara (B) bagh olan
baglant1 hattinin (2) sarilmasini veya birakilmasini saglayan en az bir kasnak
(3) iceren,
kasnaga (3) bagh bulunan ve kasnagin (3) merkez ekseni etrafinda donme
hareketi yapabilmesi i¢in gerekli kuvveti saglayan en az bir hareket saglayici
(4),
en az bir destekleme elemani (5.1), en az bir hareket kolu (5.2), en az bir
oteleme elemani (5.3) ve en az bir kontrol eleman (5.4) iceren, 1zgaraya (B)
bagli olan, gergi cubugunun (C) hareketini ve gergi cubugunun (C) hareketi
ile 1zgaralarin (B) ayn1 anda acgilip kapanmasint saglayan en az bir hareket
mekanizmasi (5),
bir ucundan baglanti hattiyla (2) birlikte destekleme elemanina (5.1) diger
ucundan kontrol elemanina (5.4) bagh olan ve baglanti hattinin (2) kasnak
(3) tarafindan sarilmasi veya gevsetilmesiyle hava akis ekseninde (D)
dogrusal hareket yapan en az bir teleme elemani (5.3),
oteleme elemanina (5.3) ve gergi cubuguna (C) bagli bulunan, 6teleme
elemaninin (5.3) hava akis ekseninde (D) yaptigi dogrusal harekete bagl
olarak hareket ederek gergi cubugunun (C) kanatlar1 (E) yonlendirmesini
saglayan en az bir kontrol elemam (5.4) ile karakterize edilen acma

mekanizmasi (1).
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. Izgaranin (B) cercevesine sabitlenen, 1zgaraya (B) dik konumda yerlestirilen

ve hareket mekanizmasinin (5) 1zgaraya (B) dik konumda yonlendirilmesini
saglayan destekleme elemam (5.1) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi

acma mekanizmasi (1).

. Hareket kanali (5.2.1) iceren, destekleme elemanina (5.1) baghi bulunan,

iizerinde Oteleme elemam (5.3) ve kontrol elemanminin (5.4) merkez ekseni
etrafinda dogrusal hareket edebilmesini saglayan hareket kolu (5.2) ile

karakterize edilen istem 1’deki gibi agma mekanizmasi (1).

. Tutunma gévdesi (5.3.1), hareket govdesi (5.3.2), hareket boslugu (5.3.3) ve

uzant1 (5.3.4) igeren, hareket kolu (5.2) iizerinde merkez ekseni boyunca c¢ift
yonli olarak dogrusal hareket yapan oteleme eleman: (5.3) ile karakterize

edilen istem 1’deki gibi agma mekanizmasi (1).

. Otelenme elemaninin (5.3) baglant1 hatt1 (2) ile baglantisim1 saglayan tutunma

govdesi (5.3.1), hareket koluna (5.2) hareket boslugundan (5.3.3) gecirilen
hareket govdesi (5.3.2) ve oOteleme elemaninin (5.3) hareket kolu (5.2)
izerinde merkez ekseni etrafinda donmeden dogrusal hareket etmesini
saglayan uzanti (5.3.4) ile karakterize edilen istem 4’teki gibi acma

mekanizmasi (1).

. Tutunma kanali (5.4.1), sabitleme boslugu (5.4.2) ve baglant pimi (5.4.3)

iceren, hareket kolu (5.2) iizerinde oteleme elemanmimin (5.3) ardir sira
yerlestirilen kontrol eleman: (5.4) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi

acma mekanizmasi (1).

. Kontrol elemaninin (5.4) silindirik ylizeyi tizerinde bulunan, doértgensel

geometrik bir formda aciklik seklinde olan, 6telenme elemaninin (5.3) kontrol

elemanina (5.4) baglanmasim ve Kkontrol elemanmin (5.4) &6telenme
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10.

11.

12.

elemaninin (5.3) hareketinden bagimsiz hareket etmesini saglayan tutunma

kanali (5.4.1) ile karakterize edilen istem 6’daki gibi acma mekanizmasi (1).

Kontrol elemaninin (5.4) merkezinde hareket kolunun (5.2) siirtiinmeye maruz
kalmadan sigabilecegi bir boslugunun cap: iizerinde karsilikli olarak yer alan
ve kontrol elemaminin (5.4) oteleme elemanina (5.3) sabitlenmesi tercih
edildiginde uzantilarin (5.3.4) gecirildigi sabitleme boslugu (5.4.2) ile

karakterize edilen istem 6’daki gibi agma mekanizmasi (1).

Uzantilarin (5.3.4) gecirilmesi ile 6teleme elemani (5.3) ile kontrol elemaninin
(5.4) birlikte hareket kolu (5.2) iizerinde hareket etmesini saglayan sabitleme

boslugu (5.4.2) ile karakterize edilen istem 6’daki gibi acma mekanizmasi

(1).

Hareket kolu (5.2) iizerinde teleme elemam (5.3) ile birlikte merkez ekseni
boyunca dogrusal hareket yapabilirken Gteleme elemanindan (5.3) bagimsiz
oldugu durumda merkez ekseni etrafinda donme hareketi yapan Kkontrol

elemani (5.4) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi agma mekanizmasi (1).

Oteleme elemanma (5.3) baglanmasinin tercih edilmedigi durumda hareket
kolu (5.2) iizerinde merkez ekseni boyunca dogrusal hareket ve merkez ekseni
etrafinda donme hareketini birlikte yapan kontrol elemam (5.4) ile

karakterize edilen istem 1’deki gibi agma mekanizmasi (1).

Gergi ¢ubugu (C) iizerinde yer alan bir bosluga gecirilen, kontrol elemaninin
(5.4) hareketine bagh olarak bosluk icerisinde hareket eden ve gergi
cubugundaki (C) bosluk icgerisindeki kayma hareketi ile gergi cubugunun (C)
kanatlar1 (E) acacak ve kapatacak sekilde yonlendirilmesini saglayan baglanti

pimi (5.4.3) ile karakterize edilen istem 6’daki gibi acma mekanizmasi (1).
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13.

14.

15.

16.

Baglant1 hattinin (2) kasnak (3) tarafindan sarildifi durumda kontrol
elemaninin  (5.4) yukarnn yonlii hareketi ile birlikte gergi cubugu (C)
icerisindeki boslukta kayarak gergi ¢ubugunun (C) 1zgaranin (B) kanatlarim
(E) acacak sekilde yonlendirilmesini saglayan baglanti pimi (5.4.3) ile

karakterize edilen istem 6’daki gibi agma mekanizmasi (1).

Baglant1 hattinin (2) kasnak (3) tarafindan gevsetildigi durumda kontrol
elemaninin (5.4) asagi yonlii hareketi ile birlikte gergi cubugu (C) icerisindeki
boslukta kayarak gergi cubugunun (C) 1zgaranin (B) kanatlarin1 (E) kapatacak
sekilde yonlendirilmesini saglayan baglanti pimi (5.4.3) ile karakterize

edilen istem 6’daki gibi agma mekanizmasi (1).

Ara¢ konsolunun (A) igerisine konumlandirilan, kontrol diigmesinden (7)
sinyali alarak hareket saglayiciya (4) ileten ve hareket saglayicinin (4) aktif
hale gelmesini saglayan kontrol iinitesi (6) ile karakterize edilen istem 1’deki

gibi agma mekanizmasi (1).

Ara¢ konsolunun (A) {izerinde kullanicilarin wulasabilecegi konuma
yerlestirilen ve kullanicilar tarafindan aktif konuma getirildiginde olusan
sinyalin kontrol iinitesine (6) iletilmesini saglayan kontrol diigmesi (6) ile

karakterize edilen istem 1’deki gibi agma mekanizmasi (1).
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TARIFNAME

ACMA MANDALI BULUNMAYAN HAVALANDIRMA IZGARALARI
ICIN ACMA MEKANIZMASI

Teknik Alan

Bu bulus, motorlu tasitlarin havalandirilmasinda kullanilan, kanatlarinin
yonlendirilmesine imkin veren a¢ma mandali bulunmayan havalandirma
1zgaralarinin tek bir kontrol diigmesi ile arac icindeki biitiin 1zgaralarin veya tek
bir 1zgaranin otomatik olarak ve tercihen manuel olarak acilip kapanmasini
saglayan bir agma mandali bulunmayan havalandirma izgaralarn icin ag¢ma

mekanizmasi ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Motorlu araclarda aracin igerisine giren egzoz gazlari, motorun ¢alismasi sirasinda
etrafinda olusan buhar ve gazlar, dis ¢evreden gelen zararli gazlarla dolmaktadir.
Bu zararli gazlar uzun siire solundugunda ara¢ icinde bulunan siiriicii ve
yolcularin  saghigina zarar vermektedir. Zararli gazlarin temizlenmesi
gerekmektedir. Zararli gazlarin ara¢ digina atilmasi i¢in havalandirma sistemleri
kullanilmaktadir. Bu zararlar1 6nlemek icin kullanilan havalandirma sistemlerinde
kabin i¢ kismina On gogiis ve arka yan kisimlara yerlestirilen kapak ve
kapakeiklar bulunmaktadir. Havalandirma sistemi, ara¢ i¢i havasinin degisimini,
sirkiilasyonunu, havanin 1sitilmasint  veya sogutulmasini  saglamaktadir.
Havalandirma sistemi, hava yOnlendirme klapeleri, klape motorlari, hava
yonlendirme kanallari, iiflecler, kumanda paneli ve bunlara hava veren 1sitma
veya sogutma sistemi elemanlarindan olusmaktadir. Hava yonlendirme motorlar
havanin disaridan, dogrudan dogruya kabin icerisine alinmasini veya icerdeki
havanin  degisik kistmlarma sicak veya soguk olarak  kanstirilarak

yonlendirilmesini saglamaktadir. Hava yonlendirme kanallari havalandirma
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sisteminde iretilen hava, yonlendirme kanallar1 ile ara¢ icerisine alinarak
dagitilmaktadir. Kabin icerisine alinan hava, aracin alt kismina (ayak boliimiine),
on gogiis kismina ve yanlara, on camlardaki buz ve buguyu gidermek icin defrost
cikisina kabin i¢i dagitim kapaklar ile saglanmaktadir. bu kapaklar klasik
sistemlerde el ile, otomatik sistemlerde ise aktivator ile kumanda edilmektedir.
Havalandirma 1zgaralan (iiflecler) havalandirma sisteminde iiretilen havanin arag
icerisine ¢iktigl son noktadir. Sistemde iiretilen havanin arag icerisine belirlenen
acilarda dagilmasini saglamaktadir. Tercih edildigi durumda iiflecler iizerinde

kumanda edilerek hava akimi azaltilmakta veya tamamen kesilmektedir.

Mevcut uygulamalarda havalandirma 1zgaralari, havalandirma veya klima
sisteminden gelen havanin kabin ortamina aktarilmasini saglamaktadir. 1zgaralar
actk durumda iken havalandirma sisteminden gelen hava kabine
aktarilabilmektedir. Havalandirma 1zgaralarinin her biri birbirinden bagimsiz
olarak kullanicilar tarafindan el ile acilip kapatilabilmektedir. Araglarda bulunan
havalandirma sistemlerinde en c¢ok rastlanilan problem tiim havalandirma
1zgaralarindan bir ya da birkag¢i hari¢ digerlerinin kapali olmasi durumudur. Bu
durumda havalandirma sistemi calistirildiginda acik olan birkag 1zgaradan yiiksek
hizda hava gegisi olmaktadir. Bu durum da acik olan 1zgaranin alt tarafinda oturan
kullanicilarin rahatsizlik duymasina neden olmaktadir. Ayrica, aym1 durum
kabinin toplam sicakliginin tercih edilen hizda degistirilememesine neden
olmaktadir. Sadece belli bir 1zgaradan hava akist oldugu i¢in ortamda heterojen
bir hava dagilm olmakta ve kabin icindeki termal gradyanlar fazlalik

gostermektedir.

Bahsedilen teknik problemlere c¢oziim sunmak amaciyla havalandirma
1zgaralarinin otomatik olarak agilmasini saglamak i¢in yapilmis mekanizmalar
bulunmaktadir. Bu sistemler cogunlukla elektrik motoru ile kontrol edilmektedir.
Bu durumda sistem iizerindeki kontrol edilmesi gereken eleman sayisinin
artmasiyla parca maliyeti de artmaktadir. Havalandirma sisteminde kullanilan

parca sayisinin artirilmast ile sistem kompleks bir hale gelmektedir. Bu
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kompleksiteyi azaltmak icin makarali otomatik agic1 kullanilabilmektedir. Ancak
makarali acicilarin da fazla alan kullamlmasi sikintist makaralarin farkli tipte
baglanmasi ihtiyacin1 dogurmaktadir. Mevcut durumda kullanilan uygulamalarda,
kapal1 olan 1zgaralarin, 6n konsol iizerinde bulunan bir tus veya joystick yardimi
ile kontrolii saglanmaktadir. Gliniimiizde kullanilan a¢ma-kapama topuzu
icermeyen havalandirma 1zgaralarinin agilip kapanmasi kanatlarin manuel olarak
acilip kapanmasi ile miimkiin olmaktadir. Bu nedenle bu tipteki havalandirma
1zgaralarinda elektrik motoru kullanimi tek basina yeterli olmamaktadir. Elektrik
motoru ile kontrol edilen 1zgaralarda her bir 1zgara i¢in ayn elektrik motoruna ve
tahrik sistemine ihtiyac vardir. Bu durumda sistemdeki parca sayisi artmakta,
kontrol mekanizmasi karmasik bir hale gelmektedir. Ayrica 1zgaralardaki bu
degisiklik icin ekstra maliyetler ortaya cikmaktadir. Tiim bunlara ragmen
kullanilmak istenilse bile elektrik motoru ile birlikte havalandirma 1zgarasini arag

icerisinde konumlandirmak, ara¢ paketine sigdirabilmek miimkiin olmamaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan CN204309585U numaralh ve 30.10.2014
riichan tarihli Cin patent dokiimaninda, bir radyator gril agikligi ayarlama aparati
aciklanmaktadir. S6z konusu dokiimanda yer alan bir kasnak iizerinde sarilmis tel
ayn1 anda radyator arkasinda yer alan kapaga baglanmaktadir. Telin ¢ekilmesi ile
dénme mekanizmasi hareket etmekte ve kanatlari istenilen agiklikta tutmaktadir.
S6z konusu bulusta kasnaga sarilan telin cekilmesi ile 1zgaralarin ¢evrilmesi
saglanmaktadir. Basvuru konusu bulusta havalandirma izgaralarina bagl olan
makaraya tel gecirilmektedir. S6z konusu tel 1zgaralarin ¢evrilmesini
saglamaktadir. Telin bagh oldugu makaranin tetiklenmesi bir tahrik motoru ile
saglanmaktadir. Basvuru konusu bulusta biitiin 1zgara kanatlarini bir arada tutan
bir cubuk bulunmaktadir. S6z konusu ¢ubugun kasnak ile kontrolii saglanarak

otomatik acilip kapanmasi saglanmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan JPS6015219A numarali ve 05.07.1983
riichan tarihli Japon patent dokiimaninda, bir hava yonlendirme mekanizmasi

aciklanmaktadir. S6z konusu ¢alismada, kontrol elemanina bagli tel yonlendirici
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linklere bagli linki cektirmektedir. Manuel kontrol sunan sistemde, istenildigi
kadar cekilen tel ile hava istenilen iiflece yonlendirilmektedir. S6z konusu bulusta
tel dogrudan 1zgaralara baglanmaktadir. 1zgaralara baglanan tel bir tahrik koluna
bagli bulunmaktadir. Tahrik kolunun c¢evrilmesi ile tele bagli olan 1zgara kanatlari
acilmakta veya kapanmaktadir. Bagvuru konusu bulusta yer alan 1zgaralar telin
sartldigr bir makara ile yonlendirilmektedir. Makara bir tahrik koluna bagl
bulunmaktadir. Makaranin hareketi tahrik koluna bagl olan bir tahrik motoru ile
saglanmaktadir. Tahrik motoru araciligiyla seri acilip kapanma saglayan bir
kontrol algoritmas1 kullamlmaktadir. Ayrica basvuru konusu bulusta kontrol
topuzu yer almayan izgaralar icin biitiin kanatlara baglanabilen bir cubuk
bulunmaktadir. S6z konusu cubugun kontrolii ile kanatlarin tiimiiniin otomatik

olarak acilip kapanmasi saglanabilmektedir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan FR2768663A1 numarali ve 24.09.1997
riichan tarihli Fransiz patent dokiimaninda, bir iiflec tasarnmi ve Kkontrolii
aciklanmaktadir. S0z konusu dokiimanda yer alan sistemde, hava akisim1 kontrol
etmek icin {flecin tamamen ac¢ik ya da kapali konuma getirilmesi
amaglanmaktadir. Bir kapak bir kontrol sistemine baglanmis ve ihtiyaca gore tam
acik ya da kapali duruma getirilmesi otomatik olarak kontrol edilmektedir. Ayrica
bir manuel kontrol kolu da ayni islevi yerine getirmektedir. Bagvuru konusu
bulusta yer alan havalandirma mekanizmasinda 1zgara kanatlarinin acilip
kapanmasi bir kasnagin etrafina sarilan tel ile saglanmaktadir. Kasnaga sarilan tel
aym zamanda bir tahrik koluna baglanmaktadir. Tahrik kolunun hareketi ise bir
tahrik motoru ile kontrol edilmektedir. Tahrik motoru basvuru konusu bulusta

1zgaranin kanatlarini bir arada tutan bir cubuga baglanmaktadir.

Basvuru konusu bulusta yer alan havalandirma 1zgarasi ag¢ma-kapama
mekanizmasi, bir kasnaga gecirilen telin ¢ekilip geri sarilmasi ile ¢alismaktadir.
S6z konusu kasnak 1zgaradaki kanatlar1 bir arada tutan ¢ubuga baglanmaktadir.
Cubugun hareketi ise bir tahrik kolu ile gerceklestirilmektedir. Tahrik kolu ise

manuel veya otomatik olarak calisabilmektedir. Tahrik kolunun otomatik
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calismast bir tahrik motoru tarafindan saglanmaktadir. Tahrik motoru ile aktif hale
getirilen tahrik kolu kasnak telini ¢cekerek veya sararak seri bir agma mekanizmasi
saglamaktadir. Bunun yam sira farkhh operasyonlar ic¢in farkli kontrol

mekanizmasi diizenlemeleri yapilabilmektedir.

Mevcut teknikte basvuru konusu bulusta yer alan teknik ozellikler ve basvuru
konusu bulusun sagladigi teknik etkilere iliskin bir aciklama yer almamaktadir.
Mevcut uygulamalarda telin sarildigr kasnak ile 1zgaralarin acilip kapanmasini
kontrol eden, 1zgarada yer alan kanatlarin tiimiine baglanarak hareketlerini kontrol
eden, kasnaga baglanan tahrik kolu ve tahrik kolunun hareketini yoneten tahrik
motoru ile calismast saglanan bir havalandirma 1zgara ag¢ma-kapama

mekanizmasina rastlanilmamaktadir.

Bulusun Amaclar:

Bu bulusun amaci, aktif duruma getirildiginde arac icerisinde yer alan tiim 1zgara
kanatlarinin veya tek bir 1zgaranin acilip kapanmasini 1zgara kanatlarina baglanan
bir kontrol ¢ubugu araciligiyla hem otomatik hem de manuel olarak saglayan bir
acma mandali bulunmayan havalandirma 1zgaralart icin agma mekanizmasi

gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, ara¢ icerisindeki tiim havalandirma izgaralarinin
kanatlarinin aym anda veya farkli kombinasyonlarda ac¢ilip kapanmasini
saglayarak miisteri memnuniyeti saglayan bir a¢ma mandali bulunmayan

havalandirma 1zgaralar: icin agma mekanizmasi gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, makara sistemlerinin paralel sekilde baglanmasini
saglayarak tel sayisi, makara sayisindan tasarruf edip arag¢ icinde alan fazla alan
kullanimin1 ve iiretim maliyetini diisiiren bir agma mandali bulunmayan

havalandirma 1zgaralari i¢cin agma mekanizmasi gerceklestirmektir.
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Bu bulusun bir diger amaci, havalandirma aktif hale getirildikten sonra
kullanicinin manuel miidahalesine gerek kalmadan kontrol diigmesi ile kontrol
edilebilen bir agma mandali bulunmayan havalandirma izgaralan i¢in a¢ma

mekanizmasi gergeklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, tek bir tahrik motoruna baglanan farkli havalandirma
1zgaralarinin timiintin acilip kapanmasi saglanarak maliyet azaltan bir agma
mandali  bulunmayan havalandirma 1zgaralan i¢cin a¢gma mekanizmasi

gerceklestirmektir.

Bulusun Kisa Aciklamasi

Bu bulugun amacina ulasmak icin gergeklestirilen, ilk istem ve bu isteme bagl
diger istemlerde tanimlanan bir a¢cma mandali bulunmayan havalandirma
1zgaralan icin agma mekanizmasi, baglanti hatti, kasnak, hareket saglayici,
hareket mekanizmasi, kontrol iinitesi ve kontrol diigmesinden olusmaktadir.
Havalandirma 1zgaralarinin otomatik olarak ayarlanmasi tercih edildiginde
kullanici tarafindan ara¢ konsolunda yer alan kontrol diigmesine basilmaktadir.
Kontrol diigmesine basilmasiyla birlikte kontrol iinitesi aktif hale gelmektedir.
Kontrol iinitesine kontrol diigmesiyle iletilen sinyalin ardindan kasnaga bagli olan
hareket saglayici calismaya baglamaktadir. Hareket saglayicinin calismaya
baglamas1 ile birlikte kasnak merkez ekseni etrafinda kanatlarin acilip
kapanmasina baglh olarak tercih edilen yonde donme hareketi yapmaktadir.
Kanatlarin agilmas: tercih edildiginde kasnak baglanti hattim saracak sekilde
donme hareketi yapmaktadir. Baglanti hattinin kasnaga sarilmasi ile birlikte
baglanti hattinin bagli oldugu hareket mekanizmasindaki Steleme elemani hava
akis ekseni boyunca yukari yonlii hareket etmektedir. Oteleme elemanmin yukar
yonlii hareketi ile kontrol elemani da hareket etmektedir. Kontrol elemaninin
hareketine bagh olarak bagl oldugu gergi cubugu kanatlar1 acacak sekilde hareket
etmektedir. Gergi ¢cubugunun hareketi ile birlikte 1zgarada yer alan tiim kanatlar

aym anda acilmaktadir. Kanatlarin kapatilmasi tercih edildiginde kasnak hareket
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saglayic araciligiyla ters yonde dondiiriilmektedir. Bu durumda oteleme elemant
hava akis ekseni boyunca asag yonlii hareket ederek kanatlarin kapanmasini
saglamaktadir. Izgaralarin manuel olarak el ile ayarlanmas1 tercih edildiginde
kanatlar kullanilmaktadir. A¢ma mandalinin  yer almadigi havalandirma
1zgaralarinda manuel olarak kanatlara kuvvet uygulanarak kanatlarin tercih edilen
yonde dondiiriilmesi saglanmaktadir. Kasnagin iizerine birden fazla izgaraya
baglanacak sekilde baglanti hatti ¢ekildiginde farkli 1zgaralarin kanatlar
birbirinden bagimsiz olarak farkli zamanlarda acilip kapanabilmesini

saglamaktadir.

Bulusun Ayrmtil Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulasmak icin gerceklestirilen agma mandali bulunmayan
havalandirma 1zgaralar icin acma mekanizmasi, ekli sekillerde gosterilmis olup

bu sekiller;

Sekil 1. Havalandirma 1zgaralarinin arag icerisindeki perspektif goriiniisiidiir.

Sekil 2. A¢ma mandali bulunmayan havalandirma 1zgaralar1 i¢in a¢ma
mekanizmasinin kasnak ve baglantt hatti ile birlikte perspektif
goriintisiidiir.

Sekil 3. Kasnagin perspektif goriiniisiidiir.

Sekil 4. A¢ma mekanizmasi ile birlikte havalandirma i1zgarasimin perspektif
goriintsidiir.

Sekil 5. A¢ma mekanizmas: ile birlikte havalandirma i1zgarasinin baska bir
acidan perspektif goriiniisiidiir.

Sekil 6. A¢ma mekanizmasinin kesit alinmig goriiniisiidiir.

Sekil 7. Hareket mekanizmasinin yakinlastirilmis goriintistidiir.

Sekil 8. Oteleme elemaninin perspektif goriiniisiidiir.

Sekil 9. Kontrol elemaninin perspektif goriintistidiir.
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Sekillerdeki parcalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin karsilig

asagida verilmistir.

" P AR P NP

Ag¢ma mekanizmasi

Baglant1 hattt

Kasnak

Hareket saglayici

Hareket mekanizmasi

5.1. Destekleme elemant

5.2. Hareket kolu
5.2.1. Hareket kanal

5.3. Oteleme elemani
5.3.1. Tutunma govdesi
5.3.2. Hareket govdesi
5.3.3. Hareket boslugu
5.3.4. Uzant

5.4. Kontrol elemant
5.4.1. Tutunma kanali
5.4.2. Sabitleme boslugu
5.4.3. Baglant1 pimi

Kontrol iinitesi

Kontrol diigmesi

Arac konsolu

Izgara

Gergi cubugu

Hava akis ekseni

Kanat

Motorlu araclarda kullanilan,

acma mandah

bulunmayan motorlu arag

havalandirma 1zgaralarina (B) baglanarak kullanilan ve bagli oldugu 1zgaralarin

(B) gergi cubugu (C) ile birbirine baglanan kanatlarinin (E) ayn: anda manuel
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veya otomatik olarak acilip kapanmasini saglayan bir agma mekanizmas: (1) en

temel halinde,

ara¢ icerisinde bulunan 1zgaralarin (B) gergi cubuguna (C) baglanarak
birbirleri ile baglantisint ve gergi ¢ubuguna (C) hareket kazandirarak
kanatlarin (E) acilip kapanmasini saglayan en az bir baglant: hatt1 (2),

merkez ekseni etrafinda donme hareketi yaparak 1zgaralara (B) bagli olan
baglanti hattinin (2) sarilmasini veya birakilmasini saglayan en az bir kasnak
(3),

kasnaga (3) baglh bulunan ve kasnagin (3) merkez ekseni etrafinda donme
hareketi yapabilmesi icin gerekli kuvveti saglayan en az bir hareket saglayici
(4),

en az bir destekleme elemani (5.1), en az bir hareket kolu (5.2), en az bir
Oteleme elemani (5.3) ve en az bir kontrol elemani (5.4) iceren, 1zgaraya (B)
bagli olan, gergi cubugunun (C) hareketini ve gergi cubugunun (C) hareketi ile
1zgaralarin (B) aym anda acilip kapanmasim saglayan en az bir hareket
mekanizmasi (5),

bir ucundan baglanti hattiyla (2) birlikte destekleme elemanina (5.1) diger
ucundan kontrol elemanina (5.4) bagh olan ve baglanti hattinin (2) kasnak (3)
tarafindan sarilmasi veya gevsetilmesiyle hava akis ekseninde (D) dogrusal
hareket yapan en az bir 6teleme elemani (5.3),

oteleme elemanina (5.3) ve gergi cubuguna (C) baghh bulunan, oteleme
elemaninin (5.3) hava akis ekseninde (D) yaptigi dogrusal harekete bagh
olarak hareket ederek gergi cubugunun (C) kanatlan (E) yonlendirmesini

saglayan en az bir kontrol elemani (5.4) igermektedir.

Bagvuru konusu agma mekanizmasi (1) arag¢ igerisinde havalandirma 1zgaralarina

(B) baglanarak kullanilmaktadir. Havalandirma i1zgaralar1 (B) tercihen aracin

konsolunda (A) ve koltuklarin iizerine denk gelecek sekilde ara¢ tavaninda yer

almaktadir (Sekil 1). Havalandirma 1zgaralar (B) agcma mandali iceren veya agma

mandali icermeyen tipte olacak sekilde ikiye ayrilmaktadir. Bulusun bu

uygulamasinda agma mekanizmast (1) agma mandali icermeyen havalandirma
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1zgaralarinda (B) kullanmilmaktadir (Sekil 2). A¢ma mekanizmas: (1) baska
uygulamalarda agma mandali igeren tiim havalandirma izgaralarinda (B) da
kullanmlabilmektedir. A¢ma mandali icermeyen havalandirma 1zgaralarinda (B)
gergi cubugu (C) ve kanatlar (E) bulunmaktadir. Gergi ¢ubugu (C) kanatlarin (E)
tamamina baglanarak ayni anda acilip kapanabilmelerini saglamaktadir.
Havalandirma 1zgaralarinin (B) acilip kapanmasi manuel olarak kanatlar (E)
aracihigiyla el ile veya otomatik olarak kontrol edilebilmektedir. Gergi cubugu (C)
bir tarafindan kanatlara (E) diger tarafindan ise acma mekanizmasmna (1)
baglanmaktadir. Izgaralarin (B) manuel olarak kontrol edilmesi tercih edildiginde
kanatlarin (E) iizerine kuvvet uygulanarak saat yonii veya saat yOniiniin tersi
yoniinde dénmesi saglanarak kanatlar (E) hareket ettirilmektedir. Kanatlara (E)
uygulanan kuvvetin yoniine bagli olarak kanatlarin (E) acgilip kapanmasi
saglanabilmektedir. A¢ma mekanizmasinin (1) bagh oldugu havalandirma
1zgaralart (B) manuel veya otomatik olarak kontrol edilebilmektedir.
Havalandirma 1zgaralarimin (B) otomatik olarak kontrol edilmesi tercih
edildiginde agma mekanizmas1 (1) gergi ¢cubuguna entegre edilmektedir. A¢ma
mekanizmasi (1) ile ara¢ icerisinde yer alan biitiin 1zgaralarin (B) aym anda veya
farkli zamanlarda agilip kapanabilmesi saglanmaktadir. A¢cma mekanizmasi (1)
baglant1 hatt1 (2), kasnak (3), hareket saglayici (4), hareket mekanizmast (5),

kontrol iinitesi (6) ve kontrol diigmesi (7) icermektedir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan agma mekanizmasinda (1) baglant1 hatt1 (2)
bulunmaktadir. Baglanti hatti (2) arag¢ icerisinde bulunan izgaralarin (B) gergi
cubuguna (C) baglanarak birbirleri ile baglantisin1 saglamaktadir. Baglant1 hatti
(2) gergi cubuguna (C) hareket kazandirarak kanatlarn (E) acilip kapanmasini
saglamaktadir (Sekil 2). Baglanti hattt (2) olarak tercihen tel veya ip
kullanilmaktadir. Baglanti hatti (2) kasnaga (3) sarlarak kullanilmaktadir.
Kasnaga (3) sarilmis olan baglanti hatt1 (2) kasnagin (3) merkez ekseni etrafinda
bir yonde donmesi ile sarilmaya devam ederken, tersi yonde dondiiriilmesi ile
gevsetilmektedir. Kasnak (3) merkez ekseni etrafinda donme hareketi yaparak

1zgaralara (B) bagli olan baglanti hattinin (2) sarilmasini veya birakilmasini
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saglamaktadir (Sekil 2-3). Baglanti hatt1 (2) arag¢ icerisinde yer alan 1zgaralarin
(B) gergi cubugunu (C) hareket ettirmek iizere hareket mekanizmasina (5)
gecirilmektedir. Biitiin 1zgaralarin (B) hareket mekanizmasina (5) gecgirilen
baglanti hatti (2) 1zgaralarin (B) tek bir noktadan kontrol edilmesini
saglamaktadir. Baglanti hattinin (2) sarildigi kasnagin (3) donme hareketi ile
1zgara (B) kanatlarinin (E) acilip kapanmas: kontrol edilebilmektedir. Izgaralarin
(B) otomatik olarak kontrol edilmesi tercih edildiginde kasnak (3) ve kasnaga (3)
sartli olan baglanti hatti (2) kullanilmaktadir. 1zgaralarin (B) kullanici tarafindan
manuel olarak kontrol edilmesi tercih edildiginde kasnak (3) ve baglanti hatt1 (2)

pasif konumda kalmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kasnak (3) merkez ekseni etrafinda donme
hareketi yaparak 1zgaralara (B) bagli olan baglanti hattimin (2) sarilmasin1 veya
birakilmasini saglamaktadir. Arag icerisine yerlestirilen her bir kasnak (3) farkl
havalandirma 1zgaralarina (B) veya tek bir kasnak (3) iizerine biitiin havalandirma
1zgaralan (B) baglanacak sekilde ayarlanmaktadir. Kasnak (3) tercihen silindirik
geometrik formda bulunmaktadir (Sekil 3). Kasnak (3) baglanti hatti (2) ile
birbirine bagli olan 1zgaralarin (B) tercihe gore ayni anda ag¢ilip kapanmasini
saglamaktadir. Ayn1 zamanda kasnak (3) birbirine baglant1 hatt1 (2) ile baglh olan
1zgaralarin (B) tercihen farkli zamanlarda ve birbirlerinden bagimsiz olacak
sekilde acilip kapanmasi saglanabilmektedir. Kasnak (3) hareket saglayici (4)

araciligryla merkez ekseni etrafinda ¢ift yonli hareket yapabilmektedir.

Bulusun bir uygulamasinda hareket saglayict (4) kasnaga (3) bagl bulunmaktadir.
Hareket saglayict (4) kasnagin (3) merkez ekseni etrafinda donebilmesi igin
gerekli kuvveti saglamaktadir. Hareket saglayici (4) olarak tercihen bir elektrik
motoru kullanilmaktadir. Tek bir hareket saglayici (4) ile birden fazla 1zgaranin
(B) acilip kapanmas1 saglanmaktadir. Hareket saglayict (4) kasnaga (3) bagh
bulunmaktadir (Sekil 2-3). Bir hareket saglayiciya (4) birden fazla kasnak (3)
entegre edilebilmektedir. Bir hareket saglayiciya (4) birden fazla kasnagin (3)

entegre edilmesi durumunda birden fazla 1zgaranin (B) kanatlarinin (E) ayn1 anda
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veya farkli zamanlarda acilip kapanmasi saglanabilmektedir. Ara¢ konsolu (A)
tizerinde yer alan kontrol diigmesi (7) ile aktif hale gelen hareket saglayici (4)
kasnagin (3) merkez ekseni etrafinda donebilmesi icin gerekli kuvveti
uygulamaktadir. Hareket saglayicinin (4) tetiklenmesi ile birlikte kasnak (3)

merkez ekseni etrafinda tercih edilen yonde dénebilmektedir.

Bulusun bir uygulamasinda agma mekanizmasinda (1) yer alan hareket
mekanizmasi (5) 1zgaraya (B) bagh bulunmaktadir. Hareket mekanizmasi (5)
gergi ¢ubugunun (C) hareketini saglamaktadir. Hareket mekanizmasi (5) gergi
cubugunun (C) hareketi ile 1zgaralarin (B) aym anda acilip kapanmasini
saglamaktadir. Hareket mekanizmasi (5) havalandirma 1zgarasinin (B) ¢ercevesine
ve gergi cubuguna (C) baglanarak kullanilmaktadir. Hareket mekanizmasi (5)
destekleme elemani (5.1), hareket kolu (5.2), oteleme eleman: (5.3) ve kontrol
elemant (5.4) icermektedir. Destekleme elemani (5.1) 1zgaranin (B) cercevesine
sabitlenmektedir. Destekleme elemam (5.1) tercihen U geometrik formda olup iki
ucundan 1zgara (B) cercevesine sabitlenmektedir. Destekleme elemanm (5.1)
1zgaraya (B) dik konumda yerlestirilmektedir. Destekleme elemam (5.1) gergi
cubugunun (C) hareketine engel olmayacak olgiide ayarlanmaktadir. Destekleme
elemant (5.1) hareket mekanizmasinin (5) 1zgaraya (B) dik konumda
yonlendirilmesini saglamaktadir. Hareket kolu (5.2) destekleme elemanina (5.1)

baglanmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan hareket kolu (5.2) destekleme elemanina
(5.1) bagli bulunmaktadir. Hareket kolu (5.2) tercihen silindirik bir geometrik
formda bulunmaktadir (Sekil 6). Hareket kolu (5.2) destekleme elemaninin (5.1)
merkezine monte edilmektedir. Oteleme eleman: (5.3) ve kontrol elemani (5.4)
hareket kolunun (5.2) {izerinde merkez ekseni etrafinda dogrusal hareket
edebilmektedir. Hareket kolu (5.2) hareket kanali (5.2.1) icermektedir (Sekil 7).
Oteleme elemani (5.3) ve kontrol elemam (5.4) hareket kolu (5.2) iizerindeki
hareket kanalinda (5.2.1) hareket edebilmektedir. Hareket kanali (5.2.1) hareket

kolu (5.2) boyunca uzanmaktadir. Hareket kanali (5.2.1) tercihen dortgensel
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geometrik bir formda bulunmaktadir. Oteleme elemani (5.3) ile kontrol elemani
(5.4) hareket kanalina (5.2.1) oturarak dogrusal hareket edebilmektedir. Hareket
kolu (5.1) ételeme elemanm (5.3) ile kontrol elemaninin (5.4) dogrusal hareketini

sagladig: bir unsurdur.

Bulusun bir uygulamasinda hareket mekanizmasinda (5) yer alan 6teleme elemant
(5.3) bir ucundan baglant1 hattiyla (2) birlikte destekleme elemanina (5.1) diger
ucundan kontrol elemanina (5.4) bagli bulunmaktadir (Sekil 7). Oteleme eleman1
(5.3) baglanti hattinin (2) kasnak (3) tarafindan sarilmasi veya gevsetilmesiyle
hava akis ekseninde (D) dogrusal hareket yapmaktadir. Oteleme elemam (5.3)
tercihen silindirik bir geometrik formda olup silindirik gdvdesinin bir ucunda
dortgensel bir yapi yer almaktadir. Oteleme elemam (5.3) hareket kolu (5.2)
tizerinde merkez ekseni boyunca c¢ift yonlii olarak dogrusal hareket
yapabilmektedir. Oteleme elemani (5.3) tutunma govdesi (5.3.1), hareket govdesi
(5.3.2), hareket boslugu (5.3.3) ve uzant1 (5.3.4) icermektedir (Sekil 8). Tutunma
govdesi (5.3.1) tercihen U geometrik bir yapida olup silindirik geometrik formda
bulunan hareket gévdesinin (5.3.2) bir ucuna bagli bulunmaktadir. Tutunma
govdesi (5.3.1) uc¢ noktalarindan hareket govdesine (5.3.2) baglanmaktadir.
Tutunma govdesi (5.3.1) destekleme elemani (5.1) icinden gegirilmektedir.
Otelenme elemannin (5.3) baglant: hatt1 (2) ile baglantis1 tutunma govdesi (5.3.1)
tizerinden saglanmaktadir. Baglanti hattin1 (2) olusturan tel tutunma gévdesine
(5.3.1) baglanmaktadir. Baglanti hattimin (2) kasnak (3) tarafindan cekildigi
durumda 6teleme elemani (5.3) destekleme elemani (5.1) tutunma govdesi (5.3.1)
icerisinde kalacak sekilde dogrusal hareket edebilmektedir. Oteleme elemant (5.3)
hareket govdesi (5.3.2) hareket koluna (5.2) gecirilecek sekilde destekleme
elemanina (5.1) baglanmaktadir. Hareket gdvdesi (5.3.2) hareket koluna (5.2)
hareket boslugundan (5.3.3) gecirilmektedir. Hareket boslugu (5.3.3) tercihen
hareket gbovdesinin (5.3.2) merkezinde yer almaktadir. Hareket boslugunun (5.3.3)
capimin iizerinde karsilikli olacak sekilde uzantilar (5.3.4) bulunmaktadir.
Uzantilar (5.3.4) tercihen dortgensel geometrik formda olup hareket gdvdesi

(5.3.2) boyunca uzanmaktadir. Uzantilar (5.3.4) hareket kolundaki (5.2) hareket
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kanalina (5.2.1) oturmaktadir. Uzantilar (5.3.4) 6teleme elemaninin (5.3) hareket
kolu (5.2) tizerinde merkez ekseni etrafinda donmeden dogrusal hareket etmesini
saglamaktadir. Ayrica uzantlar (5.3.4) dteleme elemaninin (5.3) kontrol eleman:
(5.4) ile baglantisin1 saglamaktadir. Oteleme eleman1 (5.3) hareket govdesindeki
(5.3.2) uzantilar (5.3.4) hareket kanalina (5.2.1) oturacak sekilde hareket koluna
(5.2) yerlestirilmektedir.

Bulusun bir uygulamasinda hareket mekanizmasinda (5) yer alan kontrol elemam
(5.4) oteleme elemanina (5.3) ve gergi cubuguna (C) bagh bulunmaktadir (Sekil
7). Kontrol eleman1 (5.4) oteleme elemaninin (5.3) hava akis ekseninde (D)
yaptigt dogrusal harekete bagli olarak hareket ederek gergi cubugunun (C)
kanatlar1 (E) yonlendirmesini saglamaktadir. Kontrol elemani (5.4) tercihen
silindirik bir geometrik formda bulunmaktadir. Kontrol elemani (5.4) hareket kolu
(5.2) iizerinde oOteleme elemaninin (5.3) ardi sira yerlestirilmektedir. Kontrol
elemani (5.4) tutunma kanali (5.4.1), sabitleme boslugu (5.4.2) ve baglant1 pimi
(5.4.3) icermektedir (Sekil 9). Kontrol elemaninin (5.4) silindirik yiizeyi {izerinde
tutunma kanali (5.3.1) bulunmaktadir. Tutunma kanali (5.4.1) tercihen dortgensel
geometrik bir formda aciklik seklinde bulunmaktadir. Oteleme elemaninin (5.3)
alt ylizeyinde bulunan c¢ikintilar s6z konusu tutunma kanalina (5.4.1)
gecirilmektedir. Kontrol eleman1 (5.4) tutunma kanali (5.4.1) araciligiyla oteleme
elemaninin (5.3) alt yiizeyindeki ¢ikintilarin tutunma kanalinda (5.4.1) kaymasiyla
merkez ekseni etrafinda oOteleme elemanmindan (5.3) bagimsiz olarak donme
hareketi yapabilmektedir. Tutunma kanali (5.4.1) otelenme elemaninin (5.3)
kontrol elemanina (5.4) baglanmasim ve kontrol elemaninin (5.4) &telenme
elemaninin  (5.3) hareketinden bagimsiz hareket saglamaktadir. Kontrol
elemaninin (5.4) merkezinde hareket kolunun (5.2) siirtiinmeye maruz kalmadan
sigabilecegi bir bosluk bulunmaktadir. Sabitleme bosluklar1 (5.4.2) s6z konusu
merkez boslugunun capi iizerinde karsilikli olarak yer almaktadir. Sabitleme
boslugu (5.4.2) tercihen dortgensel geometrik formda olup icerisine uzanti (5.3.4)
sigabilmektedir. Kontrol elemaninin (5.4) oteleme elemanina (5.3) sabitlenmesi

tercih edildiginde uzantilar (5.3.4) sabitleme bosluguna (5.3.2) gecirilecek sekilde
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sabitlenmektedir. Uzantilarin (5.3.4) sabitleme bosluguna (5.3.2) gecirilmesi ile
oteleme eleman (5.3) ile kontrol elemani (5.4) birlikte hareket kolu (5.2) lizerinde
hareket edebilmektedir. Kontrol elemani (5.4) hareket kolu (5.2) {izerinde 6teleme
elemant (5.3) ile birlikte merkez ekseni boyunca dogrusal hareket yapabilirken
oteleme elemanindan (5.3) bagimsiz oldugu durumda merkez ekseni etrafinda
donme hareketi yapabilmektedir. Ayni zamanda kontrol elemaninin (5.4) Steleme
elemanina (5.3) baglanmasinin tercih edilmedigi durumda kontrol eleman1 (5.4)
hareket kolu (5.2) iizerinde merkez ekseni boyunca dogrusal hareket de
yapabilmektedir. Baglanti pimi (5.4.3) kontrol elemaninin (5.4) silindirik
yiizeyine bagl sekilde bulunmaktadir. Baglanti pimi (5.4.3) tercihen silindirik
geometrik formda olup kontrol elemanina (5.4) bagh olmayan ucunda bir dairesel
yap1 bulunmaktadir. Baglant1 pimi (5.4.3) gergi cubugu (C) iizerinde yer alan bir
yarim ay seklindeki bosluga gecirilmektedir. Kontrol elemaninin (5.4) hareketine
bagli olarak baglanti pimi (5.4.3) s6z konusu bosluk icerisinde hareket
edebilmektedir. Kontrol elemaninin (5.4) merkez ekseni dogrultusunda yaptig
hareket ile baglanti pimi (5.4.3) gergi cubugundaki (C) bosluk i¢erisinde dogrusal
hareket etmektedir. Baglanti pimi (5.4.3) gergi cubugundaki (C) bosluk
icerisindeki kayma hareketi ile gergi ¢ubugunun (C) kanatlar1 (E) acacak veya

kapatacak sekilde yonlendirilmesini saglamaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda baglanti hattinin (2) kasnak (3) tarafindan sarilarak
cekildigi durumda oOteleme elemani (5.3) merkez ekseni dogrultusunda yukari
yonlii hareket etmektedir. Oteleme elemanimin (5.3) yukar1 yonlii hareketi ile
birlikte kontrol elemani (5.4) da ayni yonde hareket etmektedir. Kontrol
elemaninin (5.4) yukar1 yonlii hareketi ile birlikte baglanti pimi (5.4.3) gergi
cubugu (C) igerisindeki boslukta kayarak gergi cubugunun (C) i1zgaranin (B)
kanatlarin1 (E) agacak sekilde yonlendirilmesini saglamaktadir. Baglanti hattinin
(2) kasnak (3) tarafindan gevsetildigi durumda Oteleme elemam (5.3) merkez
ekseni dogrultusunda asagi yonlii hareket etmektedir. Oteleme elemaninin (5.3)
asag1 yonlii hareketi ile birlikte kontrol elemani (5.4) da aym yonde hareket

etmektedir. Kontrol elemaninin (5.4) asag: yonlii hareketi ile birlikte baglant: pimi
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(5.4.3) gergi cubugu (C) igerisindeki boslukta kayarak gergi c¢ubugunun (C)

1zgaranin (B) kanatlarini (E) kapatacak sekilde yonlendirilmesini saglamaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kontrol iinitesi (6) ara¢ konsolunun (A)
icerisine  konumlandirilmaktadir (Sekil 1). Kontrol {initesi (6) kontrol
diigmesinden (7) sinyali alarak hareket saglayiciya (4) iletmektedir. Kontrol

tinitesi (6) hareket saglayicinin (4) aktif hale gelmesini saglamaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kontrol diigmesi (7) ara¢ konsolunun (A)
tizerinde kullanicilarin ulasabilecegi konuma yerlestirilmektedir (Sekil 1). Kontrol
diigmesi (7) kullanicilar tarafindan aktif konuma getirildiginde olusan sinyalin

kontrol iinitesine (6) iletilmesini saglamaktadir.

Bulusun bu uygulamasinda yer alan agma mekanizmasinin (1) calismasi ise su
sekilde gerceklestirilmektedir. Havalandirma 1zgaralarinin (B) otomatik olarak
ayarlanmasi tercih edildiginde kullanici tarafindan ara¢ konsolunda (A) yer alan
kontrol diigmesine (7) basilmaktadir. Kontrol diigmesine (7) basilmasiyla birlikte
kontrol iinitesi (6) aktif hale gelmektedir. Kontrol {iinitesine (6) kontrol
diigmesiyle (7) iletilen sinyalin ardindan kasnaga (3) bagli olan hareket saglayici
(4) calismaya baslamaktadir. Hareket saglayicinin (4) caligmaya baslamas: ile
birlikte kasnak (3) merkez ekseni etrafinda kanatlarin (E) acilip kapanmasina
bagh olarak tercih edilen yonde donme hareketi yapmaktadir. Kanatlarin (E)
acilmasi tercih edildiginde kasnak (3) baglanti hattin1 (2) saracak sekilde donme
hareketi yapmaktadir. Baglanti hattinin (2) kasnaga (3) sarilmasi ile birlikte
baglanti hattinin (2) bagli oldugu hareket mekanizmasindaki (5) 6teleme elemani
(5.3) hava akis ekseni (D) boyunca yukart yonlii hareket etmektedir. Oteleme
elemaninin (5.3) yukari yonli hareketi ile kontrol elemani (5.4) da hareket
etmektedir. Kontrol elemaninin (5.4) hareketine bagh olarak bagh oldugu gergi
cubugu (C) kanatlan (E) acacak sekilde hareket etmektedir. Gergi cubugunun (C)
hareketi ile birlikte 1zgarada (B) yer alan tiim kanatlar (E) ayn1 anda acilmaktadir.

Kanatlarin (E) kapatilmasi tercih edildiginde kasnak (3) hareket saglayici (4)
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aracilifiyla ters yonde dondiiriilmektedir. Bu durumda 6teleme elemani (5.3) hava
akis ekseni (D) boyunca asagi yonlii hareket ederek kanatlarin (E) kapanmasini
saglamaktadir. Izgaralarin (B) manuel olarak el ile ayarlanmasi tercih edildiginde
kanatlar (E) kullanilmaktadir. A¢ma mandalinin yer almadigr havalandirma
1zgaralarinda (B) manuel olarak kanatlara (E) kuvvet uygulanarak kanatlarin (E)
tercih edilen yonde dondiiriilmesi saglanmaktadir. Kasnagin (3) iizerine birden
fazla 1zgaraya (B) baglanacak sekilde baglanti hatti (2) cekildiginde farkli
1zgaralarin (B) kanatlar (E) birbirinden bagimsiz olarak farkli zamanlarda acilip

kapanabilmesini saglamaktadir.

S6z konusu bulus olan agma mekanizmasi (1) ile manuel olarak kanatlara (E)
kuvvet uygulanarak, otomatik olarak ise hareket saglayicinin (4) tetikledigi
kasnagin (3) baglanti hattim1 (2) cekmesi veya itmesiyle hareket mekanizmasi (5)
tarafindan gergi cubugu (C) yonlendirilerek havalandirma i1zgaralarinin (B) acilip

kapanmasi saglanmaktadir.
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