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Reseni se tyka rezaciho a dopravniho zatizeni
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kotouéem (5) souose uspofddanymi dopravni-
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Bezaci a dopravni za¥izeni pro stonkové obilniny

TR KT
Oblast techniky
01500
Vyndlez se tykd Pezaciho a dopravniho za¥izeni pro
stonkové obilniny, zejména pro kukufici. xL8a8 0
' i
3
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V Evropské patentové p¥ihlaSce 0099 527 je popsano fe-
zaci a dopravni za¥izeni, urlené =zejména pro kuku¥ici.
V tomto za¥izeni jsou uspo¥adédny rotujici Fezaci kotoule
a koaxidlni dopravni kotoule, které se otddeji zCasti ve
stejném smyslu, zldsti protib&Zné&, avSak vZdy rozdilnou ob-
vodovou rychlosti. Od¥iznuté stonky jsou pfejimdny zatezy,
vytvorenymi mezi sousedicimi dopravnimi ozuby v oblasti ob-
vodu dopravnich kotoudl, jimiZ jsou dopravovany aZ k mistu
v§stupu. Pro udrZovadni stébel v zafezech v prubéhu dopravy
jsou podle EP 0099 527 v za¥izeni uspo¥adény staciondrni deé-
lici hroty, premost&né vodicimi &astmi uspofadanymi v obrysu
mezi dopravnimi kotou&i ve sm&ru jejich obvodu. Vzhledem
k tomu, %e je tim FYezaci Sifka rozdé€lena do velkého poc&tu
jednotliv§ch pracovnich oblasti, doch&zi jednak ke ztrété
tezaciho prostoru, jednak také k tomu, Ze stonky, které ne-
nab&hly do ¥ezaci mezery mezi odd&lovaci hroty rovné&, se
stla&i a jsou sefiznuty Sikmo. Krom& toho vodici &asti ome-
zuji vlastni Fezéni zejména u sklizifiovych produktl s tenkymi
stébly.

V dosud nezvefejn&né n&mecké prihldZce vyndlezu 195 35




454 je pro odstran&ni t&chto nedostatkd navrZeno opat¥it zé&-
tezy vyklenutim, které pokraduje aZz k hrotu dopravnich ozubl
a %aste®n& obepne stonek stonkové cbilniny, takZe vyklehuti
ma¥e vykondvat funkci drZdku a v pracovni oblasti nejsou jiz
nutné %4dné vodici &&sti, nebot vyklenuti samo o sob& pfeji-

ma vedeni stonku.

Podstata vyndlezu

kolem vyndlezu je zdokonalit Fezaci a dopravni za¥ize-
ni tak, aby dopravni kotou&e bez pouZiti vodicich &asti pri-
mo a spolehliv& vykondvaly p¥idrzovaci a vodici funkci.

Tento Gkol je vyfeden rezacim a dopravnim za¥izenim pro
stonkové obilniny, zejména pro kuku¥ici, podle vynédlezu, je-
ho¥ podstatou je, Ze je tvofeno alespoll jednim ot&cejicim se
Yezacim kotoufem a alespoil dv&ma nad timto Fezacim kotoucem
souose uspofédanymi dopravnimi kotou&i, které jsou na svém
obvodu opat¥eny dopravnimi ozuby a mezi nimi za¥ezy pro &a-
stedné obklopeni zachycenych stonki, p¥item? za¥ezy alespoll
jednoho z dopravnich kotoulu tvo¥i alespoii dvé p¥idrZovaci
komory.

z&tezy, vytvorené alespoil v jednom z dopravnich kotou-
&4, kterymi vzniknou alespoil dvé pridrZovaci komory, mohou
v p¥idrZovacich komoréach spolehliv& pfejimat stonky do komor
a dopravovat je. Neni t¥eba poufivat p¥idavnych vodicich
gasti. Vyhodné je uspofadat na dopravnim kotouli dvé& p¥idr-

Yovaci komory, jednu pfedni a jednu zadni, kterd lezi v ra-

disdlnim sm&ru d&le uvnit¥. Touto zadni pridrZovaci komorou




mohou byt pfejimany stonky rozfezané na vzddlen&jSich mi-
stech, zatimco v pfedni p¥idrZovaci komofe vznikd misto pro
pozd&ji rozfezané stonky, a tak mohou byt v kaZdém za¥ezu
dopravovany alespoil dva stonky.

V¢¥hodné je provedeni vyndlezu, u n&hoZ jsou p¥idrZovaci
komory vytvoreny na z&fezech dolniho dopravniho kotoule. Je
zejména vyhodné, jsou-li p#idrZovaci komory vytvofeny na
dopravy se neGlastnicich bo¥nich hrandch za¥ezl. Dopravy se
neidastnici dopfedu sm&fujici bo&ni hrana z&fezu dolniho
dopravniho kotou&e zprvu neuchopi nafezanou stébelninu. Ze-
jména p¥i ¥ezdni kuku¥ice se vSak ukdzalo, Ze kuku¥i&nymi
palicemi ov&%end rostlina md p¥i fezdni snahu zistdvat ve
své poloze v disledku setrvalnosti. KdyZ je vSak kuku¥i&né
rostlina na dolnim konci uchopena dopravnimi ozuby, &imZ
dojde ke strieni této dolni &&sti do sm&ru obvodu dopravnich
kotou&d, horni &&st rostliny neni undfena soulasn&. Z toho
vznik4 moment, ktery se sna¥i horni konec rostliny sklapét
proti sm&ru otédeni. To m4 za nésledek, Ze v disledku klop-
ného momentu mi dolni &&st rostliny snahu nahnout se smérem
doptedu, tak¥e narazi na bo&ni hranu dolniho dopravniho ko-
toude, kterd se neGdastni dopravy, p¥ifemZ se o né&co vyse
opte o dopravni bok horniho dopravniho kotoule, tvofeny
pfedni obloukovou hranou a zadni obloukovou hranou, jako
o oto&ny bod.

Do z&tezu v hornim dopravnim kotouli, opat¥eném timto
dopravnim bokem, se vlo%i ¥ezan& obilnina sama a je tak spo-

lehliv& uchopena. Klopny moment rostliny proti sm&ru ot&Zeni




zajisti jeji fixaci, takse dal®i doprava muZe probihat bez
jak§chkoliv dal¥ich vodicich gasti.

Nejvhodn&ji jsou pridrZovaci komory vytvoteny odpovida-
jicim vytvofenim obrysu za¥ezu jako nosy, které na dolnim
dopravnim kotou&i vystupuji proti sméru ot&d%eni a na hornim
dopravnim kotoui ve sméru ota%eni. Nosy tak v radidlnim
sm&ru rozd&luji za¥ez pribliZn& uprostfed do dvou &asti.

Dal®i ptrikladné provedené podle vynédlezu spoliva v tom,
%e ve stredové &asti pracovni Bifky je v Yacim a dopravnim
rotoru, tvorenému dopravnimi kotou&i a Pezacim kotoulem,
p¥ed¥azeno zvedaci zafizeni stonkdl, na zadnim konci opatfené
polohovym snimacem, zasahujicim v oblasti obrysu zvedaciho
zatizeni dozadu mezi horni a dolni dopravni kotoucl. Ukolem
tohoto polohového snimale je na od¥iznutych mistech uchopené
stonky sm&rovat do zadni gasti zarezu.

za tim G¥elem je vyhodné provedeni polohového snimacle
opatfeno bo&ni plochou, sklon&nou dovnit¥ vzhledem ke sméru
otA%eni. Tato bo&ni plocha konZi ve vy3i radidlni vzdalenos-
ti nostt dolniho dopravniho kotoule, takZe stonky, které
prokluzuji podél bo&ni plochy polohového snima&e, jsou zava-
d&ny do obrysu zadni %4sti zarezu, kde se podle vySe popsa-

ného principu samy udrzi.

pP¥ikladné provedeni vyndlezu je zndzorn&no na vykre-

gsech, kde obr. 1 predstavuje pohled na ¥ezaci a dopravni za-

¥izeni podle vyndlezu v padorysu, obr. 2 bo&ni pohled na za-




¥izeni podle obr. 1, u ndhoZ nejsou zndzorn&ny dal3i hnaci
gasti, a obr. 3 pohled na &ast ¥ezaciho a dopravniho za¥ize-
ni ve zvétSeném m&fitku vzhledem k obr. 1, v pudorysu.
"y - <

Na obr. 1 je pudorysny pohled na fezaci a dopravni za-
¥izeni s n&kolika vzhledem ke smé&ru jizdy F p¥i&né& vedle se-
be uspo*idanymi dopravnimi =za¥izenimi, od sebe oddé&lenymi
velkymi dé€lic¢i J stonkl. Za¥izeni sestdva ze Zaciho a do-
pravniho rotoru 2, jehoZ st¥edni &&sti je pfed¥azeno zvedaci
za¥izeni 3 stonki. Jak je zejména zfejmé'z obr. 2, jsou na

prakticky svislém rotorovém h¥ideli 4 v rozestupu nad sebou

souose upevnény Fezaci kotou¢ 5 a dva dopravni kotoule, a to
horni dopravni kotoul 6a a dolni dopravni kotoul gb. Jejich
pohon je =zajistén pomoci neznédzornéného horizontdlniho po-
honného h¥idele prost¥ednictvim nezndzornéného Ghlového po-
honného Gstroji, v jehoZ sk¥ini 7 je uloZen rotorovy h¥idel
4. Na sk¥ini 7 je upevnéna dopfedu ¢&nici a sm&rem vzhliru
stoupajici podp&ra 8 zvedaciho za¥izeni 3 stonkl. Oba do-
pravni kotoule 6a, &b jsou otolné ve smé&ru Sipky D a jsou na
svém okraji opat¥eny zé¥ezy 9a, 9b, které budou dile podrob-
n&ji popsany. 2Zvedaci =za¥izeni 3 je vytvo¥eno nap¥iklad
z plechu. V p¥edni &asti je =zahroceno a rozdifuje se sm&rem
dozadu. Ve vztahu ke smé&ru otdfeni dopravnich kotoudl 6a,
6b, je jedna jeho strana pf¥ivadd&ci strana 3a. Na zadnim kon-

ci této privadéci strany 3a je uvnit¥ obrysu zvedaciho za¥i-

zeni 3 uspo¥adan polohovy snimal 10, nasm&rovany do prostoru




mezi hornim dopravnim kotou¥em 6a a dolnim dopravnim kotou-
¢em 6b ( obr. 2).

Na obr. 3 je v detailu znézorn&no provedeni dopravnich
kotoudti 6a, 6b a rezaciho kotou&e 5. Jeho niZ je zndzornén
pouze pod dvdma zdfezy 9a, 2b v horni gasti obr. 3 a je
opat¥en ozubenym ¥eznym okrajem 3a. Pro lep$i prehlednost
neni tento ¥ezny okraj 5a nakreslen plynule pod vSemi zafezy
9a, 9b.

Na obvodu fezaciho kotoude 5 mohou na jeho horni strané
byt v rozestupu upevnény nezndzornéné vzty&ené zachytné pés-
ky, které jsou popsédny v némecké patentové p¥ihlasce 195 35
454. Probihaji vzhledem k te&né& v pfimém Ghlu, ptifemz vybi-
hajici zadatek zachytnych paskd leZi vn&j&im sm&rem radidlné
ve v&tii vzdalenosti neZ jeho koncovad &ast. Od¥iznuté stonky
jsou tak nahazovadny radialné dovnit¥ sm&rem k ose Zaciho
a dopravniho rotoru 2.

7 obr. 3 je zfejmy tvar za¥ezl 9b, 9a dolniho dopravni-
ho kotoude 6b a horniho dopravniho kotoule éa.

Horni dopravni kotou¢ 6a Jje opatfen hornimi dopravnimi
ozuby 11 a dolni dopravni kotou& &b dolnimi dopravnimi.ozuby
12. Jednotlivé dvojice t&chto dopravnich ozubl 11, 12 vizdy
z horniho dopravniho kotoude 6a a dolniho dopravniho kotoucle
6b jsou ve smdru otd€eni navzajem pfesazeny tak, Ze horni
dopravni ozub 11 o n&co p¥edbiha dolni dopravni ozub 12.
Dopravni ozuby 11, 12 maji na svych &elnich strandch nabéz-
nou hranu 13, na ni¥ navazuje dob&%nd hrana 14, kterd ve
sm&ru otadeni le%i dile smdrem dovnit¥ ne? nadb&Znd hrana 13

sousediciho dopravniho ozubu stejného dopravniho kotoudle.




Jak je zFejmé, jsou obrysy za¥ezl 2a, 9b rozdilné.
V dolni &&sti obr. 3 jsou za ifelem objasnéni &innosti vedle
sebe zndzorn&ny jednou jen zad¥ez 9a horniho dopravniho ko-
toule ga a vedle n&ho uspotfadany zaf¥ez 9b dolniho dopravniho
kotoute 6b. Je z¥ejmé, Ze za&¥ez 2a horniho dopravniho kotou-
e 6a probihd od hrotu 16 dopravniho ozubu 11 sm&rem dovnit#
do dvou vzhledem k radidle ponékud zadrZenych a nosem 17 od-
délenych obloukovych hran 18 a 19, které tvo¥i dopravni bok
za¥ezu 9a horniho dopravniho kotoule g6a. Od zadni obloukové
hrany 19 sm&fuje zad¥ez 9a p¥es pllkruhové zak¥iveni 2Q do
vzhledem k radifle jest& pt¥ik¥eji vytvo¥ené bo&ni hrany 21,
kterd netvo¥i dopravni &ast.

Naproti tomu za¥ez 9b dolniho dopravniho kotoule 6b
p¥echdzi nejdfive od hrotu 15 dopravniho ozubu 12 svym do-
pravnim bokem 22 s radidlnim dob&hem a ddle s dozadu zak¥i-
venym obloukem s radiilnim pfedb&hem sm&rem dozadu, do bodni
hrany 24, kterd neni urfena pro dopravu. Bofni hrana 24 je
nosem 25 rozd&lena na zadni p¥idrZovaci komoru 26 a p¥edni
pfidrzovaci komoru 27.

Takto vytvofené rozdilné tvary za¥ezl se zndzorn&njym
zpUisobem pfekryvaji. Pokud relativni poloha a provedeni za-
k¥iveni nejsou vysvétleny pomoci két, polom&rd zak¥iveni
a Gdaja o Ghlech, lze tyto pom&ry seznat z vykresu, kde jsou
z tohoto hlediska znazorn&ny ve spravném vzijemném m&fitku.

Jak je rovné&z z¥ejmé z obr. 3, je polohovy snima& 10
usporéddn radidlné& vzhledem k p¥ivadd&ci stran& 3a zvedaciho

zarizeni 3, je nakloné&n sm&rem dovnit¥ vzhledem ke sm&ru




otddeni a¥ za obrys dopravnich kotoudl 6a, 6b a kon&i svym
polohovacim hrotem 28 p¥ibli¥n& ve vysi nost 17, pop¥ipadé
25, odd&lujicich zadni pridrfovaci komoru 26 od pfedni pfi-
dr¥ovaci komory 27. Polohovy snima& 10 v obrysu lezi za zve-
dacim zaPizenim 3 stonkl. Bo&ni plocha 23 polohového snimaZe
10, p¥ivrécend k p¥ivadéci strand 3a, ma vzhledem k radidle
Ghel asi 45°.

Takto vytvorené Yezaci a podavaci zafizeni pracuje na-
sledujicim zplsobem.

Stonky, Ffezané na p¥ivad&ci strané 3a zvedaciho zatize-
ni 3, jsou uchopeny a unafeny dopravnimi ozuby 11 a 12. Na
zaklad® vySe vysvétlené snahy horni &asti stonkovych stébel-
nin, zejména kukufice, setrvat v urdité poloze, vznika po
tezani klopny moment, ktery se sna¥i naklopit stonek okolo
dosedaciho bodu na dopravnim boku horniho dopravniho kotoule
6a proti sm&ru otéleni, tak¥e patni oblast stonku, doléhaji-
ci na dopravni bok dolniho dopravniho kotoule 6b, je dotla-
dovana smé&rem dop¥edu do jedné z p¥idrzovacich komor 26 nebo
27 v za¥ezu 9b dolniho dopravniho kotouge &b, ve kterém zl-
stane. Dopravni bok p¥itom zachyti stonek bud pfedni oblou-
kovou hranou 18 nebo zadni obloukovou hranou 19 =z&fezu 2a
horniho dopravniho kotoule 6a. Zejména rozdé&leni obloukovych
hran 18, 19 prost¥ednictvim nostt 17 fixuje a udrZuje stonky
tak, %e jsou bez vypadnuti dale dopravovany bez pouZiti p¥i-
davnych vodicich prvki. Stonky, zachycené v pfedni p¥idrZo-
vaci komo¥e 27 dolniho dopravniho kotoude 6b, jsou v prib&hu

dalsi prepravy dopravovany proti naklon&né bo&ni ploZe 29




polohového snimale 10, podél ni% klouZou radidlné& smé&rem do
z&Fezu 9b v dolnim dopravnim kotoudi 6b, &im¥ jsou v radial-
n& usporddané zadni p¥idrZovaci komofe 26 a prost¥ednictvim
zadni obloukové hrany 19 v z&F¥ezu 2a v hornim dopravnim ko-
toudi 6a, uvdddny do sprévné polohy, a zejména prostfednic-
tvim nosu 25 na dolnim dopravnim kotoudi 6k, avSak také
prost¥ednictvim nosu 17 na hornim dopravnim kotouldi 6a, jsou
podepfeny radidln& vn&jsim sm&rem tak, Ze nemohou ze za¥ezl
9a, 9b vypadnout ani v dusledku odstfedivych sil a navic
jsou spolehliv& p#idrZovény a dopravovdny bez daldich p¥i-
davnych vodicich Z&asti.

DalZi stonky, které jsou Yezdny ve smé&ru otdleni za
zvedacim =zafizenim 3, mohou byt v p¥edni ¢&&sti zafezl 9b
ptejimany p¥edni p¥idrZovaci komorou 27 Vv dolnim dopravnim
kotou&i 6b a p¥ifazenou p¥edni obloukovou hranou 18 v hornim
dopravnim kotou&i 6a a tak mohou rovné&Z byt spolehlivé p¥i-
drZovany a dopravovany.

Pro odvad&ni stonkd na vystupni stran& lze s vyhodou
pou¥it nezndzorn&ny rota¥ni vyhrnoval, ktery je nap¥iklad

popsén v n&mecké patentové p¥ihlaSce P 195 35 453.2.
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GHIAG S Al D
. Rezaci a dopravni za¥izeni pro stonkové obilniny, zejména aven
pro kukufici, vyznadujici s e tim, EeZS A6 2

je tvofeno alespoii jednim otdlejicim se Yezacim kotoudem

(5) a alespoil dv&ma nad timto Fezacim kotoufem (5) souose

01500

uspo¥adanymi dopravnimi kotou&i (6a, 6b), které jsou nd [ 6600

svém obvodu opatfeny dopravnimi ozuby (11, 12) a mezi ni-

'{'Q

mi zarezy (9a, 9b) pro Gasteéné obklopeni zachycen?chﬁ
stonkd, prilemZ zdfezy (9a, 9b) alespoil jednoho z doprav-

nich kotoudt (6a, 6b) tvo¥ri alespoii dvé& pfidrZovaci komo-

ry (26, 27).
Rezaci a dopravni za¥izeni podle naroku 1, vyzna-
Eujici se tim, Ye p¥idrZovaci komory (26,

27) jsou vytvofeny v zdfezech (9b) dolniho dopravniho ko-

toue (6b).
Rezaci a dopravni zatrizeni podle ndroku 2, Vyzna-
Eujici s e t i m, %e ptidrZzovaci komory (26,

27) jsou vytvofeny na dopravy se neGastnicich bo&nich

hraniach (24) z&a¥ezl (9b).

. Rezaci a dopravni zafizeni podle n&kterého z ndrokd 1 aZ
3, vyznatctuijic i s e t im, Ze ptidrzova-
ci komory (26, 27) dolniho dopravniho kotoule (6b) jsou
opat¥eny nosem (25) vystupujicim proti sm&ru otédleni

a uspotradanym ve st¥edové Casti bo&ni hrany (24) netGfast-

nici se dopravy.
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. Rezaci a dopravni za¥izeni podle naroku 1, vyzna-
ujici s e tim, Ze za¥ez (9a) horniho do-
pravniho kotoule (6a) je opat¥en p¥edni obloukovou hranou
(18) a zadni obloukovou hranou (19) tvo¥icimi dopravni

bok horniho dopravniho kotoule (6a).

Rezaci a dopravni za¥izeni podle nérokd 1 a 5, v y-
znad¢ujici se tim, Ze mezi zadni oblouko-
vou hranou (19) a p¥edni obloukovou hranou (18) v hornim
dopravnim kotou&i (6a) je uspofdddn nos (17) vybihajici

do sm&ru oté&deni.

Rezaci a dopravni zafrizeni podle alespoil jednoho z n&roki
1 az 6, vyznadc¢ujici s e tim, Ze ve
st¥edové Casti pracovni 8i¥ky Jje Zacimu a dopravnimu ro-
toru (2), tvorenému dopravnimi kotouli (6a, 6b) a ¥ezacim
kotouem (5), p¥edfazeno zvedaci za¥izeni (3) stonkl, na
zadnim konci opat¥ené polohovym snimacem (10), zasahuji-
cim v oblasti obrysu zvedaciho za¥izeni (3) sm&rem dozadu

mezi horni dopravni kotou& (6a) a dolni dopravni kotoud

(6b) .
Rezaci a dopravni za¥izeni podle n&roku 7, Vyzna-
Cujici se tim, Ze polohovy snima& (10) je

opat¥en bolni plochou (29) sklonénou vzhledem ke sm&ru

ot&leni radi&lné& dovnit?.
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