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lung von Blindenleiteinrichtungen in Form von pa- Fig. 2
rallelen Langstillen in Verkehrsflachen (35) fur FuB- - : 2
ganger weist ein Chassis (1) auf, das zumindest ein 19
vorderes, lenkbares Rad (3), eine angetriebene
Rillenfréaseinrichtung (15), und zwei hintere Rader 25
(12) tragt. Die hinteren Radere (12) sind jeweils
stirnseitig an die Rillenfraseinrichtung (15) an- 15
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schlieBend und relativ zur Rillenfréseinrichtung (15)
gemeinsam hdhenverstellbar angeordnet.
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Zusammenfassung:

71351 25/hn

Eine fahrbare Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von Blindenleiteinrichtungen in
Form von parallelen Langsrillen in Verkehrsflachen (35) far FulBganger weist ein
Chassis (1) auf, das zumindest ein vorderes, lenkbares Rad (3), eine angetriebene
Rillenfraseinrichtung (15}, und zwei hintere Rader (12) tragt. Die hinteren Radere
(12) sind jeweils stirnseitig an die Rillenfréseinrichtung {15) anschlie@end und relativ

zur Rillenfraseinrichtung (15) gemeinsam héhenverstellbar angeordnet.

(Fig. 2)
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Die Erfindung betrifft eine fahrbare Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von
Blindenleiteinrichtungen in Form von parallelen Langsrillen in Verkehrsflachen fur

FuRganger sowie ein Verfahren zum Bereitstellen derartiger Blindenleiteinrichtungen.

Zum Herstellen einer Ausnehmung fir Markierungsstreifen, die mit Farbe gefulit
werden, ist aus der DE-B 10 98 974 eine dreiradrige Strallenfrasmaschine bekannt,
an deren Chassis eine Fraswalze sowie ein Antriebsmotor mittels einer Spindel
héndisch héhenverstellbar angeordnet ist. Mit dem Antriebsmotor ist ein Fahrantrieb
kuppelbar. Da das Geréat nur eine Ausnehmung fir einen Markierungsstreifen,
beispielsweise eine Leitlinie oder Sperrlinie herstellen soll, ist die Lange der
Fraswalze bedeutend kirzer als die Breite des Fahrzeuges, und die Fraswalze liegt
vor der Hinterachse.

Zum Abfrasen von Strallenbelagen sind Bearbeitungsmaschinen bekannt,
beispielsweise aus DE 196 17 442 oder DE 10 2010 014 893, deren Ziel es ist, bei
der Sanierung von Stralen eine méglichst ideale Oberflache in der Stralenbreite zu
erzielen. Um vorhandene Unebenheiten auszugleichen und diese nicht auf die
Fraswalze zu Uibertragen, sind die Réder einzeln héhenverstellbar im Chassis
gelagert, sie kdnnen daher jeweils soweit abgesenkt oder angehoben werden, dass
die Fraswalze im Wesentlichen horizontal bzw. in der gew{inschten Neigung im
Chassis angeordnet ist.

Auf Gehsteigen und anderen Verkehrsflachen fir FuRganger werden
Blindenleiteinrichtungen bzw. taktile Leiteinrichtungen in der Weise vorgesehen, dass
gerillte Betonplatten auf in den Gehsteig bzw. in die Verkehrsflache eingelassenen
Fundamenten verlegt werden, wobei an Kreuzungsstellen Betonplatten mit Langs-
und Querrillen eingesetzt werden, an denen somit nur etwa quadratische
Erhebungen verbleiben. Die Betonplatten weisen im Allgemeinen sieben parallele
Rillen von etwa 3 cm Breite mit etwa gleich breiten Zwischenstegen auf, sodass eine
derartige Betonplatte eine Breite von etwa 40 cm aufweist. Die Tiefe der Rillen liegt
im Bereich von 0,5 cm. Die Herstellung dieser taktilen Leiteinrichtungen ist ziemlich
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aufwendig und teuer, sodass naturgemaft nur ein Minimum an Verkehrsflachen damit
ausgestattet wird.

Die Erfindung schlagt nun zur Herstellung derartiger Leiteinrichtungen eine fahrbare
Bearbeitungsmaschine vor, bei der in einem Chassis zumindest ein vorderes,
lenkbares Rad, eine angetriebene Rillenfraseinrichtung, und zwei hintere Rader
vorgesehen sind, die jeweils stirnseitig an die Rillenfraseinrichtung anschliefend und
relativ zur Rillenfraseinrichtung gemeinsam héhenverstellbar angeordnet sind.

Auf diese Weise bestimmen die hinteren R&der der Bearbeitungsmaschine, die
beidseitig unmittelbar neben der walzenférmigen Rillenfraseinrichtung angeordnet
sind, somit die Lage bzw. Héhe der Rillenfraseinrichtung so direkt wie méglich. Da
beide hinteren Rader nur gemeinsam in der Héhe verstellbar sind, ist ihre
gemeinsame Achse im Wesentlichen parallel zur Verkehrsfliche unabhéngig davon,
ob diese horizontal oder geneigt verlauft. Da die Achse der Rillenfraseinrichtung auf
Grund der gemeinsamen Héhenverstellbarkeit immer parallel zur Achse der Rader
verlauft, ist die Rillenfraseinrichtung auch parallel zur Verkehrsflache, sodass
Langsrillen mit im Wesentlichen gleicher Tiefe, beispielsweise von 0,5 cm, gefrast
werden, ohne dass Verlauf oder Neigung der Verkehrsflache einen nennenswerten
Einfluss auf dieses Tiefenmal haben. Die Stabilitdt der Bearbeitungsmaschine ist
dabei héher, wenn die Rillenfraseinrichtung im Chassis gelagert und die hinteren
Réader im Chassis héhenverstellbar angeordnet sind. Die Umkehrung, némlich eine
héhenverstelibare Fihrung der Rillenfraseinrichtung im Chassis ist aber ebenso

einsetzbar.

Die Fraswerkzeuge der Rillenfraseinrichtung sind in Richtung der Achse mit gleichen
Abstanden zueinander angeordnet, sodass die von diesen herzustellenden
Langsrilien in der Verkehrsflache in diesen Abstédnden liegen. Die Fraswerkzeuge
sind daher bevorzugt auf dem Umfang von Scheiben verteilt, die voneinander
beabstandet auf einer zentralen Welle vorgesehen sind, eine Art von Fraswalze
bilden. Der Antrieb kénnte daher Gber ein Zahnradgetriebe erfolgen, das zumindest
ein Stirnzahnrad in einem Zwischenraum zwischen den Scheiben umfasst. Ebenso

kénnen in anderen Zwischenrdumen chassisfeste Lagerlaschen angeordnet sein,
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sodass die hinteren Réder direkt stirnseitig anschlieend vorgesehen sein kénnen,
und dennoch sowohl Antrieb als auch Lagerung der Rollenfraseinrichtung innerhalb
der hinteren Rader untergebracht ist. Es ist aber konstruktiv einfacher, wenn die
hinteren Rader héhenverstellbar sind und nicht die dazwischen liegende
Rillenfraseinrichtung.

Eine bevorzugte Ausflhrung sieht vor, dass die beiden hinteren Rader auf Naben
angeordnet sind, die jeweils eine zentrale Offnung aufweisen, und dass die
Antriebswelle der Rillenfraseinrichtung durch die zentralen Offnungen der Naben
nach auflen gefithrt und auRerhalb der beiden Rader im Chassis gelagert ist, wobei
die beiden Offnungen jeweils groRer als der Durchmesser der Antriebswelle sind.
Diese Ausflhrung hat den Vorteil, dass der Antrieb der Rillenfraseinrichtung von
einem Ende eingebracht werden kann, was konstruktive Vorteile hinsichtlich der
Anordnung und Unterbringung des Antriebsmotors und des Zwischengetriebes
angesichts der kompakten Breite der Bearbeitungsmaschine mit sich bringt. Die
hinteren Rader dieser Ausfilhrung sind somit auf festen Naben angeordnet, die eine
zentrale Offnung mit einem Durchmesser aufweisen, der die maximale Verstellhéhe
der hinteren Rader betragt. Diese Verstellhéhe und damit der Durchmesser der
Offnung liegt bei etwa 8 bis 10 cm, um die Bearbeitungsmaschine problemlos an den
Einsatzort manévrieren zu kénnen. Ausreichen wirde natirlich bereits eine
Verstellhdhe, die der doppelten Rillentiefe entspricht. Da sich die Naben nicht mit
den hinteren Radern mitdrehen, sind diese bevorzugt durch auf den Naben
gelagerten Ringe gebildet, die inshesondere mit Vollgummireifen bestiickt sind. Die
hinteren Rader kdnnen einen Antrieb aufweisen; es hat sich aber gezeigt, dass auch
antriebslose Laufringe den Anforderungen genligen, sodass der Antrieb fir die
Vorwartsbewegung der Bearbeitungsmaschine dem zumindest einen vorderen Rad
zugeordnet werden kann, insbesondere wenn dort eine Vorderachse mit zwei

voneinander beabstandeten Radern vorgesehen ist.

Fur die gemeinsame Hoéhenverstellbarkeit der hinteren Réder sind deren Naben
bevorzugt jeweils an einem seitlichen Halter vorgesehen, und die beiden Halter mit
einer Hubvorrichtung verbunden, die bevorzugt handisch tUber eine Schraubspindel
betatigt wird. Die Bearbeitungsmaschine weist ein lenkbares vorderes Rad bzw.
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bevorzugt eine lenkbare Vorderachse mit zwei Rédern auf, die beispielsweise in
Ublicher Weise uber ein Lenkgetriebe gekoppelt sind, sodass Kurven gefahren
werden kbénnen.

Je nach den gegebenen raumlichen Verhéltnissen der Verkehrsfldche ist mitunter
auch eine exakte Festlegung des Verlaufs der taktilen Leiteinrichtung notwendig,
sodass die vom Abstand zwischen Vorder- und Hinterrddern abhangige
innenversetzung der Hinterrader beim Befahren einer Kurve zu einem nicht
tolerierbaren Fehlverlauf der Rillen im Kurvenbereich fihrt. Gerade bei raumlich
beengten Verhiltnissen wird der Verlauf der Leiteinrichtung durch eine
Markierungslinie exakt vorgesehen, entlang der die Frasung erfolgen muss. Die
Bearbeitungsmaschine ist daher bevorzugt mit einer insbesondere einfachen
stabférmigen Visier- und Kontrolleinrichtung im unmittelbaren Bereich der hinteren
Rader versehen, wobei die Richtigkeit der Arbeit daran erkannt werden kann, dass
sich die Visier- und Kontrolleinrichtung oberhalb der Markierungslinie bewegt.

In einer weiteren bevorzugten Ausflhrung ist fur die exakte FUhrung der
Rillenfraseinrichtung vorgesehen, dass die Naben der beiden hinteren Réader jeweils
um eine vertikale Achse begrenzt drehbar im Chassis gelagert sind. Auf diese Weise
kann eine ,lenkbare Hinterachse" erzielt werden, d.h. die hinteren Réder folgen nicht
der von der Vorderradlenkung abhangigen Spur, sondern kénnen der
Markierungslinie folgend gefiihrt werden. Bevorzugt sind die Naben der beiden
hinteren Rader mittels eines hinteren Lenkgetriebes, das vom vorderen Lenkgetriebe
unabhangig ist, gemeinsam lenkbar. Insbesondere sind hieflir die beiden Halter der
Naben durch eine Spurstange gekoppelt und jeweils um eine vertikale Achse
schwenkbar in der Hubvorrichtung gelagert.

Wenn die Bearbeitungsmaschine eine Vorderachse mit zwei voneinander
beabstandeten Radern aufweist und somit vierradrig ist, kdnnen Bodenunebenheiten
zu einer fehlerhaften Ausfrasung der Langsrillen fuhren, d.h. deren Tiefe kann
gegebenenfalls schwanken. Um dem vorzubeugen, sieht eine weitere bevorzugte
Ausfihrung der Bearbeitungsmaschine vor, dass das Chassis zwei um eine
Langsachse gegeneinander verschwenkbare Chassisteile aufweist, wobei an einem
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5
Chassisteil das zumindest eine vordere, lenkbare Rad, vorzugsweise die
Vorderachse mit zwei lenkbaren Radern vorgesehen ist, und die beiden hinteren
Rader sowie die angetriebene Rillenfraseinrichtung am zweiten Chassisteil
angeordnet sind. Die beiden Chassisteile kdnnen sich somit gegeneinander
verdrehen, wenn Bodenunebenheiten dies bewirken und die fir die gleichbleibende
Tiefe der Langsrillen maRgebliche Parallelitat der Rillenfraseinrichtung und der

hinteren Rader zur Verkehrsfliche bleibt erhalten.

Die Dimensionen der Bearbeitungsmaschine sind verhaltnisméafig klein: Bei einer
Arbeitsbreite von etwa einem halben Meter und einer Lange von eineinhalb bis zwei
Meter wird ein Gewicht von ca. 400 kg erzielt. FOr den Antrieb der
Rillenfraseinrichtung und die Vorwartsbewegung der Bearbeitungsmaschine ist daher
bevorzugt je ein Elektromotor vorgesehen, wobei der Fahrantrieb Gber einen
Handhebel zum Frasantrieb zugeschaltet werden kann. Im urbanen Bereich ist daher
eine Stromversorgung iber ein elektrisches Kabel, das an entsprechende
Steckdosen angeschlossen werden kann, ohne Weiteres ausfuhrbar. Die
Bearbeitungsmaschine kann weiters noch mit einer Spriheinrichtung versehen sein,
die beispielsweise iiber einen Wasserschlauch an Wasserausldsse angeschlossen
werden kann, um den entstehenden Frasstaub zu binden.

Nachfolgend wird nun die Erfindung anhand der Figuren der beiliegenden Zeichnung
naher beschrieben, ohne darauf beschrankt zu sein.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Teilschragansicht einer Bearbeitungsmaschine,

Fig. 2 eine gegeniberliegende Teilschragansicht der Bearbeitungsmaschine

Fig. 3 eine schematische Darstellung der Hubvorrichtung mit der
Rillenfraseinrichtung und den hinteren Radern in angehobener Stellung, und

Fig. 4 einen schematischen Langsschnitt durch die Rillenfraseinrichtung nach der
Linie IV-IV der Fig. 3.

Eine erfindungsgemalie Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von taktilen
Leiteinrichtungen, insbesondere Blindenleiteinrichtungen, in Form von parallelen
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Langsrillen in Verkehrsflachen 35 fir FuRganger umfasst ein Chassis 1 mit
mindestens einem vorderen, lenkbaren Rad 3, insbesondere zwei auf einer
Vorderachse 4 angeordnete Rader 3, zwei hintere Rader 12, die jeweils stirnseitig im
Anschluss an eine walzenférmige, aus voneinander durch Distanzringe 34
beabstandete Frasscheiben 32 gebildete Rillenfraseinrichtung 15 an Haltern 14
angeordnet sind. Das Chassis 1 ist aus zwei Chassisteilen 2, 11 gebildet, die um
eine Langsachse 10 frei gegeneinander verschwenkbar sind, sodass beide
Chassisteile 2, 11 sich jeweils unabhangig von Unebenheiten der Verkehrsflache 35
anpassen kénnen und die Auflage aller Rader 3, 12 auf dem Untergrund
sichergestellt ist. Die Rillenfrieseinrichtung 15 weist eine in Seitenplatten 29 des
hinteren Chassisteils 11 gelagerte Antriebswelle 18 auf, wobei der Abstand der
Rillenfraseinrichtung 15 zur bearbeitenden Verkehrsflache 35 durch
Hoéhenverstellung der von der Antriebswelle 18 durchsetzten hinteren Rader 12
mittels einer nur schematisch angedeuteten, eine Schraubenspindel 26 umfassenden
Hubeinrichtung 25 insbesondere handisch geandert werden kann. Der Verstellhub
der hinteren Rader 12 betragt zumindest die doppelte Tiefe der zu frdsenden Rillen,
die bevorzugt bei einem halben Zentimeter liegt, und betragt vorzugsweise ca. 7 bis
10 cm, sodass die Bearbeitungsmaschine in vollstandig abgesenktem Zustand der
Rader 12 sicher und ungefahrdet verfahrbar ist. Um die hinteren Rader 12 in der
Héhe verstellen zu kénnen, weisen die Rader Naben 13 auf, die mit einer relativ
groBBen zentralen Offnung 20 versehen sind, deren Durchmesser zumindest dem
maximalen Hub der Hubeinrichtung 25 entspricht. Die Naben 13 sind an seitlichen
Haltern 14 befestigt, die sich nach oben erstrecken und um vertikale Achsen 24
begrenzt verschwenkbar sind. Der maximale Schwenkwinkel ergibt sich dabei aus
der Durchmesserdifferenz der Offnung 20 in der Nabe 13 und der sie
durchsetzenden Antriebswelle 18 und kann beispielsweise bis zu 40° betragen. Die
Schwenklager 19 der Halter 14 sowie ein anschlieendes eine Spurstange 23
zwischen den beiden Haltern 14 umfassendes, nur schematisch angedeutetes
hinteres Lenkgetriebe 21 sind mittels der Hubeinrichtung 29 gemeinsam
hthenverstelibar im hinteren Chassisteil 11 angeordnet, wie bereits oben erwahnt.

Die gekoppelte Verschwenkung der hinteren Rader 12 mittels des hinteren
Lenkgetriebes 21 erfolgt durch héndisches Verdrehen eines zweiten Lenkrads 22



(Fig. 1) und dient dazu, die Rillenfraseinrichtung 15 auch in einer Kurve exakt einer
vorbestimmten, auf der Verkehrsflache 35 aufgezeichneten Linie folgen zu lassen.
Die genaue Einstellung des Lenkeinschlags der beiden linken Rader 12 kann dabei
mittels einer Visierhilfe 31 (Fig. 2) erfolgen, die im Wesentlichen aus einem seitlich
am zweiten Chassisteil 11 angebrachten Stab besteht, dessen unteres Ende sich
knapp Uber der Verkehrsflache 35 bewegt. Die hinteren Réader 12 sind somit
unabhangig von dem vorderen Rad 3 bzw. der Vorderachse 4 lenkbar. Die vorderen
Rader 3 werden mittels dem in Fig. 1 und 2 angedeuteten Lenkgetriebe 5 mit dem
ersten Lenkrad 6 geienkt.

Der Antrieb der Rillenfraseinrichtung 15 erfolgt mittels eines Motors 16, insbesondere
eines Elektromotors, der auf dem zweiten Chassisteil 11 angeordnet ist und mit der
Antriebswelle 18 Uber ein Zugmittel 17 verbunden ist (Fig. 1). Der Fahrantrieb erfolgt
bevorzugt ebenfalls durch einen nicht gezeigten Elektromotor, der im vorderen,
ersten Chassisteil 2 untergebracht ist und dem ein Bedienungshebel 7 (Fig. 1)
zugeordnet ist. Die Réder 3, 12 sind bevorzugt mit Voligummireifen versehen, wobei
die Reifen der hinteren Rader 12 auf Laufringen 28 vorgesehen sind, die auf Lagern
27 auf den Naben 13 abrollen. Ein Antrieb der hinteren Rader 12 ist in der gezeigten
Konstruktion nicht vorhanden, kann aber vorgesehen sein.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist die Rillenfraseinrichtung 15 durch eine Verkleidung
36 abgedeckt, unter die eine Befeuchtungseinrichtung 30 fGhrt, sodass der
entstehende Frasstaub befeuchtet werden kann.

Zwischen den beiden Chassisteilen 2 und 11 ist eine Plattform 9 fur eine
Bedienungsperson ausgebildet, in deren Reichweite das vordere Lenkrad 6, der
Bedienungshebel 7 fir den Fahrantrieb, das hintere Lenkrad 22 und der
Bedienungsteil der Schraubenspindel 26 der Hubeinrichtung 25 fur die hinteren
Réder 12 angeordnet sind.

Die Rillenfraseinrichtung 15 umfasst, wie Fig. 4 zeigt, insbesondere sieben durch
Distanzringe 34 beabstandete Frasscheiben 32, an deren Umfang trapezférmige
Fraswerkzeuge 33 angeordnet sind. Die trapezférmigen Fraswerkzeuge 33 eignen
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sich zur Herstellung von Langsrillen in der Verkehrsflache 35 mit zueinander
geneigten Seitenflachen, sodass die Beschadigung der Rillenkanten vermieden wird.
Die Blindenleiteinrichtung kann in Verkehrsflichen aus beliebigem Material gefrast
werden, beispielsweise Asphalt, Beton, Pflastersteine, wobei gegebenenfalls
unterschiedliche Frasscheiben 32 eingesetzt werden. Die Rillen kénnen geradlinig,
gebogen, einander rechtwinklig oder schiefwinklig kreuzend gefrast werden, wobei
die Anordnung der Rillenfréseinrichtung 15 am hinteren Ende der
Bearbeitungsmaschine es erleichtert, die Langsrillen auch unmittelbar an einer Wand
od. dgl. Hindernis beginnen zu lassen, und im Ubrigen auch bei kreuzender
Anordnung eine exakte und auch optisch ansprechende Gestaltung zu erzielen. In
Fig. 4 sind strichliert die mittels der Fraswerkzeuge 33 erstellbaren Langsrilen in der
Verkehrsflache im Schnitt gezeigt.

Innsbruck, am 2. Februar 2012
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Patentanspruche
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Fahrbare Bearbeitungsmaschine zur Herstellung von Blindenleiteinrichtungen in
Form von parallelen Langsrillen in Verkehrsflachen (35) fur FuBgénger, dadurch
gekennzeichnet, dass in einem Chassis (1) zumindest ein vorderes, lenkbares
Rad (3), eine angetriebene Rillenfraseinrichtung (15), und zwei hintere Rader
(12) vorgesehen sind, die jeweils stirnseitig an die Rillenfraseinrichtung (15)
anschlieBend und relativ zur Rillenfraseinrichtung (15) gemeinsam
héhenverstellbar angeordnet sind.

Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden hinteren Réader (12) auf Naben (13) angeordnet sind, die jeweils eine
zentrale Offnung (20) aufweisen, und dass die Antriebswelle (18) der
Rillenfraseinrichtung (15) durch die zentralen Offnungen (20) der Naben (13)
nach aullen gefiihrt und aul3erbalb der beiden Rader (12) im Chassis (1)
gelagert ist, wobei die beiden Offnungen (20) jeweils grofer als der
Durchmesser der Antriebswelle (18) sind.

Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die beiden hinteren Rader (1) durch auf den Naben (13) gelagerte Laufringe
(28) gebildet sind.

Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Laufringe (28) mit Vollgummireifen versehen sind.

Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Naben (13) der beiden hinteren Rader (12) gekoppelt
héhenverstellbar im Chassis (1) gefuhrt sind.

Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriche 1 bis §, dadurch
gekennzeichnet, dass die Naben (13) der beiden hinteren Rader (12) jeweils
um eine vertikale Achse (24) begrenzt drehbar im Chassis (1} gelagert sind.
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1.

12.

13.

Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Naben (13) der beiden hinteren Rader (12) mittels eines Lenkgetriebes (21)
gemeinsam lenkbar sind.

Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Naben (13) der beiden hinteren Réder (12) jeweils an
einem Halter (14) angeordnet sind, wobei die beiden Halter (14) durch eine
Spurstange (23) gekoppelt und an einer Hubvorrichtung (25) angeordnet sind.

Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Chassis (1) zwei um eine Langsachse (10}
gegeneinander verschwenkbare Chassisteile (2, 11) aufweist, wobei an einem
Chassisteil (2) das zumindest eine vordere, lenkbare Rad (3}, vorzugsweise
eine Vorderachse {4) mit zwei lenkbaren Radern (3) vorgesehen ist, und die
beiden hinteren Rader (12) sowie die angetriebene Rillenfraseinrichtung (15)
am zweiten Chassisteil {11) angeordnet sind.

Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Rader (3) der Vorderachse (4) angetrieben sind.

Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rillenfraseinrichtung (15) aus voneinander
beabstandeten Scheiben (32) gebildet ist, an deren Umfang im Querschnitt
trapezférmige Fraswekzeuge (33) angeordnet sind.

Bearbeitungsmaschine nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
trapezformigen Fraswerkzeuge (33) unter einem Winkel von ca. 30°
abgeschréagt sind.

Bearbeitungsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet
durch eine Visierhilfe (31) im Bereich der hinteren Rader (12).



14. Verfahren zum Bereitstelien von Blindenleiteinrichtungen in Form von parallelen
Langsrillen in Verkehrsflachen (35) fur FuBganger, dadurch gekennzeichnet,
dass die Langsrillen mit trapezférmigem Querschnitt in die Verkehrsflache (35)
gefrast werden.

15. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rillenfraseinrichtung (15) und die Rader (12) der Bearbeitungsmaschine in die

gleiche Drehrichtung angetrieben werden.

Innsbruck, am 2. Februar 2012
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