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{54)  VORRICHTUNG ZUR DAEMPFUNG VON AUFPRALLENERGIE AN STRASSENFAHRZEUGEN

(57) Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Fahrzeugtechnik. Ziel der Erfindung ist es, beim
Auffahren eines Fahrzeuges auf ein anderes einen maglichst gleichmaRigen Verlauf beim Abbau
der Aufprallkrafte herbeizufithren. Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Stiitz- und
Befestigungssystem fiir einen Unterfahrschutz oder eine Stofistange zu schaffen, das einen
geringen technischen Aufwand erfordert und einen zusatzlichen zielgerichteten Abbau der
Aufprallkrafte sichert. Das Wesen der Erfindung besteht darin, daR ein UnterfahrschiutZ éine mit
dem Fahrzeugchassis verbundene Abstiitzvorrichtung besitzt, die aus einer senkrecht
angeordneten Haltestrebe und unter vorbestimmtem Winkel dazu stehenden Stlitzstrebe besteht.
Die Stiitzstrebe ist mit einem Abscherelement am Chassis befestigt und stlitzt sich an der
Unterseite des Chassis {iber einen zusatzlichen an der Stiitzstrebe angeordneten Gleitschuh ab.
Anwendungsgebiet der Erfindung sind Strafenfahrzeuge, vorzugsweise Nutzfahrzeuge. Fig. 1 bis3
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Titel der Erfindung

Vorrichtung zur Ddmpfung von Aufprallenergie an StralBen-
fahrzeugen
Anwendungsgebiet _der Erfindung

Anwendungsgebiet der Erfindung ist der Fahrzeugbau,.
Objekte der Anwendung sind Unterfahrschutzeinrichtungen
und StoBstangen an StraBenfashrzeugen, vorzugsweise an
Nutzfahrzeugen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannte Binrichtungen zur Dampfung von Aufprallenergie
an Unterfahrschutzeinrichtungen weisen eine sehr stabile
und starre Befestigung am Chassis der StraBenfahrzeuge
auf bzw. stellen konstruktiv und fechnologisch ssnr auf-
wendige ILdsungen dar, wie in DE-GS 21 11 875 beschrieben,
Abhingig von der Geschwindigkeitsdifferenz zwischen dem
auffanrenden Fahrzeug und dem von hinten gsrammten Fehr—
zeug sind die Personen- und Materialschiden meist sehr
erhevlich, da ein dynamisches Ausweichen des Unterfahr-
schutzes baw., Ausknicken der Halbterung erst erfolghi, wznn
erhebliche Deformationern beim auffshrenden Fahrzeng ent-
standen sind, die in der Regel den Bereich deir Knautsch-
zone Uberschreiten,

2iel der Erfindung

Ziel der EZrfindung ist es, beim Auffahren eines‘Fahrzeuges
auf ein anderes einen mdglichst gleichmiABigen Verlauf beim
Abbau der Aufprallkrifte herbeizufidhren.
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Das Wesen der Erfindung
Die Technische Aufgabe

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein
technisches Stiitz- und Befestigungssysten fir einen Un-
terfahrschutz oder eine StoBstange zu schaffen, das ei-
nen geringen technischen und technologiscﬁen Aufwand
erfordert und nach Abscheren der Befestigungselemente
einen zusdtzlichen zielgerichteten Abbau der Aufprall-
krifte sichert

Die_Merkmale der Erfindung

Die Merkmale der Erfindung bestehen darin, daB eine an
sich bekannte Unterfabhrschutzeinrichtung oder StoBstange
an Fahrzeugen eine mit dem Chassis verbundene Abstitz=-
vorrichtung besitzt, die aus einer senkrecht angeordneten
Haltestrebe und einer unter einem vorbestimmben Winkel
dazu stehenden Stitzstrebe besteht.

Diese Stiitzstrebe ist mit einem Abscherelement am Chas=-
sis befestigt und stiitzt sich an der Unterseife des Chas~
sis Uber einen zusdtzlichen an der Stilftzstrebe angeord-
neten Gleitschuh ab,

Die senkrechte Haltestrebe ist lésbar am Chassis befestigt.
Haltestrebe und Stitzstrebe sind fest miteinander verbun-
den und bestshen vorzugsweise aus Profilmaterial,

Beide Streben kOnnen einfach oder symmetrisch am Chassis
angeordnet sein.

Kommt es zu einem esntsprechend starken Aulprall auf den
Unterfahrschutz oder die StoBstange, scheren die Befesti-~
gungselemente ab. Danach erfolgt ein zusdtzlicher ziel-
gerichteber Abbau der Aufprallenergie durch Deformation
des Gesambtsystems und Reibung des Gleitschuhs der Stitz=-
strebe an der Unterseite des Chassis.

Jeclicheé elastisches Rickfedern der Deformationsglieder,
wie von anderen Ldsungen bekannt, 1st hierbei mit Sicher-
heit ausgescnlossen.
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Ausfihrungsbeispiel

"Die Erfindung soll nachstehand an einem Ausfihrungsbei-

spiel ndher erliutert werden.

Die zugehOrigen Zeichnungen zeigen in

Fige1 einen Unterfahrschutz mit Stlitz~ und Befestigzungs-
system

Fig.2 eine Seiftenansicht des Unterfahrschutz mit Stitz-
und Befestigungssystem ’

Fig.? eine Ansicht der Stlitzstrebe mit Gleitschuh

An einem Chassis 1 eines StraBenfahrzeuges sind senkrech-
te Haltestreben 2 lOsbar befestigt, die mit einem an
sich bexzannten Unterfahrschutz 2 verschweiBt oder lésbar
verbunden sind,

Mit den Haltestreben 2 sind unter einem bestimmben Win-
kel zu diesen stehende Stiitzstreben 4 fest verbunden,
Durch eine Lasche 5 ist jede Stitzstrebe 4 mit dem Chas-
sis 1 durch Schrauben oder Abscherstiifte verbunden,

An jeder Stltzstrebe 4 ist ein Gleitschuh 6 fest ange=-
ordnet, der an der Unfterseite des Chassis 1 anliegt und
sich dort abstitzt.

Die Haltestreben 2 und Stitzstreben 4 sind beispiels-
welse aus hohlkastenfirmigen Profilen hergestellt., Die
Winkelstellung der Stiitzstrebsn 4 gegenliber der senk-
rechten Haltestrebe 2 sowie die Dimensionierung des Pro-
filmaterials fir die Streben ist kxonstruktiv, entspre-
chend der FakhrzeuggrdBe, festzulsgen,

Kommt es zu einem Aufprall auf den Unterfahrschutz 3,
werden dies Abscherelemante der Stltzstreben 4 abgeschert
und damit Aufprallenergie vernichtet. Zusdtzlich kommi
es zu einer Reibung des Gleitschubs 6 an der Untsrseite
des Chassis 1 und somit zu einem zislgerichtzten zusitz-
lichen Abbau der Aufprallkrifte,

Bin elastisches Riickfedern der gesamben Vorrichtung
tritt nicht ein.
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Erfindungsanspruch
1s

Vorrichtung zur Dampfung von Aufprallenergies an Stras—~
senfahrzeugen, ingbesondere flir Unterfahrschutzeinrich-
tungen und Stofstangen, dadurch gekennzeichnet, da8
eine am Fahrzeugchassis (1) senkrecht und 1l8sbar ange=-
ordnete Haltestrsebe (2) fest mit einer unter einem
vorbestimmten Winkel dazu angeordneten Stiitzstrebe (4)
verbunden ist, die einen sich an der Unterseite des
Fahrzeugchassis (1) abstitzenden Gleitschuh (6) auf-
welst und mittels Abscherelementen am Fsehrzeugchassis
(1) befestigt ist. |

2e

Vorrichtung zur Dimpfung von Aufprallenergis an Stras-
senfahrzeugen, gemil Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Haltestrebs (2) und die Stitzstrebe (4) vorzugs-
weise hohlprofilfirmig gestaltet sind und die Anordnung
derselben einfach oder paarweise erfolgt.

H

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen !
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