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Sposéb automatycznego zdalnego sterowania rozgalezionymi
ciggami przenosnikéw odstawczych oraz uklad do stosowania tego
sposobu

1

Przedmiotem wynalazku jest spos6b automa-
tycznego zdalnego sterowania rozgalezionymi cig-
gami przeno$nikéw odstawczych i uklad do sto-
sowania tego sposobu.

W znanych ukladach automatyzacji gérniczej
odstawy ciagglej, automatyczne zdalne sterowanie
przeno$nikami odbywa sie za po$rednictwem ta-
blicy sterowniczej, czyli z jednego centralnego
punktu. Tablica sterownicza jest umieszczona za-
zwyczaj w poblizu wysypu i najczeSciej jest
obstugiwana przez pracownika sterujgcego punk-
tem zaladowczym lub przez sygnaliste podszybia.

W przypadku zautomatyzowania rozgalezionego
ciggu przenoénik6bw za pomoca aparatury auto-
matyzacji nie przystosowanej do sterowania cig-
gami rozgatezionymi, instaluje sie dla kazdego
rozgalezienia osobng tablice sterowniczg na po-
czatku kazdej z tras, a dalej pozostaly przynalez-
ng aparature. W tym przypadku jeden pracownik
moze obslugiwaé wszystkie tablice sterownicze
instalowane obok siebie.

Istnieje takze aparatura automatyzacji przysto-
sowana do zdalnego sterowania ciagami rozgate-
zionymi. Wtedy tablica sterownicza jest odpo-
wiednio rozbudowana przyjmujgc funkcje jak
gdyby kilku tablic sterowniczych umieszczonych
obok siebie. Konieczne jest takze zwiekszenie
iloSci zyt kabla sterowniczego, przy czym ilosé
zyt kabla ro$nie wraz z ilo§cig rozgalezieh w cig-
gu, a maleje w miare oddalania sie od tablicy
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sterowniczej do ostatniego przeno$nika w danej
trasie. Ilo§¢ mozliwych rozgalezien w ciggu przy
pomocy aparatury przystosowanej do zautomaty-
zowania ciaggéw rozgalezionych jest ograniczona
wzgledami konstrukeyjnymi tablicy sterowniczej,
np. iloScig przyciskow uprawniajgcych. A wiec
centralny spos6b automatycznego sterowania prze-
no$nikami w zasadzie nadaje sie¢ jedynie do ste-
rowania ciggami nierozgalezionymi. Niezaleznie od
powyzszego, centralny sposéb sterowania przeno$-
nikami ma te wade, Ze odlegle trasy przeno$ni-
kéw od tablicy sterowniczej obstugiwane sg przez
pracownika nie zwigzanego z rytmicznoscig pracy
przodka. Podstawowym zajeciem tego pracownika
nie jest zdalne sterowanie przeno$nikami. Jak
wykazuje praktyka, na kopalniach uruchamia sie
na poczatku zmiany wszystkie rozgalezienia cig-
gu, niezaleznie od tego czy to jest konieczne czy
tez nie. Jest to duzym marnotrawstwem energii
i urzadzen transportujgcych. Coraz powszechniej
stosowane duze zbiorniki zasobnikowe urobku
uniemozliwiajg cigglo$¢ odstawy od pracy przod-
ka, a nie jak dotychczas od miejsca wyladunku
przeno$nika, np. od rezerwy pustych wozéw.

Celem wynalazku jest unikniecie wad i niedo-
godnoSci znanych sposobow.

Cel ten osiggnieto przez zastosowanie sposobu
automatycznego, w ktérym poszczegbélne trasy cig-
gbw przeno$niké6w sg zdalnie sterowane oddziel-
nie z poczatku trasy czyli z miejsca zaladowania
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przeno$nikbw bez udzialu tablicy sterowniczej

lecz za poSrednictwem recznego przycisku sterow-

niczego wzglednie sygnalem pochodzgcym z prze-
no$nika S$cianowego lub z maszyny urabiajgcej.
Znajdujagce sie w miejscach rozgalezien tras ze-
spoly kierunkowe, uniemozliwiajg sterowanie sg-
siednig trasg, a ponadto nie zezwalajg na wyla-
czenie ciggu zbiorczego poszczegblnych tras w
przypadku, gdy przynajmniej jedna z nich jest
w ruchu.

Przedmiot wynalazku pokazano na rysunku,
ktéry przedstawia spos6b automatycznego stero-
~ wania.

Uklad odstawy z przeno$nikami 1 pracuje w
trzech trasach I, II, III. Transportowany urobek
zostaje wyladowany z przenos$nika 1 i przekaza-
ny do zbiornika Z Kazdy z zespol6w napedowych
3 przeno$nikéw 1 jest sterowany za pomoca apa-
ratury 4 automatyzacji i lgczeniowej. W miejscach
rozgateziei tras I, II, III, znajduja sie zespoly
kierunkowe 5. Zespoly kierunkowe 5 oraz apara-
tura 4 tworza jedna calos$é i znajdujg sie w jed-
nej wspblnej obudowie. Na poczgtku kazdej z tras
I, II, III przeno$nikéw 1 znajdujg sie przyciski
sterownicze 6 przeznaczone do zdalnego urucha-
miania i zatrzymywania danej trasy ciggu. Przy-
ciski 6 moga wspélpracowaé z czujnikami obec-
no$ci urobku 7 na przeno$niku. Cala podstawowa
aparatura automatyzacji 4 poszczegblnych tras
jest polaczona szeregowo, - natomiast wszystkie
trasy I, II, III, laczone sa ze sobg réwnolegle.
Aparatura 4 posiada co najmniej dwa wejscia:
sterujgce i uprawniajgce. Wejscie uprawniajgce
wykorzystane jest tylko w przypadku gdy apara-
tura automatyzacji 4 wspélpracuje z zespolem
kierunkowym 5 czyli znajduje sie w miejscu roz-
widlenia sie ciggu.

Dzialanie ukladu automatycznego sterowania
wedlug wynalazku jest nastepujace. Chcgc uru-
chomié trase II przeno$nikéw, gdy wszystkie inne
napedy 3 s3 w spoczynku, nalezy nacisngé przy-
cisk 6 trasy II, ktéry poprzez swoéj czujnik obec-
noSci urobku 7 podaje sygnat sterowniczy za po-
Srednictwem zespotu kierunkowego 5 trasy II, do
ostatniej aparatury 4 znajdujgcej sie przy zbior-
niku 2. Réwnoczeénie sygnal ten dostaje si¢ bez-
po$rednio do wej$cia uprawniajgcego aparatury 4
przy rozgalezieniu trasy II, Zespoly kierunkowe 5
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trasy I i III nie dopuszczajg sygnalu z trasy Il
do wej§¢ uprawniajgcych aparatury 4 tych tras.
Zaczyna sie rozruch napedéw 3 kolejno od prze-
no$nika 1 znajdujgcego sie przy zbiorniku 2 az
do ostatniego trasy II. Jezeli w okreSlonym, do-
statecznie dlugim czasie nie pojawi sie urobek
na pierwszym przenoSniku, co stwierdza czujnik
obecnoSci urobku 7, to sygnal sterujgcy z przy-
cisku 6 zostaje przerwany i cigg sie zatrzymuje.
Uklad moze pracowaé z pominieciem czujnika
obecnoSci urobku 7, wtedy przeno$niki 1 pracuja

~ dop6ki zostaje naci$niety przycisk 6 danej trasy.

Jezeli ‘zachodzi potrzeba uruchomienia np. trasy °
III, to naci$nigcie przycisku 6 tej trasy spowodu-
je w analogiczny spos6b przedostanie sie sygnatu
sterujgcego na wejScie; uprawniajgce pierwszego
bloku aparatury 4 przy rozgalezieniu trasy III.
Tym samym trasa ta zostaje uruchomiona, prze-
no$niki 1 zbiorcze zostaly juz uprzednio urucho-
mione przy rozruchu trasy II. I

W podobny spos6éb uruchamia sie pozostale tra-
sy, ktérych ilo§¢ moze byé dowolna. Wylaczenie
zadanej trasy przeno$nikéw odbywa sie z miejsca
zdalnego sterowania trasa czyli, za poSrednictwem
przycisku 6.

Automatyczne zdalne sterowanie trasa moze sie
odbywa¢ z pominigciem - przycisku 6, za -.pomoca
sygnalu z maszyny urabiajacej, przenoSnika Scia-
nowego, centralnego systemu:zarzadzania kopalnig
lub z innego urzadzenia sterujgcego..

<

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b automatycznego zdalnego sterowania
rozgalezionymi ciggami przeno$nik6w odstaweczych,
znamienny tym, ze kolejno uruchamia sie napedy
przeno$nikéw od wysypu do miejsca ich zalado-
wania, ponadto dowolna trasa rozgalezionego cig-
gu przenosSnikéw jest sterowana z miejsca jej za-
tadowania za posrednictwem recznego przycisku
lub sygnalem z maszyny urabiajgcej przeno$nika
S§cianowego wzglednie innego urzadzenia sterujg-
cego.

2. Uktad do stosowania sposobu wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze ma zespoly kierunkowe (5)
zabudowane przy kazdym rozgalezieniu sie tras I,
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