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BRNO

(54) Treci ¥palikovéa brzda

Utelem vynélezu je zachovat nezmenSe-
ny brzdny utinek automatickym predepiné-
nim brzdnych pruZin i pii opotfebeni brzd-
nych Spaliki.

Hydraulicky odbrzdovand hlavni a z&dloZ-

ni brzda tvaFecich stroj, pflisobici kaZda
dvojict brzdnych Spalikli na jeden brzdny
disk, spojeny s pracovnim ustrojim stroje.

Télesa brzdy jsou nehybné uchycena na
stojanu stroie, télesa zdloZni brzdy jsou u-
chycena na stojanu vykyvné pro mmoZnost
kontroly funkce obou brzd snimédnim vyky-
vu t&les zdloZni brzdy. Brzdny udinek je vy-
vozen tladngmi pruZinami. a je samocinng
uveden v ¢innost i pFi porude ovladacich
prvkil.

PruZiny brzdy jsou automaticky dotlaco-
vany do plvodni polohy pf¥i opotfebovani
tfecich S$palik spirdlovou pruZinou pres
miatici @& samosvorny Sroubovy prevod, pri-
emi tifeci Gfinek na Sroubovém pfevodu
je udrZovén na st4lé hodnot& axidlnim vy-
véZenim sily brzdnych pruZin a ut&snénim

celého stavéciho mechanismu v olejové laz-

nd.
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Vynélez se tykd tfeci Spalikové brzdy se
z&loZn{ brzdou pro vyrobni stroje, hlavné
mechanické tvafeci stroje, ve které ie tie-
ci brizdny ulinek sevienim disku brzdy me-
zi trfecimi Spaliky, uchycenymi v t&lesech
brzdy a zéloZni brzdy pompoci tla¢nych pru-
Zim.

Disk brzdy je spojen s pohonem stroje a
je roztdem o sob&€ zndmym zplsobem po-
moci spojky od setrvaéniku a elektromoto-
ru stroje a pri vypnuti spojky vyviozuje na
poh&ngnou &ast stroje brzdny udinek.

Je zndmé uspoiddédni Spalikové tfeci brz-
dy, u které je brzdny udinek dosahovéan
tladnymi pruZinami a uvolnéni brzdy je pro-
vedeno tlakoviou kapalinou.

TFeci Spaliky se tFenim opotfebovéavaji a
jejich tlouStka se zmensuje. Tim se zvdtiu-
je zdvih tPecich Spalkfi a délka tlafinych
pruZin, pfitlacujicich na disk, zmemZuje se
pfitlaind sila na t¥ecich $palicich, zmen3u-
je se brzdny moment a zvét§uje se Ghel do-
b&hu stroje po impulsu pro zabrzdéni.

Celkovy thel dob&hu stroje je pfedepiso-
vén provoznimi podminkami a nemé&l by se
provozem zvétSovat. Pro automatické vyme-
zeni predpéti pruZin brzdy byla u &s.PS &.
314 140 hydraulicky posouvéna zadni op&rka
pruzin pres samosvaorny pfeved klinem ne-
bo h¥ebenem a Sroubem.

Popsané usporddéani tfeci Spalikové brz-
dy je nevyhodné v tom, Ze je rozm&rné a
velmi t&Zko lze jej konstrukén& uspofddat
pro mensi velikosti vyrobnich strojii. Dalsi
nevihodou popsaného uspofddani brzdy ije
v tom, Ze samosvorné ¢asti pienosu serizo-
vaciho pohybu pruZin ve tvaru klint nebo
Snoubdt nemaji moZnost presné regulace se-
Fizeni predpéti talifovych brzdnfch pruZin.
Na zaatku sefizovaciho pohybu je nutno
pFekonat odpor proti pohybu na utrhnuti
stojicich ¢é4sti sefizovaciho mechanismu mne¥
p¥i vlastnfm pohybu, protoYe koeficient tfe-
mi v klidu byvd 4- aZ 10krat vy$3ineZ koe-
ficlemt tfeni stejnych dilci za pohybu. Koe-
ficlent tfeni je také wovlivilovan zplsobem
mazéni tfecich ploch, Pripadné znedidténi
tfecich ploch midZe znemoZnit pohyb sefi-
zovanych C&sti brzdy.

Uvedené medostatky Spalikovych trecich
brzd jsou odstrandny zafizenim podle vyna-
lezu, jehoZ podstata spoivd v tom, Ze tfe-
ci $paliky, plsobici na brzdény disk poho-
mu stroje jsou nehybn# spojeny s pisty, u-
loZenymi v t&lesech, uchycenych mna stoia-
nu stroje, pfi€emZ uvnitt pistl jsou uspota-
dény talifiové pruZiny, které jsou spoledné
s pisty v dotyku s hlavou plunZru, nehybng
spojenou s plunZrem, ulcZenym v duting vi-
ka & hlava plunZru je suvng spojena vngj-
8im z&vitem pies vnitini z4vit's matici, opte-
nou o viko, pfiemZ hlava plunZru je suvné
spojena s tyCkou, uchycenou ve viku.

Matice je mata¢ivé spojenia spirdlovou pru-
Zinou s kolikem, pevng€ uchycenym ve vi-
ku. Hlava plunZru, matice, tycka, kolik, spi-
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ralovd pruzina, plunZr jsou umist&ny uvnitf
vika.

Tim, Ze veSkeré mechanismy pro seFizo-
vani predpét{ talifovych pruZin jsou umists-
ny uvnitf vika, pevn& spojeného s t&lesem
brzdy, 1ze provést spolehlivé utésnéni vSech
mechanism@ proti necistotdm a zarudit ma-
zanim po sob& se pohybujicich Gasti ste’mé
silové podminky na sefizovacich mechanis-
mech.

Spravné sefizeni predpéti talifovych brzd-
nych pruZin zmenSuje tGhel dobZhu stroje,
ktery se normélnim provozem zwétSuje. Do-
b&h se nezvétSuje také proto, 7¢ je udrZo-
van pracovni zdvih tfecich Spaliki na pii-
pustné nejmensi hodnots.

Piikladné provedeni vynalezu je patrné z
popisu a schematického vykresu, na kterém:
je znazorn&no piikladné provedeni: zafize-
ni podle vynédlezu na obr. 1 &aste€né v né-
rysu a C4steCn& v Fezu podle fary I—I-z
obr. 2 @ na obr. 2 zafizenl v &astefném
Fezu podle &ary II—II z obr. 1 v odbrzdé-
ném stavu s neopotfebovanymi trecimi Spa-
liky a na obr. 3 SasteCny fez zafizemi v od-’
brzd&ném stavu podle ¢ary II—II z cbr. 1
s opotrebenyimi tfecimi $paliky.

Z obr. 1 je zfejmé, Ze na stojanu 1 vy-
robntho stroje jsou pevn& uchycena dvé se-
Sroubovanéd t&lesa brzdy 4 a dv& spojend
télesa zédloZni brzdy 4a, kterd jsou na sto-
janu 1 uloZena vykyvné kolem Cepu 23. Me-
zi dv8mia t&lesy brzdy 4 a dvéma t&lesy zé&-
loZni brzdy 4a priochdzi disk 3, neototns
spojeny s hiidelem 2 pohonu stroje.

T8lesa zaloZni brzdy 4a jsou tvarové shod-
né s télesy brzdy 4 aZ na uchyceni na stoja-
nu 1, kde spojend télesa zédloZni brzdy 4a
jsou uloZema vykyvné na ¢epu 23 a druhym
koncem pFitisknuta tlatnou pruZinou 24 na
doraz 26.

Na obr. 2 znézornény osovy fez té&lesem
zaloZni brzdy 4a je shodny i pro t&leso brz-
dy 4. Pist 5 je pevn& spojen se tf¥ecim ¥pa--
likem 6 a mé& dutinu, ve které jsou uloZe-
ny talifové pruZiny 7. Pist 5 je proveden
jako diferencidlni a do mezikruhového val-.
ce 22 je pfivod tlakové kapaliny ovlddacim
potrubim 21. :

Na t8lese brzdy 4 i na t8lese z4loini brz-
dy 4a je pfipojeno Svouby 9 viko 8, ve kte-
rém je uvnitf otofné uloZena matice 16, na-
sazend suvné vnitinim zdvitem 14 na viéj-
81 z4vit 13, vytvoieny na plasti hlavy plunZ-
ru 12. Hlava plunZru 12 je suviné spojena
s tyCkou 15, pevn& uchycenou ve viku 8.
Hlava plunZru 12 je nehybn& spojena s
plunZrem 11, pohyblivé uloZenym v duting
10 vika 8. Na dutinu 10 je napojeno sefizo-
vaci potrubi 20 tlakové kapaliny.

Do vybrdni 18 matice 16 je nasazen vngj-
51 konec spirdlové pruZiny 17, p¥item# vniti--
ni konec spirdlové pruZiny 17 je zachycem
na koliku 19, pevn#& uloZeném ve viku 8..

Funkce popsaného zafizeni je tato: :

Pl chodu stroje je piivedena tlakovéd ka-
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palina ovladacim potrubim 21 do vélce 22
a pist 5 s tFecim $palikem 6 je odtahovéan
od disku 3. Soutasné je odtahovén od .dis-
ku 3 symetricky uloZeny nenakresleny pro-
tilehly druhy tfeci $palik 6, ktery spoietng
s prvnim tfecim Spalikem 6 sviré disk 3.
Poklesem tlaku kapaliny ve vélci 22 jsou
talifovymi pruZinami 7 pritlafeny pisty 5
se trecimi ¥paliky 6 oboustranng na disk 3,
ktery sewviiou a tienim pPenesou brzdny mo-
ment z hiidele 2 na t8lesa brzdy 4, t€lesa
zdloZni brzdy 4a a odtud ma stojan 1.
Tlakova kapalina privedend seFizovacim
potrubim 28 do dutiny 18 tla¢i plunzr 11
smérem k disku 3 a ru3f tfect silu mezl
vhitfnim zavitem 14 a vn&jSim zavitem 13
mezi hlavou plumZru 12 a matici 18. Pokles-
ne-li predpéti talifovych pruZin 7 pod sta-
novenou mez, je pohybem plunZru 11 smé-
rem k disku 3 uvelngna matice 16, kteréd

se spirdlovou pruZinou 17 natoCi tak, Ze po-
depfe hlavu plunZru 12 o viko 8.

P¥i poruSe ovlddaciho potrubi 21 nebo
sefizovaciho potrubi 20 je vzdy dosaZeno na-
stavenych hodnot brzdného Ghlu stroje, pro-
toZe zdvih tiecich $palikd 6 i pfedpéti pru-
Zin 7 je udrZovdno na optimalnich hodno-
tédch. Stroj nejde znovu spustit, protoZe pro
odbrzdéni je potFebnd tlakovd kapalina.

Zvétseni brzdného momeintu zdloZni brz-
dy, které signalizuje nevyvéZenost brzdneé-
ho momentu viastni brzdy a zdloZni brzdy
a miZe byt zpisobeno jinou zdvadou brzd-
ného systému je snimano vEtSim vykyvem
t8lesa zéaloZni brzdy 4a kolem Cepu 23, pri-
Cem?Z se zmendi vySka tlacné pruZiny 24 a
sepne se koncovy spinac 23, ktery medovoli
elektrickému ovladacimu systému mové
spugténi stroje.

PREDMET VYNALEZU

1. Tteci $palikovd brzda se zaloZni brz-
dou pro vyrobni strcje, sestévajici ze ti'e-

cich 3paliki plsobicich souCasné z preti- -

lehlych stran na €elni plochy vénce brzdo-
vého disku v pohonu stroje, piifemZ tieci
$paliky jsou nehybnd spojené s pisty, uloie-
nymi v t&lesech, spojenych se stojanem
stroje @ uvnit¥ pistll jsou uspofddany tali-
tové pruZiny, které jsou spoletné s pisty v
dotyku s hlavou plunZru, vyznaCend tim, Ze
hlava plunZru (12) je mehybné spojena s
plunZrem (11) v duting (10) vika (8) a je

suvnd spojena s vn&jsim zdvitem (13) pies

vnitfni z4vit (14) s matici (16), opFenou o
" viko (8), pPitem# hlava plunZru (12) je
suvnd spojena s tytkou (15}, uchycenou ve
viku (8).

2. Treci palikovéa brzda se z&lo¥ni brzdou
podle bodu 1, vyznatend tim, #¢ matice (16)
je mata€ivé spojena spirdlovou pruZinou (17)
s kolikem (19), pevné uchycenym ve viku
(8).

3. Treci $palikova brzda se zdloZni brzdou
podle bodlt 1 a 2 vyznafend tim, Ze plunir
{11}, hlava plunZru (12), matice {16), tyc-
ka (15} a spirdlova pruZina {17) jsou u-
misté&ny uvniti vika (8). :

4, Treci $palikova brzda se zdloZni brzdou
podle bod 1 & 2 vyznaend tim, Ze do du-
tiny (10) ve viku (8) je mapojeno seiizova-
ci potrubi (20] tlakové kapaliny.

2 listy wfkres
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