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Wynalazek dotyczy konstrukeji dachu zwlasz-
cza do pojazdéw szynowych, ktéra posiada
umieszczony wzdluznie kanal do prowadzenia
powietrza w celu przewietrzania, zaopatrzony
w poprzeczne kablgki, wzdluzne platwy, zawi-
niecia lub wytloczenia, stuzace do usztywnienia.

Znane sg dachy do pojazdow powyzszego ty-
pu, w ktorych w Srodkowej czeSci wzdluznej
dachu utworzony jest kanal powietrzny z pio-
nowych i poziomych plytek, przymocowanych
do konstrukeji noénej dachu za pomocg odej-
mowanych elementéw np. §rub itd. Tego ro-
dzaju piyty stuzg li tylko jako przewody po-
wietrzne i sa przewaznie wykonane z materia-
tu cienko$ciennego rozmaitego rodzaju np. dre-
wna, sztucznych mas itd.

*) Wila$ciciel patentu o§wiadczyl, Zze wspoél-
twércami wynalazku sg Wilhelm .Greinert
i Gustaw Wasserthal.

Z drugiej strony ta wlasnie wolna przestrzen
wzdluzina, umieszczonego w S$rodku dachu ka-
nalu powietrznego, ze wzgledu na dobry prze-
plyw powietrza, musi byé wolna od elementéw
konstrukeyjnych, wobsc czego nie moze zawie-
raé jakichkolwiek elementéw tego rodzaju, stu-
zacych do usztywnienia tego dachu.

Celem wynalazku jest usuniecie wyzej wy-
mienionych niedogodnoSci w ten sposdb, aby
§cianki kanalu powietrznego stuzyly do usztyw-
nienia catej konstrukcji no$nej dachu pojazdu
i jednocze$nie tworzyly cze§é¢ konstrukcji noénej.

Wedlug wynalazku osiaga sie to w ten spo-
séb, ze $cianki 1 kanalu powietrznego nie sa
wykonane z poszczegblnych plyt, ale z materia-
hi o duzej wytrzymatoéci, przechodzacego przez
calg dilugo$é dachu i zwigzanego w jedna calosé
z konstrukcja no§ng tego dachu. Osiaga sie¢ wte-
dy lepsze usztywnienie catoéci dachu pojazdy,
pozwalajace zwlaszcza na racjonalniejsze przej-



mowanie sit podluinych; poprmych i zgina-~
jacych.

‘Przez to, ze po_lozone wﬁluznie, diugie i przej-
mujgce czeécl obcigienia Eclanki kanalu, w ca-
. loéci sa polaczone na stale z posaczegélnymi
poprzeczkami usztywniajgcymi 2 dachu np.
podigczone do kablgkowych wigzaréw dacho-
wych oraz, Ze te poprzeczne usztywnienia sg
umdiesaczone w stosunkowo malych od siebie
odstepach, calo§é¢ kenalu powietrznego lub kaida
z tych w ten apos6b umocnionych Scianek twio-
rzy wielokrotnie podparta belke noéng, ktéra
na skutek krétkich moggcych podlegaé wybo-
przecznymi, posiada roéwales zwiekszong wytrzy-
maloéé na wyboczenie i tworzenie sie miejsco-
wych wypukloéci.

Przekr6j - kanatu powiletrznego moze posiadaé
rozmaity ksztalt np. przekréj okragly lub wie-
lokqtny Odpowiednio do tego $ciany kanalu
mogsg by¢ wykonane jako wypukle, plaskie lub
innego ksztaltu.

Jetzeli kanal powietrzny posiada przekréj pro-
stokatny, a wiec Jest wykonany =z ‘pionowych
i poziomych $cianek, wtedy piomowe $cianki
boczne 1 w podanym przykladzie sg réwniez
wykonane z materiatu o wysokiej wytrzymalosci
i przechodza przez caly diugo$é dachu oraz sy
polaczone na stale z kionstrukcjg dachu. Do uzys-
kania dobrej - wytrzymaloéci na krawedziach
$cianek bocznych, s3 one celowo wzmocnione
przez dodatkowo nalozone na nie obrzeza, pro-
file stalowe 3 lub im podobne. Do otrzymania
wysokiej wytrzymaloéci na wyboczenie, boczne

- $cianki sa poza tym zaopatrzone w zawiniecia,
wythoczenia lub dodatkowe belki profilowe 4.

W jednym z przykladowych rozwigzan, da-
chowa konstrukcja wediug wynalazku przedsta-
wia pochwe usztywniona jako calo$é, przez
podiugnice 1 poprzecznice, ktérej moment bez-
wiadnoéci jest celowo powickszony przez wspdl-
noéne $cianki kanatu powietrznego tak, e na

skutek zwiekszonej wytrzymalofci na wybocze- -

nia moze ona wytrzymaé wieksze niz dotych-
cza8 naprezenie wzdiuine, poprzeczne i zgina-
jgce. Korzysci te osigga sie bez straty przestrze-
ni i bez zwiekszenia wagl pojazdu.

Poza tym nalezy zauwazyé, ze dach, ktérego
moment bezwladnosci powiekszono przez usztyw-
nienia wedlug wymnalazicu, bardziej powieksza
moment bezwiadnosci przekroju calej konstruk-
cji nosnej pudia wagonu, -anizeli podobny bez
takich Scianek kanalu, gdyz stosunkowo wyso-

He wygiecia prawie Ze uniemozliwiajg splaszcze-
nle przekroju pudla wagonu, powodujace
zmniejszenie nosnosci, }

Na rysunku pokazano przyklad wykonania

"’wedhxg wynalazku.

Scianki 1 kanalu powietrznego umieszczonego
w osi podiuznej dachu, sg wykonane z blachy
stalowej i polgczone z konstrukcjg noéng dachu
oraz wsp6inoéng powloksa dachows z blachy sta-
lowej na stale w jedng noéng calo§é. Nalezy
zwlaszcza zauwazyé jak te przechodzace przez
calg dlugoéé dachu i wspéinoéne §clanki kana-
u s3 mocno polaczone w caloSci swej wyso-
kosci z poszczegblnymi poprzecznicami 2. Dlate-
go latwo jest zrozumie¢, ze na skutek matych
stosunkowo odstepéw poprzecznic wzgledem sie-
bie, te wspéinoéne, pionowe §cianki kanatu po-
wietrznego, przechodzace przez calg diugoéé da-
chu, tworzg wielokvotnie podparte i usztywnio-
ne podiuinice, ktére na skutek malych odste-
péw pomiedzy poprzecznicami posiadajg zwie-
kszong wytrzymaloé¢ na wypaczenia i wybocze-
nia. Ich wytrzymatoéé na wypaczenia i wybo-
czenia, a zwlaszcza wytrzymalosé ich krawedzi
jest zwiekszona przez umieszczenie na gérnych
i dolnych krawedziach tych Scian obrzezy lub
dodatkowo wykonanych belek profilowych 3

-oraz wytloczefi 4 lub innych dodatkowo wyko-

nanych w $ciankach usztywnieti np. katowni-

koéw itd.

Zasitrzeienia patentowe

1 Konstrukcja dachu zwlaszcza do pojazdéw

szynowych, z kanalem powietrznym wyko-
nanym w osi podituznej, shuzacym jako prze-
woéd powietrzny, ktéry poza tym posiada
usztywnienia podiuzne i poprzeczne np.
platwy, kablaki itp., znamienna tym, ze
Scianki (1) kanalu powietrznego, przechodzg-
ce przez caly diugo$é dachu sg wykonane
z materialu o duzej wytrzymalodci i sg po-
1aczone na stale z konstrukcja dachu w jedna
noéng§ calosé.

2. Konstrukcja dachu wediug zastrz. 1, zna-
mienna tym, e kanaly powietrzne s mocno
usztywnione w caloSci przez polgczenie z ni-
mi w krétkich odstepach poprzecznic (2),
przez co caly kanat powietrzny lub jego
écianki tworzg belke noéna w wielu miej-
scach podparta.

3. Konstrukcja dachu wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienna tym, ze jego kanal powietrzny
o przekroju prostokginym posiada pionowe
(1) oraz poziome S§clanki, z ktérych Sclanki



pionowe s zlaczone na state z konstrukcja
~dachu w jedng noéna calo§é i dla otrzyma-
nia dobrej wytrzymatoéci krawedzi posiada-
ja na tych krawedziach obrzeza, profile lub
inne elementy usztywniajace (3) oraz s
wzmecnione przeciwko wypaczeniom i wy-

boczeniom za pomocg wzdluznych wytloczen
lub dodatkowych elementéw profilowych (4).

VEB Waggonbau Ammendorf
Zastepca: inz, Kazimierz Siennicki
rzecznik patentowy
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