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{54) RADBREMSE FUER AUFLAUFGEBREMSTE ANHAENGER

{57)Die Erfindung betrifft eine Radbremse fuer auflaufgebremste Anhaenger mit zwei kraftschiuessig gekoppelten,
schwimmend angeordneten sowie nachstellbaren und mitteis Schispphebel spreizbaren Bremsbacken. Ziel ist es, eine
derartige Radbremse mit Rueckfahrautomatik auszuruesten. Die Aufgabe wird geloest, indem der Schiepphebel ueber einen
Schwenkhebel mit dem Sekundaerbacken verbunden ist,wobei zwischen Schlepphebel und Primaerbacken eine Stuetzstrebe
angeordnet ist. Bei Bremsbetaetigung durch die Auflaufrichtung in der Rueckwaertsfahrt dreht der Schwenkhebel durch

die Drehbewegung der kraftschluessig miteinander gekoppelten Bremsbacken vom Festpunkt ab,wobei sich das
Primaerbacken-Ende dem Festpunkt naehert und somit das Bremsseil entspannt. -Figur 2-
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Titel der Erfindung:
Radbremse fiir auflaufgebremste Anhanger

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft eine Radbremse fiir auflaufgebremste
Anhdnger mit zwei kraftschliissig gekoppelten, schwimmend
angeordneten sowle nachstellbaren Bremsbacken mit einem
von der Auflaufeinrichbung betédtigbaren Spreizelement ver-
sehen, wobei die Bremskraft auf einen gegeniiberliegenden
Bremsbacken mittels einer Druckstrebe Ubertragen wird und
eine Druckstrebe zwischen Spreizelement und gegeniiberlie-
genden Backen angebracht und ein Spreizelement mit einem
Schwenkhebel versehen ist.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen:

Bekannt sind Radbremsen fur Fahrzeuge, insbesondere Kraft-
fahrzeuge gemdB DE-PS 1 173 2%, DE-FS 1 199 636 sowie
DE-PS 1 480 292, bei denen die Handbremse {iber einen Bowden-
zug auf einen Handbremshebel in der Radbremse einwirkt und
dieser mit einem Schwenkhebel, welcher als Druckhebel dient
und gleichzeitig mit der Nachstellvorrichtung zusammenwirkt,
verbunden ist., Diese Bremsen dienen nur als Hand- bzw, Fest-
stellbremsen und werden nicht lber eine Auflaufbremseinrich-
tung betdtigbt. Sie sind somit fiir Auflaufbremsanlagen un-
brauchbar, obgleich sie beziliglich der Bremszustellung zur
eingangs beschriebenen Gattung zdhlen.

Des weiteren ist eine Innenbacken=-Trommelbremse fir auflauf-
gebremste Anhidnger geméB DE-AS 2 507 697 bekannt, welche so
aufgebaut ist, daB mittels einer am Bremsschild schwimmend
gelagerten Spreizvorrichtung die Bremsbacken gespreizt wer-
den. Am der Spreizvorrichtung gegeniiberliegenden Ende des
Primarbackens ist formschlissig ein Schwenkhebel angelenkt,
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der als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, wobei dieser
iber eine Schubstrebe mit der Sekundidrbacke verbunden ist.
Zwischen dem der Spreizvorrichtung gegeniiberliegenden
Festanschlag und der Sekundirbacke besteht ein Spalt, wel-
chen bel Riickwdrtsfahrt bzw. bei Betdtigung der Feststell=-
bremse die Sekundirbacke durch die Mitnahme von der Brems-
trommel iiberwindet, wobei die Stiitzkraft des Sekundir-
backens iber die Stiitzstrebe auf den am Primédrbacken ge-
lagerten Schwenkhebel drilickt und somit diesen verschwenkt.
Dabei stiitzt sich der Schwenkhebel am Festanschlag ab. Ein
Sichndhern der beiden Bremsbacken verhindert auf diese
Weise einen Bremsvorgang bel Riickwartsfahrt.

Diese Konstruktion gehort nicht zur Gattung der vorliegen-
den Erfindung, da sie eine Spreizvorrichtung vdllig anderer
Bauart aufweist.

Nachteilig hieran ist, daB die Spreizvorrichtung relativ
aufwendig herstellbar ist. Dariiber hinaus benotigt diese
Zuspenneinrichtung noch einen Seilschutz-~ und Fihrungsdom,
welcher am Bremsschild fest angebracht ist.

Ziel der Erfindung:

Ziel der Erfindung ist es, bei Innenbacken-Trommelbremsen
fiir auflaufgebremste Anhidnger mittels Schlepphebel die
Bremsbacken bei Bremsvorgang zu spreizen und bei Rickwirts-
fahrt die Bremswirkung zu verhindern.

Darlegung des Wesens der Erfindung:

Aufgabe der Erfindung ist es, die Gattung der Bremsen,
welche die Bremskraft iiber Schlepp- bzw. Betidtigungshebel
auf die Bremsbacken iibertragen, derart konstruktiv auszu-
legen, daB diese fiir auflaufgebremste Anhinger einsetzbar
sind und damit automatisch ein praktisch ungebremstes Rick-
wartsfahren moglich ist.
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ErfindungsgemdB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB ein
Schlepp~- bzw. Betdtigungshebel einerseits iber einen
Schwenkhebel mit der Sekunddrbacke derart drehbeweglich
verbunden ist, daB der Anlenkpunkt zwischen Schlépphebel
und Schwenkhebel beli Bremsbetatigung, insbesondere bei
Rickwartsfahrt, unter Verdrehung der kraftschlissig mitein-
ander gekoppelten Bremsbacken ausweicht, wobeli die Anlenk-
punkte zwischen Schwenkhebel und Schlepphebel, Schwenkhebel
und Sekundirbacke sowie Schlepphebel und Stilitzstrebe in
einem vorbestimmten Verh&dltnis zueinander stehen und die
Stitzstrebe zwischen Primérbacke und Schlepphebel angeord-
net ist.

Andererseits stutzt sich der Schlepp- bzw. Betdtigungshebel
en einem Festpunkt abe.

Des welteren ist das Verhdltnis der Hebeliibersetzung so ge-
wahlt, daB der Primdrbacken gegeniiber dem Sekundidrbacken um
einen groBeren Weg verschwenkbar ist.

Dariiber hinaus dient die Nachstellvorrichtung.gleichzeitig
zur kraftschlissigen Kopplung beider Bremsbacken.

Zum Auswelchen des Anlenkpunktes Schlepphebel - Schwenkhebel
besteht zwischen Primarbacken und Festpunkt ein Spalt, den
der Primédrbacken bei Riickwdrtsfahrt nie vdllig liberwindet.

Ausfiihrungsbeispiels

Anhand von Ausfiihrungsbeispielen wird die Erfindung naher
erliutert, Es zeigt:

Fige 1 eine Radbremse mit einem am Festpunkt drehbeweglich
angelenkten Schwenkhebel, wobel der Schlepphebel
oberhalb dieses Anlenkpunktes mit dem Schwenkhebel
gelenkig verbunden ist;

Fig. 2 eine Radbremse mit einem am Festpunkt sich abstit-
zenden Schwenkhebel, wobel der Anlenkpunkt Schwenk-
hebel =~ Schlepphebel unterhaldb des Abstiitzpunktes
liegt mit Nachstellvorrichtunge.
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Aufbau:

Fige 1 und 2 zeigen jewelils eine gedffnete Radbremse. Das
Bremsseil 12 greift am Schlepphebel 3 an, wihrend dieser
Uber das Gelenk.9 mit dem Schwenkhebel 4 verbunden ist. Der
Schwenkhebel 4 seinerseits ist liber einen Anlenkpunkt 11
mit dem Sekunddrbacken 2 formschliissig verbunden.

In Fig. 1 ist der Schwenkhebel 4 am Festpunkt 5 im Lager 10
‘gelenkig angebracht, widhrend in Fig. 2 der Schwenkhebel 4
am Festpunkt 5 nur abgestiitzt ist. Die Stilitzstrebe 6 ist
zwischen dem Schlepphebel 3 und dem Primérbacken 1 ange-
ordnet. Die Zugfedern 7; 8 halten die Radbremse im unge-
bremsten Zustand. Die Bremsbacken 1; 2 sind Uber die Nach-
stellvorrichtung 20 kraftschliissig miteinander gekoppelt.
Der Schieber 21 ist langsverschiebbar im Nachstellvorrich-
tungsgehduse 22 gelagert.

Funktionsweises

Vorwadrtsfahrts:s Wenn bei Vorwdrtsfahrt ein Bremsvorgang ein-
geleitet wird, zieht das Bremssell 42 den Schlepphebel 3

in Pfeilrichtung. Dieser bewegt den Schwenkhebel 4 rechts-
drehend um den Anlenkpunkt 10 und spreizt somit die Sekun-
didrbacke 2 entgegen der Bremstrommeldrehrichtung V. Gleich-
zeitig driickt die Stiitzstrebe 6 den Primidrbacken 1 an die
Bremstrommel 13. Die Bremstrommel 13 versucht die beiden
Bremsbacken 1; 2 in Drehrichtung mitzunehmen. Eine Nitnahme
verhindern Jedoch der Festpunkt 5 und zum anderen der An-
schlag des Schiebers 21 am Schiebergehduse 22. Somit kommt
die Bremse voll zur Wirkung. '
Nach Beendigung des Bremsvorganges zentriert sich die Rad-
bremse einerseits durch die Bremstrommel 13, zum anderen
ziehen die Feder 8 in Fige. 2 und die Federn 7; 8 in Fig. 1
zus8tzlich in die Ausgangsstellung.

Rickwirtsfahrt: Bei Rickwirtsfahrt zieht das Bremsseil 12
ebenfalls wie bei Vorwdrtsfahrt in Pfeilrichtung. Durch die
Beriihrung der Bremstrommel 13 wird der Sekundirbacken 2 in
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Drehrichtung R mitgenommen, der Schwenkhebel 4 verschwenkt,
so daB der Anlenkpunkt 9 (Schlepp~ und Schwenkhebel) gegen-
iiber seinem Ausgangspunkt ausweicht.

Der Sekundarbacken 2 verschiebt den Schieber 21 im Schieber-
gehduse 22 in Drehrichtung R, so daBl der Primérbacken 1 durch
kraftschliissige Kopplung ebenfalls verschoben wird. Der

Spalt 6§ ist dabei so groB gehalten, daB.der Primérbacken 1
niemals zur Anlage am Festpunkt 5 kommtb.

Un einen groReren Verschiebweg des Primérbackens 1 gegenilber
dem Sekunddrbacken 2 zu erreichen, stehen die Anlenkpunkte 9;
11; 14 (Schwenkhebel und Schlepphebel, Schwenkhebel und Se-
kundirbacken sowie Schlepphebel und Stitzstrebe) in einem
bestimmten Verhdltnis zueinander, so daB eine entsprechende
Hebeliibersetzung entsteht,

Diese Hebeliibersetzungen bewirken auch, daB sich bei Betati-~ -
gung der Radbremse eines parkenden Anhingers mittels in der
Zeichnung nichtdargestellter Feststellbremse die beiden
Bremsbacken 1; 2 wie bel Rickwirtsfahrt in Drehrichtung R
bewegen und dariiber hinaus zur Anlage an die Bremstrommel 13
gebracht werden. Ein zusdtzlicher Federspeicher in der Brems-
anlage, um einen ruhenden Ausgangszustand nach dem Bremsvor-
gang zu erhalten, kann entfallen,
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Erfindungsanspruch:

1o

20

Redbremse fir auflaufgebremste Anhidnger mit zwei kraft-
schlissig gekoppelten, schwimmend angeordneten sowie
nachstellbaren Bremsbacken mit einem von der Auflauf-
einrichtung betatigbaren Spreizelement versehen, wobei
die Bremskraft auf einen gegeniiberliegenden Bremsbacken
mittels einer Druckstrebe iibertragen wird und eine Druck-
strebe zwischen Spreizelement und gegeniiberliegenden
Backen angebracht und ein Spreizelement mit einem Schwenk-
hebel versehen ist,

gekennzeichnet dadurch,

daB das Spreizelement in an sich bekannter Weise als
Schlepphebel (3) ausgebildet ist, dieser jedoch einer-
seits iiber den Schwenkhebel (4) mit dem Sekundirbacken
(2) derart drehbeweglich verbunden ist, daB der Anlenk-
punkt Schlepphebel - Schwenkhebel (9) bei Bremsbetidtigung,
insbesondere bei Rilickwértsfahrt, unter Verdrehung der
kraftschliissig miteinander gekoppelten Bremsbacken (1; 2)
ausweicht, wobel die Anlenkpunkte Schwenkhebel - Schlepp-
hebel (9), Schwenkhebel -~ Sekundirbacken (11), Schlepp-
hebel - Stiitzstrebe (14) in einem bestimmten Verh&ltnis
zueinander stehen und die Stiitzstrebe (6) zwischen dem

" Primdrbacken (1) und dem Schlepphebel (3) angeordnet

ist und sich andererseits an einem Festpunkt (5) ab-
stiutzt,

Radbremse fiir auflaufgebremste Anhédnger nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch,

daB das Verhdltnis der Hebeliibersetzung so gewdhlt ist,
daB der Primidrbacken (1) gegeniiber dem Sekunddrbacken
(2) gréBeren Weges verschwenkbar ist.
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3. Radbremse fir auflaufgebremste Anhanger nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch,
daB die Nachstellvorrichtung (20) gleichzeitig zur
kraftschliissigen Kopplung der beiden Bremsbacken (1; 2)
dient,

4. Radbremse fiir auflaufgebremste Anhinger nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch,
daB der Primdrbacken (1) den Spalt (8S) nicht schlieBt.

Hierzu . . Seiten Zeichnungen
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