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Le moteur comprend un bloc-cylindres fermé par une culasse (1) obtenue par un procédé de moulage. Le moteur est fixé au
chassis du véhicule par l'intermédiaire d'un support intermédiaire (2) relié directement a la culasse (1). Le support intermédiaire
(2) est « monobloc » avec la culasse (1) et 'ensemble formé par la culasse (1) et le support intermédiaire (2) intégré a la culasse
(1) est obtenu par une seule et méme opération de moulage, de telle sorte que l'on supprime, ainsi, l'interface entre la culasse (1) et
le support intermédiaire (2). Véhicules automobiles. Moteurs & combustion interne des véhicules automobiles. Fixation des
moteurs sur le chassis des véhicules.
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DISPOSITIF DE SUPPORT ET DE FIXATION D'UN MOTEUR SUR LE CHASSIS
D'UN VEHICULE.

[0oo1] La présente invention revendique la priorité de la demande frangaise
1051597 déposée le 05 Mars 2010 dont le contenu (texte, dessins et

revendications) est ici incorporé par référence.

[0002] La présente invention concerne un dispositif de support et de fixation d’'un

moteur sur le chassis d’'un véhicule, en particulier d’'un véhicule automobile.

ooo3] De fagon classique, on pose et fixe un moteur de véhicule automobile sur
le chéssis du véhicule par l'intermédiaire d’'une piéce fixée elle-méme par vissage
a la culasse du moteur et désignée couramment « support moteur intermédiaire
droit (SMID) » ou plus simplement « support intermédiaire » dans la suite du
texte.

[0004] L'existence de cette interface entre le support intermédiaire et la culasse
du moteur implique de réaliser des usinages de surfaces relativement précis sur
les deux piéces et de mettre en ceuvre des moyens de fixation, tels que des vis

de fixation, pour verrouiller la culasse du moteur sur le support intermédiaire.

0oos]  On a déja cherché a rendre moins colteuse la fixation d’un moteur sur le

chassis d’'un véhicule.

ooos] A titre d’exemple, le document FR 2 792 858 décrit un procédé de
réalisation par moulage d’'une culasse de moteur a combustion interne permettant
de réduire certaines opérations d’'usinage, en particulier de taraudage. Selon ce
procédé, on coule un alliage métallique dans un moule renfermant des noyaux
non fusibles correspondants respectivement aux parties évidées de la culasse
telles que la chambre d’huile, la chambre d'eau, les conduits d’admission ou
d’échappement et la chambre de combustion. De plus, on insére a la coulée un
élément de fixation permettant le maintien d'une piéce rapportée contre la
culasse, cet élément de fixation étant porté par un noyau support définissant au

moins partiellement une face extérieure de la culasse.
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00071 Le but de la présente invention est de fournir un dispositif de support et
de fixation d’'un moteur sur le chassis d'un veéhicule, en particulier d’'un vehicule
automobile, qui permette de réaliser un gain en volume dans le moteur, et qui soit
économique par rapport aux moyens existants de support et de fixation d'un

moteur sur un chassis de véhicule.

[ooog]  Pour parvenir a ces buts, la présente invention a pour objet un dispositif
de support et de fixation d’'un moteur sur le chassis d’'un véhicule, en particulier
d'un véhicule automobile, le moteur comprenant un bloc-cylindres fermé par une
culasse obtenue par un procédé de moulage et ledit moteur étant fixé au chassis
du véhicule par l'intermédiaire d’un support intermédiaire relié directement a la
culasse. Dans ce dispositif nouveau de support et de fixation, le support
intermédiaire est « monobloc » avec la culasse et I'ensemble formé par la
culasse et le support intermédiaire intégré a la culasse est obtenu par une seule
et méme opération de moulage, de telle sorte que I'on supprime, de cette fagon,

I'interface entre la culasse et le support intermédiaire.

[0oo9] L'opération du moulage simultané de la culasse et du support
intermédiaire peut avantageusement étre une opération de moulage selon la

technique du moule perdu.

oo1o] L'ensemble formé par la culasse et le support intermédiaire intégré a la
culasse présente des orifices pour le passage de moyens de fixation permettant

de lier rigidement ledit ensemble au chéssis du véhicule.

0o11]  L'ensemble formé par la culasse et le support intermédiaire intégré a la
culasse est lié rigidement au chéassis du véhicule par I'intermédiaire d’'un support

moteur fixé, lui-méme, rigidement au chassis du véhicule.

0o12]  L'invention a également pour objet un moteur a combustion interne de
vehicule, en particulier de véhicule automobile, fixé au chassis du véhicule par
I'intermédiaire d’'un dispositif de support et de fixation, dans lequel ce dernier est
conforme a celui décrit ci-dessus dans ses grandes lignes.
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0o13] D’autres buts, avantages et caractéristiques de l'invention apparaitront
dans la description qui suit d’'un mode de réalisation préféré, non limitatif de
l'objet et de la portée de la présente demande de brevet, accompagnée de
dessins dans lesquels :

J la figure 1 représente, de maniere schématique, la culasse d’'un moteur a
combustion interne de véhicule posé sur un support intermédiaire, selon I'art

antérieur, et

J la figure 2 représente, de maniere schématique, le dispositif de support et
de fixation d’'un moteur a combustion interne sur le chéssis d’'un véhicule,

selon le principe de la présente invention.

0o14] En référence au dessin de la figure 1, on a représenté la culasse, de
référence générale 1, d’'un moteur a combustion interne de véhicule automobile,
par exemple. Cette culasse 1 est reliée au chassis du véhicule, de maniere
classique et connue en soi, par l'intermédiaire d’'un support intermédiaire 2 déja
mentionné précédemment, rapporté et vissé directement sur la culasse 1 du
moteur. Le support intermédiaire 2 n’est pas directement relié au chéssis du
moteur, mais est fixé sur un «support moteur droit (SMOD) », désigné
aussi « support moteur » dans la suite du texte, lui-méme fixé rigidement et

directement sur le chassis du véhicule.

oo1s] Il existe, par conséquent, dans cette solution de support et de fixation du
moteur connue de l'art antérieur, une interface entre la culasse 1 du moteur et le
support intermédiaire 2, dont la réalisation implique, d’'une part, des opérations
d’'usinage relativement précis des faces en regard de la culasse 1 et du support
intermédiaire 2 et, d'autre part, des opérations d’'alésage et de taraudage des
passages de vis de fixation 3 pour solidariser la culasse 1 et le support

intermédiaire 2.

[ooi6] Le principe de la présente invention est illustré par le dessin de la figure
2, dans lequel les piéces ou parties de piéces identiques ou fonctionnellement
similaires aux pieces ou parties de piéces de la figure 1 sont désignées par les

mémes références numériques.
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00171  Selon linvention, comme on peut le voir sur la figure 2, il n’y a plus
d’interface entre la culasse 1 et le support intermédiaire 2 et cette suppression de
linterface est obtenue en intégrant directement la culasse 1 au support
intermédiaire 2 en fonderie. A cette fin, le support intermédiaire 2 et la culasse 1
sont réalisés « monobloc » en fonderie par une seule et méme opération de

moulage.

oo1g] L'opération de moulage est avantageusement réalisée selon la technique
dite du « moule perdu » ou procédé de moulage par moule perdu (« PMP ») ou
encore procédé dit « Lost Foam » qui consiste a utiliser, par exemple, un modéle
en polystyréne expansé, qui reste dans le moule et se vaporise a la coulée.

[oo19] L'ensemble « monobloc » résultant du moulage simultané de la culasse 1
et du support intermédiaire 2 est destiné a étre fixé sur le support moteur (non
représenté) relié rigidement au chassis du véhicule par I'intermédiaire de moyens
de liaison, par vissage par exemple, coopérant avec les orifices de passage 4

prévus dans la partie de support de I'ensemble 1, 2.

[0020] Le dispositif de support et de fixation du moteur décrit ci-dessus présente

de nombreux avantages, parmi lesquels les avantages suivants :

J parce qu'il n’y a plus d’interface entre la culasse et le support intermédiaire,
ce dispositif est économique en permettant de supprimer des opérations
d'usinages des faces en regard de la culasse et du support, des pergages,
des taraudages, et en permettant également de supprimer des vis de

fixation et des opérations de positionnement et de montage,
J il permet de réaliser un gain en volume dans le moteur du véhicule.

[0021] Bien entendu, la présente invention n'est pas limitée au mode de
réalisation décrit et représenté ci-dessus a titre d’exemple ; d’autres modes de
réalisation peuvent étre congus par ’lhomme de métier sans sortir du cadre et de

la portée de la présente invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de support et de fixation d'un moteur sur le chéssis d'un
vehicule, en particulier d’un véhicule automobile, le moteur comprenant un bloc-
cylindres fermé par une culasse (1) obtenue par un procédé de moulage et ledit
moteur étant fixé au chassis du véhicule par lintermédiaire d'un support
intermédiaire (2) relié directement a la culasse, caractérisé en ce que ledit
support intermédiaire (2) est monobloc avec la culasse (1) et en ce que
'ensemble formé par la culasse (1) et le support intermédiaire (2) intégré a la
culasse (1) est obtenu par une seule et méme opération de moulage, de telle
sorte que l'on supprime, ainsi, linterface entre la culasse (1) et le support
intermédiaire (2).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite opération
du moulage simultané de la culasse (1) et du support intermédiaire (2) est une
opération de moulage selon la technique du moule perdu.

3. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que I'ensemble
formé par la culasse (1) et le support intermédiaire (2) intégré a la culasse (1)
présente des orifices (3) pour le passage de moyens de fixation permettant de lier
rigidement ledit ensemble (1, 2) au chassis du véhicule.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en de que ledit ensemble
(1, 2) est lié rigidement au chassis du véhicule par l'intermédiaire d’un support
moteur fixé, lui-méme, rigidement au chassis du véhicule.

5. Moteur a combustion interne de véhicule, en particulier de véhicule
automobile, fixé au chéssis du véhicule par l'intermeédiaire d'un dispositif de
support et de fixation, caractérisé en ce que ledit dispositif de support et de
fixation est conforme a I'une quelconque des revendications 1 a 4.

6. Véhicule, en particulier véhicule automobile, caractérisé en ce qu'il
comporte un moteur a combustion interne selon la revendication précédente.
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