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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uktad sitownika hamulcowego w zestawie kotowym pojazdu szyno-
wego. W szczegdlnosci wynalazek dotyczy uktadu stosowanego w gorniczych pojazdach szynowych.

W kopalniach surowcéw, w szczegdlnosci w kopalniach gtebinowych wegla kamiennego, stosuje
sie rozne rozstawy szyn. Szyny maja rozstaw przewaznie w zakresie 550—1000 mm, stad zachodzi
koniecznos¢ dostosowywania do tychze szyn pojazdéw, zwtaszcza w odniesieniu do odpowiadajacego
im rozstawu kot.

W znanych pojazdach rozstaw kot jest ustalony i zabudowany najczesciej u producenta, tym sa-
mym nie ma mozliwosci zmiany tego rozstawu w miejscu uzytkowania pojazdu. W polskim opisie pa-
tentowym PL220737B1 ujawniony jest zestaw kotowy, ktérego kota jezdne osadzone sg na osi w nomi-
nalnym rozstawieniu, odpowiednim do szerokoéci toru. Pojazd ma piasty o srednicy wiekszej od $red-
nicy osi, za$ pomiedzy osia i piastami kot osadzone sa rozprezne tuleje faczace ciernie kota z osia
zestawu. Dla zachowania symetrycznosci potozenia kot na osi wzgledem tozysk, pomiedzy oprawami
tozyskowymi tozysk osi a piastami két osadzone sa pierscienie dystansowe o grubosci odpowiedniej do
wymaganego rozstawienia koét. Taki uktad pozwala na pewna elastyczno$¢ rozstawu, jednakze wszelkie
prace adaptacyjne w postaci demontazu i ponownego montazu tulei rozpreznej wymagaja warunkéw
warsztatowych.

W zgtoszeniu PL421944A1 przedstawiono udoskonalone, w stosunku do wspomnianego opisu
PL220737B1, rozwigzanie polegajace na tym, ze zestaw kotowy ma osadzone symetrycznie pomiedzy
oprawami tozyskowymi piasty kotnierzowe a pomiedzy piasta a osia tuleje rozprezne, przy czym na
piastach osadzone sa suwliwie kofa jezdne zestawu. Pomiedzy czotowymi ptaszczyznami kotnierza pia-
sty a tarcza kota znajduja sie wymienne pétpierscienie dystansowe o grubosci odpowiedniej do Zzada-
nego rozstawienia kot, stad zmiana rozstawienia kot wymaga tylko wymiany pierécieni dystansowych.

PowyZsze rozwiazania, aczkolwiek niewatpliwie utatwiaja zmiane rozstawu kot jezdnych pojazdu,
nie rozwiazuja problemu dostosowania uktadu sitownika hamulcowego do zmienionego rozstawu. W ist-
niejacym stanie techniki przy zmianie rozstawu kot nalezy dodatkowo wymienié sam sitownik lub jego
ttoczki, a najczesciej oba te elementy, oraz ptyte mocujaca, bowiem elementy te byly ze soba zespa-
wane.

Celem wynalazku jest wiec taka konstrukcja uktadu sitownika hamulcowego, ktéra umozliwiataby
jego adaptacje do zmienionego rozstawu két bez koniecznosci warsztatowej obrébki zestawu kotowego.
Celem wynalazku jest takze ujednolicenie czes$ci dla produkcji takiego uktadu dla réznych rozstawow
két pojazdu szynowego.

Istote rozwiazania wedtug wynalazku stanowi ukfad sitownika hamulcowego, zawierajacy sitownik
przymocowany poprzez podstawe do przekfadni jazdy oraz co najmniej jeden ttoczek hamulcowy przy-
mocowany do podstawy, charakteryzujacy sie tym, Zze podstawa uktadu sitownika hamulcowego przy-
mocowana jest roztacznie do korpusu przektadni, za$ sitownik oraz co najmniej jeden ttoczek przymo-
cowane sa roztacznie do podstawy przez co najmniej dwa wsporniki, odpowiednio, wspornik p wspornik
prowadzacy sitownika i wspornik prowadzacy ttoczka hamulcowego, przy czym pomiedzy sitownikiem
a ttoczkiem usytuowany jest zasadniczo cylindryczny przedtuzacz mechaniczny, ktéry z jednej strony
osadzony jest roziacznie na sitowniku. Korzystnie, roztaczne mocowanie podstawy uktadu sitownika
hamulcowego z korpusem przektadni jazdy oraz ze wspornikami — prowadzacym sitownika i prowadza-
cym ttoczka hamulcowego, realizowane jest poprzez potaczenia srubowe. Korzystnie, stalowy przedtu-
zacz, osadzony roztacznie na sitowniku, oparty jest o wystep w obudowie tego sitownika, natomiast
z drugiej strony jest zaslepiony i zakornczony czopem.

Konstrukcja sitownika uktadu hamulcowego pozwala na jego szybkie przezbrojenie do zmienio-
nego rozstawu kot pojazdu, bez koniecznosci demontazu két i maznic czy tez transportowania odpo-
wiednich czeéci do warsztatu i uzywania specjalistycznych narzedzi. Dzieki wynalazkowi ujednolicony
zostat zestaw czesci ukfadu sitownika hamulcowego potrzebnych dla zmiany rozstawu kot.

Wynalazek zostat przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia widok uktadu sitownika hamulcowego w pozycji minimalnego rozstawu két 550 mm, fig. 2 przedsta-
wia widok uktadu sitownika hamulcowego w pozycji poszerzonego rozstawu két 750 mm, fig. 3 przed-
stawia przekrdéj uktadu sitownika hamulcowego w pozycji minimalnego rozstawu két 550 mm, zas fig. 4
przedstawia przekrdj uktadu sitownika hamulcowego w pozycji poszerzonego rozstawu két 750 mm.



PL 239 432 B1 3

Przyktad

Uktad sitownika hamulcowego, hamulca awaryjno-postojowego w pojezdzie szynowym, dla mini-
malnego rozstawu 550 mm przedstawiono na fig. 1 oraz fig. 3. Uktad sitownika hamulcowego, dla kot 1
uktadu jezdnego pojazdu szynowego, zawiera sitownik pasywny 4 ze sprezynami talerzowymi, rozpie-
rajacymi ttoczki hamulcowe 6. Sitownik 4 przymocowany jest do podstawy 5 ukfadu sitownika hamulco-
wego przez dwa wsporniki prowadzace 8, zas kazdy z ttoczkdw 6 przymocowany jest do podstawy 5
przy pomocy wspornika prowadzacego 7. Podstawa 5 ukfadu sitownika hamulcowego jest przymoco-
wana roztacznie, poprzez potaczenia srubowe, do korpusu przektadni i zawiera otwory (nawiercone),
do ktérych przy pomocy $rub zamocowane sg wsporniki prowadzace 7 i 8. Wsporniki 7 i 8 maja ksztatt,
petniac tez taka funkcje, obejm dla sitownika 4 i dla ttoczkéw 6, przy czym wsporniki 7 i 8 sg elementami
statymi, niezaleznymi od ustalanego rozstawu két. Uktad przedstawiony na fig. 1 i fig. 3 przeznaczony
jest dla minimalnego rozstawu koét, przewaznie 550 mm. Dla wiekszego rozstawu koét, zilustrowanego
na fig. 2 i fig. 4, zastosowano szersza podstawe 5 oraz dodatkowy element w postaci stalowego prze-
diuzacza 9 o zasadniczo cylindrycznym ksztatcie, ktory z jednej strony osadzony jest roztacznie na si-
towniku 4 opierajac sie o wystep 11 w jego obudowie, a z drugiej strony jest zaslepiony i zakorczony
czopem 10 wspdtpracujacym z tloczkiem 6. Dzieki temu, ze podstawa 5 jest potgczona srubowo z kor-
pusem przektadni, mozliwy jest jej demontaz i wymiana. Podobnie tez jest w przypadku srubowego
potaczenia ze wspornikami 7 i 8. Adaptacja uktadu sitownika hamulcowego do innego rozstawu kot
wymaga wymiany podstawy 5 oraz przedtuzacza 9, natomiast pozostate elementy tj. sitownik 4, ttoczki 6,
oraz wsporniki 7 i 8 nie sa wymieniane. Catg operacje przezbrojenia mozna wykona¢ na miejscu i bez
koniecznosci demontazu kot jezdnych 1 oraz maznic 2, przy czym wymiary podstawy 5 oraz przediuza-
cza 9 uzaleznione sa od wymaganego rozstawu kot 1. Dodatkowo, przy zastosowaniu uktadu opisanego
w zgtoszeniu PL421944A1 operacja przezbrojenia uktadu jezdnego wraz z uktadem sitownika hamulco-
wego mozliwa jest réwniez do wykonania na miejscu. Wowczas dtugo$¢ przedtuzacza 9 jest réwna
wymiarowi wymiennych pierscieni dystansowych stuzacych do zmiany rozstawu két.

W innej realizacji rozwiazania, uktad wedtug fig. 1 i fig. 3 opisany w powyzszym przyktadzie za-
stosowano do sitownika hamulca manewrowego, ktéry jest jednostronny oraz sterowany proporcjonal-
nie cisnieniem medium hydraulicznego.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad sitownika hamulcowego, zawierajacy sitownik przymocowany poprzez podstawe do
przektadni jazdy oraz co najmniej jeden tloczek hamulcowy przymocowany do podstawy, zna-
mienny tym, ze podstawa (5) przymocowana jest roztacznie do korpusu przektadni, za$ si-
townik (4) oraz co najmniej jeden ttoczek (6) przymocowane sg roztacznie do podstawy (5)
przez co najmniej dwa wsporniki, odpowiednio, (8) i (7), przy czym pomiedzy sitownikiem (4)
a ttoczkiem (6) usytuowany jest zasadniczo cylindryczny przedtuzacz mechaniczny (9), ktory
z jednej strony osadzony jest roztacznie na sitowniku (4).

2. Uktad sitownika wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze roztaczne mocowanie podstawy (5)
z korpusem przektadni jazdy oraz ze wspornikami (7) i (8) realizowane jest poprzez potaczenia
Srubowe.

3. Ukfad sitownika wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze stalowy przedtuzacz (9), osadzony roz-
tacznie na sitowniku (4), oparty jest o wystep (11) w obudowie tego sitownika (4), natomiast
z drugiej strony jest za$lepiony i zakonczony czopem (10).
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