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(54) Panikschliesssystem und -verfahren

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Panik-
schlieRsystem und -verfahren fir in Kraftfahrzeugen

situationen weiter besteht und nur unter spezifischen
Voraussetzungen auller Kraft gesetzt werden kann. Da-

vorgesehene, motorisch betriebene Fensterheber und/
oder Schiebehebedacher. Dabei ist es vorgesehen, dall
ein Einklemmschutz auch beim Panikschliefen in Not-
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durch kénnen Verletzungen durch Unwissenheit oder
unsachgemafle Bedienung weitgehend ausgeschlos-
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrich-
tung sowie ein Verfahren zur Sicherung eines Kraftfahr-
zeugs in Notféllen. Insbesondere betrifft die Erfindung
ein PanikschlieBsystem und -verfahren zum Schlieen
von motorisch betriebenen Fensterhebern und Schie-
behebedachern.

[0002] Heutzutage verfiigen Kraftfahrzeuge haufig
Uber Fensterhebersysteme, mit denen Fenster eines
Kraftfahrzeugs mit einem Schalter gedffnet und ge-
schlossen werden kdénnen. Es kdnnen Situationen auf-
treten, in denen die im Fahrzeug befindlichen Personen
sich gegeniber Angriffen von aul3en durch ein schnel-
les VerschlieRen des Kraftfahrzeugs schitzen missen.
Dies kann beispielsweise bei kurzen Halteperioden an
Verkehrsampeln und bei zahflieRendem oder stillste-
hendem Verkehr notwendig sein, weil derartige Situa-
tionen zum Uberfall auf Kraftfahrzeuge und zum Dieb-
stahl darin befindlicher Wertgegenstéande ausgenutzt
werden kénnen.

[0003] Zum VerschlieRen der Tiren in derartigen Si-
tuationen sind sogenannte "Lock-Unlock-Schalter" be-
kannt. Durch einen derartigen Schalter kann eine zen-
trale Turverriegelung ausgeldst werden, so dall die
Fahrzeugtiren sowie gegebenenfalls die Verriege-
lungsvorrichtung fur den Kofferraum verschlossen wer-
den. Dain einer derartigen Situation auch das Verschlie-
Ren der Fenster sowie des Schiebehebedachs erforder-
lich sein koénnte, sind bereits sogenannte
PanikschlieRfunktionen bei motorisch betriebenen Fen-
sterhebern und Schiebehebedachern bekannt. Proble-
matisch bei diesen bekannten PanikschlieRfunktionen
ist jedoch, daR® der Ublicherweise bei motorisch betrie-
benen Fensterhebern und Schiebehebedachern vorge-
sehene Einklemmschutz auRer Kraft gesetzt wird, wenn
die PanikschlieRfunktion betatigt wird.

[0004] Soistbeispielsweise bei bisher bekannten Sy-
stemen der Einklemmschutz beim Fensterheber bzw.
Schiebehebedach im Automatikbetrieb (Tippbetrieb)
sowie bei Betatigung in einer ersten Raststellung (ma-
nuell) und bei der KomfortschlieBung beispielsweise
Uber eine Fernbedienung aktiv. Das heil}t, im Einklemm-
fall reversiert die Scheibe automatisch ganz oder teil-
weise nach unten. Bei dauernd gedriickter Schlie-Be-
tatigungstaste in einer zweiten Raststellung oder an ei-
nem mechanischen Anschlag wird die
PanikschlieRfunktion (Panik-Mode) aktiviert und der
Einklemmschutz aufgehoben. Somit haben Fahrzeug-
insassen die Mdoglichkeit, durch manuelles Betéatigen
der Bedienschalter eine NotschlieBung der Fenster und
des Schiebehebedachs ohne Einklemmschutz zu be-
wirken. Dadurch besteht insbesondere die Gefahr der
Verletzung durch Einklemmen von Kérperteilen. Auf-
grund der konstruktiven Beschaffenheit der Bedien-
schalter mit zwei Raststellungen in jede Richtung (ma-
nuell oder durch Antippen 6ffnen und schlieRen) wird oft
durch unbewuBtes Uberdriicken und Halten des Schal-
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ters die Scheibe geschlossen. DaR in einem solchen
Fall der Einklemmschutz inaktiv ist, d.h. die Panikfunk-
tion aktiv ist, ist dem oder den Insassen meist nicht be-
kannt. Dadurch entstehen Gefahrensituationen fir In-
sassen und Passanten.

[0005] Eine bekannte PanikschlieRfunktion ist bei-
spielsweise in der EP-A-856 629 offenbart. Entspre-
chend dieser Druckschrift ist im Zugriffsbereich des
Fahrers ein Bedienfeld mit vier Schaltern vorgesehen,
das mit einer Einklemmschutz-Vorrichtung fir die Fen-
ster aller Tlren in Wirkverbindung steht. Durch Betati-
gung eines Notschalters kénnen samtliche Fensterhe-
ber unter Umgehung oder Abschaltung der Einklemm-
schutz-Vorrichtung gemeinsam in ihre SchlieBposition
gebracht werden. Somit weist auch diese Vorrichtung
die vorstehend beschriebenen Nachteile auf.

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, ein verbessertes Panikschlielsystem und
-verfahren zum Schlieen von Fenstern und Schiebe-
dachern in einem Kraftfahrzeug zur Verfiigung zu stel-
len. Insbesondere sollen dabei die mit den bekannten
Systemen verbundenen Nachteile und Gefahren fir
Personen vermieden werden. Diese Aufgabe wird mit
den Merkmalen der Patentanspriiche geldst.

[0007] Entsprechend der vorliegenden Erfindung wird
ein unbeabsichtigtes Auslosen der Panikfunktion durch
Uberdriicken und Halten des Bedienschalters am An-
schlag vermieden. Dies laRt sich sowohl fur Fahrzeuge,
bei denen nur einige der Fenster motorisch betatigbar
sind wie auch bei Fahrzeugen, bei denen alle Fenster
einschlieBlich Schiebehebedach automatisch betatig-
bar sind, realisieren. Ublicherweise befinden sich in
Fahrzeugen die Bedienstellen fur die Fenster in einem
Schalterblock der Fahrertir sowie weitere Schalter an
den entsprechenden Tiren der zu 6ffnenden Fenster
sowie in der Nahe des Schiebehebedachs. Das erfin-
dungsgemafe Panikschlielsystem und -verfahren ist
vorzugsweise derart ausgebildet, daR ein effektiver Ein-
klemmschutz an allen motorisch betatigbaren Fenstern
und Schiebehebedéachern erfolgt.

[0008] Die Erfindung geht dabei von dem Grundge-
danken aus, daf’ der Einklemmschutz sowohl in einem
Standardzustand fiir normales SchlieRen als auch in ei-
nem modifizierten Zustand fir PanikschlieRen betreib-
bar ist. Dadurch kann das Verletzungsrisiko von im
Fahrzeug befindlichen Personen und Passanten stark
reduziert werden. Auch bei fehlender Kenntnis der Be-
dienungsanleitung bzw. der Funktionsweise der Betati-
gungseinrichtung kdnnen fiir die Insassen sowie fiir die
Passanten geféhrliche Zusténde effektiv vermieden
werden. Darliber hinaus bestehen gegenuber den be-
kannten Einklemmschutzsystemen keinerlei Funktions-
einschrankungen, d.h. potentielle Angreifer kénnen
ausgesperrt werden. Festgefrorene bzw. festsitzende
Scheiben kdénnen auch losgerissen werden. Ein weite-
rer Vorteil ist, daf3 fur die Steuerungseinrichtung kaum
Anderungen der Hardware gegeniiber den bekannten
Systemen erforderlich sind. Somit bleiben bei gesteiger-
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ter Sicherheit die Kosten fir die Serienfertigung nahezu
unverandert.

[0009] Das erfindungsgemaRe PanikschlieRsystem
und -verfahren wird nachstehend anhand einer bevor-
zugten Ausflihrungsform unter Bezugnahme auf die
Zeichnung beispielhaft beschrieben.

[0010] Fig. 1 zeigt ein FluBdiagramm der Schaltlogik
des erfindungsgemafRen Panik-schlieRsystems und
-verfahrens. Das erfindungsgemafRe System weist im
wesentlichen mindestens eine Betatigungseinrichtung,
eine dem jeweiligen zu betatigenden Element (z. B.
Fenster, Schiebehebedach) zugeordnete Antriebsein-
richtung und eine Steuerungseinrichtung auf.

[0011] Beider Betatigungseinrichtung handelt es sich
vorzugsweise um einen Schalter mit einer ersten und
einer zweiten Schaltraste. Die erste Schaltraste dient
dabei zum manuellen Betatigen des Fensters oder des
Schiebehebedachs, wobei das sich zu betatigende Ele-
ment so lange in die gewiinschte Richtung bewegt, wie
der Schalter in der ersten Rastposition gehalten wird.
Wird der Schalter in die zweite Schaltraste getippt bzw.
kurzfristig gedriickt, so erfolgt ein automatisches Offnen
oder SchlieRen des zu betatigenden Elements. Wird der
Schalter allerdings in der zweiten Schaltraste (in
Schlielrichtung) gehalten, so wird die Panikfunktion
bzw. ein PanikschlieRen ausgeldst. Es ist ferner bevor-
zugt, daR bei Auslésen der Panikfunktion mittels einer
Betatigungseinrichtung samtliche zu betatigenden Ele-
mente, d.h. alle Fenster sowie gegebenenfalls das
Schiebehebedach geschlossen werden. Es ist auch
moglich, mit der Auslésung der Panikfunktion die Zen-
tralverriegelung fiir Ttren und die Verriegelungsvorrich-
tung der Kofferraumklappe zu verriegeln.

[0012] Nachfolgend wird nun die Funktionsweise des
erfindungsgemafien PanikschlieRsystem und -verfah-
rens beschrieben. Durch Halten des Betéatigungsschal-
ters in der zweiten Rastposition (Uberdriicken) wird
nach Ablauf einer vorbestimmten Ansprechzeit t,, die
fur die Tippfunktion erforderlich ist, die Panikfunktion ak-
tiviert. Samtliche Fenster und Schiebehebedacher wer-
den mit maximaler Geschwindigkeit geschlossen. Da-
bei bleibt erfindungsgemaf der Einklemmschutz in mo-
difizierter Form aufrecht erhalten. Wird ein Einklemmen
erkannt, so reversiert das betroffene Fenster oder
Schiebehebedach nur um eine gegeniiber dem Stan-
dardeinklemmschutz erheblich verkirzte Strecke Sggy,
und nicht komplett (bzw. um eine Strecke von z.B. etwa
200 mm in einigen Ausfiihrungen). Dem Hindernis bzw.
Angreifer wird somit die Méglichkeit gegeben, sich aus
der Gefahrenzone zu entfernen, aber nicht mehr weiter
ins Fahrzeuginnere einzudringen. Entsprechend der
vorliegenden Erfindung muR nun der Betatigungsschal-
ter bewuBt losgelassen werden und innerhalb eines
Zeitfensters t,r erneut betatigt werden. Erfolgt eine Be-
tatigung innerhalb dieses Zeitfensters t,- so werden die
Fenster und das Schiebehebedach ohne jeglichen Ein-
klemmschutz mit maximaler Kraft und Geschwindigkeit
geschlossen. Erfolgt innerhalb des Zeitfensters t ¢ kei-
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ne erneute Aktivierung der Panikfunktion, d.h. dauern-
des Halten des Schalters in der zweiten Rastposition,
so ist der Einklemmschutz wieder im Normalzustand
und somit voll aktiv. Erfolgt aufRerhalb des Zeitfensters
tz¢ jedoch wiederum eine Folgebetatigung mit der die
Panikfunktion aktiviert wird so ist der modifizierte Ein-
klemmschutz aktiv. In einer bevorzugten Ausflihrungs-
form ist zur zusatzlichen Sicherheit vorgesehen, die Pa-
nikfunktion ab einer vorbestimmten Fahrzeuggeschwin-
digkeit (z.B. 16 km/h), die mittels einer Fahrzeugge-
schwindigkeitserfassungseinrichtung ermittelt wird, zu
sperren.

[0013] In der derzeit bevorzugten Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung betragt die Reversierstrek-
ke Sggy bei modifiziertem Einklemmschutz etwa 10 mm
und das Zeitfenster T, 4 Sekunden.

[0014] Im Folgenden wird die Funktionsweise des er-
findungsgemaRen Paniksystems und -verfahrens ge-
genliber dem Stand der Technik nochmals anhand ei-
nes konkreten Beispiels beschrieben. In diesem Bei-
spiel will der Fahrer die hintere Scheibe schliefen und
betatigt den entsprechenden Schalter an der Fahrertir.
Beim Stand der Technik kommt es vor, da® der Fahrer
den Schalter gedriickt halt, um die Scheibe zu schlie-
en. Dabei halt er den Schalter unbewuf3t auf mecha-
nischem Anschlag (zweite Rastposition) und aktiviert
deshalb die Panikfunktion. GemaR dem Stand der Tech-
nik schliet dabei die Scheibe ohne Einklemmschutz mit
voller Kraft. Dabei kann es zu Verletzungen kommen,
weil eine Person beispielsweise eine Hand aus dem
Fenster streckt und das Fenster mit voller Kraft zufahrt
und die Hand eingeklemmt werden kann. Entsprechend
der vorliegenden Erfindung schlief3t bei gleicher Situa-
tion die Scheibe mit Einklemmschutz mit maximaler Ge-
schwindigkeit. Auch in diesem Fall kann der Fahrer
Ubersehen, dalk eine Person eine Hand aus dem Fen-
ster streckt. Allerdings wird erfindungsgeman ein Ein-
klemmen automatisch erkannt und die Scheibe rever-
siert um 10 mm und bleibt stehen. Die Person erschrickt
und zieht die Hand zurlick. Sollte der Fahrer davon
nichts mitbekommen und den Schalter weiter in der
zweiten Rastposition halten, so bleibt das Fenster trotz-
dem stehen. Fir den Fall, daR der Fahrer innerhalb des
Zeitfensters von 4 Sekunden den Taster bewusst loslafit
und dann erneut driickt und ihn in der zweiten Raststel-
lung halt, schlief3t das Fenster ohne Einklemmschutz
mit voller Kraft. Betatigt der Fahrer den Schalter aller-
dings erst nach dem Zeitfenster von 4 Sekunden erneut,
so schlie3t das Fenster wieder mit Einklemmschutz.
[0015] Demgemal bietet das erfindungsgeméaiie Pa-
nikschlieRsystem und -verfahren gegeniiber dem Stand
der Technik erhebliche Sicherheitsvorteile.

Patentanspriiche

1. Panikschliesystem insbesondere fiir in Kraftfahr-
zeugen vorgesehene, motorisch betriebene Fen-
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sterheber und/oder Schiebehebedacher mit minde-
stens einer Betatigungseinrichtung, einer dem je-
weiligen zu betatigenden Element zugeordneten
Antriebseinrichtung und einer Steuerungseinrich-
tung, wobei die Steuerungseinrichtung eine Ein-
klemmschutz-Vorrichtung aufweist, die fiir norma-
les SchlieRen einen Standard-Einklemmschutz und
fur PanikschlieRen einen modifizierten Einklemm-
schutz hat.

PanikschlieRsystem nach Anspruch 1, wobei die
Betatigungseinrichtung einen Schalter mit einer er-
sten Schalterraste zum manuellen Betatigen des zu
betatigenden Elements und einer zweiten Schaltra-
ste aufweist, wobei der Schalter derart ausgebildet
ist, dal® durch Tippen in die zweite Schaltraste eine
automatische Betatigung des zu betatigenden Ele-
ments erfolgt und durch Halten in der zweiten
Schaltraste die Panikfunktion ausgeldst wird.

Panikschlielsystem nach Anspruch 1 oder 2, wobei
die Einklemmschutzvorrichtung derart ausgebildet
ist, dall bei Betatigung einer Betatigungseinrich-
tung sadmtliche zu betdtigenden Elemente ge-
schlossen werden.

Panikschlielsystem nach einem der Anspriiche 1
bis 3, wobei beim Standard-Einklemmschutz das zu
betatigende Element, an dem ein Einklemmen er-
kannt wurde, vollstdndig oder zumindest um eine
Strecke von 50 mm reversiert.

Panikschlielsystem nach einem der Anspriiche 1
bis 4, wobei der modifizierte Einklemmschutz derart
ausgebildet ist, dal beim Erkennen eines Einklem-
mens beim PanikschlieRen mindestens das zu
schlieBende Element, an dem das Einklemmen er-
kannt wurde, um eine Strecke von weniger als 50
mm, vorzugsweise etwa 10 mm, reversiert.

Panikschliesystem nach Anspruch 5, wobei der
modifizierte Einklemmschutz derart ausgebildet ist,
dal nach dem Erkennen des Einklemmens beim
PanikschlieRen ein in der Steuerungseinrichtung
vorgesehener Timer ein Zeitfenster (tz¢) startet, in-
nerhalb dem bei erneuter Betatigung der Betati-
gungseinrichtung zum Panikschlief3en die gesamte
Einklemmschutz-Vorrichtung auRer Betrieb gesetzt
wird und die zu schlieBenden Elemente ohne Ein-
klemmschutz vollstandig schliel3en.

PanikschlieBsystem nach Anspruch 6, wobei die
Einklemmschutz-Vorrichtung derart ausgebildet ist,
dal} auRerhalb des Zeitfensters (t;¢) und bei Beta-
tigung des Panikschlieens erneut der modifizierte
Einklemmschutz anspricht.

Panikschliesystem nach einem der Anspriiche 1
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

bis 7, wobei die Steuerungseinrichtung mit einer
Fahrzeuggeschwindigkeitserfassungseinrichtung
verbunden ist und derart ausgebildet ist, dal} ab ei-
ner bestimmten Fahrzeuggeschwindigkeit von vor-
zugsweise groRer als 16 km/h die Panikfunktion au-
Rer Betrieb gesetzt wird.

Panikschlielverfahren insbesondere fiir in Kraft-
fahrzeugen vorgesehene, motorisch betriebene
Fensterheber und/oder Schiebehebedacher mit
den Schritten:

(a) Erfassen einer PanikschlieRanforderung;
und

(b) Deaktivieren eines fiir normales Schliefen
vorhandenen Standard-Einklemmschutzes
und Aktivieren eines fiir PanikschlieRen vorge-
sehenen modifizierten Einklemmschutzes.

Verfahren nach Anspruch 9, wobei beim Panik-
schlieRen bei Betatigung einer Betatigungseinrich-
tung samtliche zu betatigenden Elemente ge-
schlossen werden.

Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, wobei beim
Standard-Einklemmschutz das zu betatigende Ele-
ment vollstdndig oder zumindest um eine Strecke
von 50 mm reversiert wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, wo-
bei beim Erkennen eines Einklemmens beim Panik-
schlielen der modifizierte Einklemmschutz das zu
schlieRende Element, an dem das Einklemmen er-
kannt wurde, um eine Strecke von weniger als 50
mm, vorzugsweise etwa 10 mm reversiert.

Verfahren nach Anspruch 12, wobei beim modifi-
zierten Einklemmschutz nach dem Erkennen des
Einklemmens beim Panikschlielen ein Timer ein
Zeitfenster (tz¢) startet, innerhalb dem bei erneuter
Betatigung der Betatigungseinrichtung zum Panik-
schlieRen die gesamte Einklemmschutz-Vorrich-
tung aulRer Betrieb gesetzt wird und die zu schlie-
fenden Elemente ohne Einklemmschutz vollstan-
dig geschlossen werden.

Verfahren nach Anspruch 13, wobei aul3erhalb des
Zeitfensters t,r und bei Betatigung des Panikschlie-
Bens erneut der modifizierte Einklemmschutz an-
spricht.

Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 14, wo-
bei ab einer vorbestimmten Fahrzeuggeschwindig-
keit von vorzugsweise groRer als 16 km/h die Pa-
nikfunktion auBer Betrieb gesetzt wird.
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