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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest opakowanie transportowe, przeznaczone do bezpiecznego przewozenia
produktéw z jednej lokalizacji do drugiej. Przedmiot wynalazku znajduje zastosowanie w transporcie,
magazynowaniu i sktadowaniu produktow.

Transport towaréw z miejsca wytwarzania do centrum dystrybucyjnego stanowi ztoZzony proces
logistyczny. Konieczne jest przeprowadzenie szeregu czynnosci dla zapewnienia optymalnej jakosci
przewozu towarow. Jednym z istotniejszych czynnikdw w procesie transportowym jest sposéb przygo-
towania fadunku, obejmujacy odpowiednie zapakowanie transportowanego produktu. Opakowania
transportowe w gatezi transportu petnia bardzo wazna funkcje. Zapewniaja bowiem funkcje ochronne
dla przewozonego produktu, jak réwniez umozliwiaja skuteczne magazynowanie i sktadowanie produk-
tow. Co wiecej, opakowania transportowe petnia rowniez funkcje informacyjne, dostarczajac przykta-
dowo danych na temat zapakowanego produktu. Opakowania transportowe petnig zatem istotng role
w samym procesie transportowym, ale rowniez w procesach przetadunkowych przy zabezpieczaniu to-
waréw, jak réwniez zapewniaja identyfikacje towaréw w dalszych procesach dystrybucyjnych.

W transporcie krajowym i miedzynarodowym szczegdlnie powszechne jest uzycie europalet
stanowiacych jeden ze standardéw transportowych. Towary umieszczone na europaletach moga byé
w relatywnie fatwy sposéb zatadowane do konteneréw morskich i dalej przepakowywane na naczepe
ciagnika siodtowego czy do przestrzeni tadunkowej samolotu. Do réwnie popularnych opakowan transporto-
wych zalicza sie skrzyniopalety oraz skrzynie transportowe. Te ostatnie z reguty stanowia produkty
drewniane, wytwarzane z ptyt OSB lub MDF. Z uwagi na zastosowany materiat budulcowy stanowia
produkt, na ktérym wykonanie nadruku wymaga zastosowania specjalistycznych technik. Drewniane
skrzynie transportowe i skrzyniopalety sa powszechnie stosowane w transporcie mebli, maszyn i urza-
dzen, zwtaszcza w transporcie lotniczym. Nalezy jednak podkresli¢, ze z uwagi na zastosowany materiat
konstrukcyjny drewniane skrzynie transportowe charakteryzuja sie wzglednie duzym ciezarem, co przektada
sie na zwiekszony $lad COz, jak rowniez na ekonomie transportu, zwtaszcza w transporcie lotniczym,
gdzie optaty spedycyjne oparte sa na masie produktu brutto, czyli wraz z opakowaniem transportowym.
Co wiecej, ztozenie takiej skrzyni transportowej jest utrudnione ze wzgledu na ciezar jednostkowych
elementdéw konstrukcyjnych, a ponadto wymaga uzycia dodatkowych narzedzi i sSrodkéw mocujacych.
W przypadku eksportu do krajéw wymagajacych certyfikatu fitosanitarnego ISPM15, drewniane skrzynie
transportowe wymagaja dodatkowej operacji fumigacji.

Alternatywa dla drewnianych skrzyn transportowych sa skrzynie z tworzyw sztucznych. Nalezy
jednak podkresli¢, ze ich utylizacja jest bardzo problematyczna i czesto nie zapewniaja pozadanej wy-
trzymatosci na uszkodzenia mechaniczne. Ponadto utrudniony jest zadruk powierzchni skrzyni z two-
rzywa sztucznego i wymaga czesto zastosowania specjalistycznych rozwiazan drukarskich.

Kolejna alternatywna dla drewnianych skrzyh transportowych sa skrzynie metalowe. Stanowia
one jednak rozwiazanie charakteryzujace sie bardzo duza masa wtasna, sa ponadto trudne w utylizacji
i bardzo problematyczne przy zadrukowywaniu.

Rozwiazanie niektérych ze wskazywanych powyzej probleméw technicznych zapewniaja tektu-
rowe opakowania transportowe. Znane w stanie techniki tekturowe opakowania transportowe maja jed-
nak ograniczenia wymiarowe, z reguty nie posiadaja demontowanych $cian, co wptywa na utrudniony
zatadunek i roztadunek, oraz charakteryzuja sie wzglednie mata wytrzymatoscia statyczna, niepozwa-
lajaca na sktadowanie opakowan w stosie.

Przedmiotem japonskiego zgtoszenia patentowego JP2011148533A jest system transportowy
dla rur wewnetrznych i ogonowych stosowanych w silniku turbinowym z komora gazowa. System trans-
portowy stanowi tekturowe pudio z dotaczonym od spodu systemem paletowym. System paletowy,
w tym stopki paletowe, wytworzony jest z drewna. Dla pewnego i stabilnego utrzymania zawartosci opa-
kowania, tj. rur silnika turbinowego, zastosowano wyposazenie wewnetrznej w postaci przektadek roz-
dzielajacych opakowanie na kilka stref, kazda dla osobnej rury.

Z kolei w europejskim zgtoszeniu patentowym EP0970891A2 ujawniono system transportowy
przeznaczony dla ciezkich tadunkoéw, takich jak silniki. System transportowy zawiera pudto wykonane
z kartonu i czes$¢ paletowa, réwniez wykonana z kartonu. Dla celdw prawidtowego zabezpieczenia prze-
wozonego tadunku system transportowy ma rozmieszczone wewnatrz wyposazenie wewnetrzne stano-
wiace uchwyty i przegrédki.

W amerykanskim patencie US5174448A ujawniono nadajacy sie do recyklingu pojemnik wielo-
krotnego uzytku przeznaczony do transportu stosu arkuszy szkta. Przedstawiony system transportowy
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obejmuje klasyczna (drewniana) palete, do ktérej przymocowane jest pudetko wykonane z tektury faliste;.
Dla zwiekszenia wytrzymatosci nosnej systemu na zewnetrznych narozach tekturowego opakowania
przymocowane sa zewnetrzne tekturowe katowniki. Umieszczone wewnatrz systemu transportowego
tafle szkta sa porozdzielane elementami dystansujacymi, ktore stanowia wyposazenie wewnetrzne systemu.

Problemem technicznym stawianym przed niniejszym wynalazkiem jest zaproponowanie takiego opa-
kowania transportowego, ktore bedzie stanowito rozwiazanie elastyczne, pozwalajace na ksztattowanie
geometrii z duzym zakresem swobody projektowej. Pozadane jest zapewnienie opakowania transpor-
towego, ktére bedzie spetniato normy fitosanitarne ISPM15, bez konieczno$ci przeprowadzania dodat-
kowych etapow przygotowawczych. Ponadto pozadane jest, aby opakowanie transportowe stanowito
rozwiazanie przyjazne srodowisku, zwtaszcza byto wytwarzane z materiatéw biodegradowalnych i na-
dajacych sie do utylizacji, a przy tym pozwalato na zmniejszenie $ladu CO2 generowanego w trakcie
transportu towaréw. Co wiecej, pozadane jest opakowanie transportowe, ktére charakteryzuje sie ko-
rzystnym stosunkiem wytrzymatosci statycznej do masy wiasnej, a przy tym pozwala na efektywne
transportowanie produktéw, jak rowniez sktadowanie i magazynowanie. Pozadane jest ponadto opako-
wanie transportowe, ktore jest mozliwe do ztozenia w prostych operacjach, niewymagajacych uzycia
dodatkowego specjalistycznego sprzetu, zwtaszcza dodatkowych srodkéw taczacych. Co wiecej, poza-
dane jest opakowanie transportowe, ktére pozwala na zadrukowanie jego powierzchni zewnetrznych danymi
informacyjnym na temat produktu lub elementami graficznymi dla nadania mu waloréw estetycznych.

Przedmiotem wynalazku jest opakowanie transportowe, wykonane z tektury, stanowiace grania-
stostup prosty, majace podstawe, wieko oraz co najmniej trzy $ciany boczne, rozciagajace sie pomiedzy
podstawa a wiekiem, przy czym wzdtuz krawedzi zewnetrznej taczenia sasiadujacych scian bocznych
rozciaga sie naroznik zewnetrzny, natomiast wzdtuz krawedzi wewnetrznej faczenia sasiadujacych
$cian bocznych rozciaga sie naroznik wewnetrzny, charakteryzujace sie tym, 2e podstawa zawiera ob-
wodowe naroze podstawy, rozciagajace sie na catym obwodzie podstawy, ktérego jedno ramie rozciaga
sie w ptaszczyznie poziomej podstawy i na ktérym to ramieniu osadzony jest arkusz podstawy, zas dru-
gie ramie, prostopadte do pierwszego, rozciaga sie pionowo w strone wieka. Korzystnie, wieko zawiera
obwodowe naroze wieka, rozciagajace sie na catym obwodzie wieka, ktérego jedno ramie rozciaga sie
w ptaszczyznie poziomej wieka i na ktérym to ramieniu osadzony jest arkusz wieka, zas drugie ramie,
prostopadte do pierwszego, rozcigga sie pionowo w strone podstawy.

Korzystnie, obwodowe naroze podstawy i/lub obwodowe naroze wieka otacza powierzchnie
zewnetrzng naroznika zewnetrznego.

Korzystnie, na wewnetrznej powierzchni pionowego ramienia obwodowego naroza podstawy
i/lub obwodowego naroza wieka znajduje sie wktadka wzmacniajaca. Korzystnie, na wewnetrznej po-
wierzchni podstawy znajduje sie naroznik boczny, ktérego jedno ramie usytuowane jest na arkuszu
podstawy, a drugie ramie rozciaga sie pionowo w ptaszczyznie réwnolegtej do drugiego ramienia obwo-
dowego naroza podstawy i z zachowaniem odstepu od tego drugiego ramienia obwodowego naroza
podstawy, w ktérym to odstepie umieszczony jest arkusz sciany bocznej. Korzystnie, w przestrzeni we-
wnetrznej opakowania transportowego znajduje sie wyposazenie dodatkowe.

Korzystnie, wyposazenie dodatkowe stanowia narozniki srodkowe usytuowane na powierzchni
wewnetrznej arkusza podstawy i/lub arkusza $ciany bocznej, z zachowaniem pomiedzy nimi odstepow,
w ktérych to odstepach umieszczony jest arkusz srodkowy.

Korzystnie, powierzchnia zewnetrzna podstawy wyposazona jest w strukture paletowa.

Korzystnie, struktura paletowa sktada sie z zamocowanych do podstawy stop paletowych.

Korzystnie, struktura paletowa stanowi standard europalety.

Korzystnie, struktura paletowa jest wykonana z tektury.

Korzystnie, naroznik zewnetrzny i/lub naroznik wewnetrzny, i/lub naroze podstawy, i/lub naroze
wieka, i/lub wktadka wzmacniajaca, i/lub naroznik boczny, i/lub naroznik $rodkowy, i/lub struktura pale-
towa wykonane sa z tektury litej, w tym makulaturowe;.

Korzystnie, arkusz podstawy i/lub arkusz wieka, i/lub arkusz $ciany bocznej, i/lub arkusz $rod-
kowy wykonane sa z tektury falistej, pieciowarstwowej lub siedmiowarstwowej, o gramaturze z za-
kresu 1100-1600 g/cm?.

Korzystnie, tektura ma pokrycie zewnetrzne typu Kraftliner.

Korzystnie, graniastostup prosty stanowi prostopadtoscian.

Opakowanie transportowe wedtug niniejszego wynalazku stanowi rozwiazanie, ktére, ze wzgledu
na zastosowana konstrukcje, pozwala na bardzo elastyczne tworzenie przestrzeni tadunkowej
pod wzgledem wymiarowym, przyktadowo do wymiaréw 2000 x 3000 x 2000 mm oraz dtugo$ci jednego
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z bokéw do 5000 mm. Wytworzenie opakowania transportowego w catosci z tektury nie wymaga
przeprowadzenia dalszego etapu fumigacji, ze wzgledu na zastosowanie tektury spetniajacej normy
fitosanitarne ISPM15. Co wiecej, poniewaz tektura stanowi jeden z najtatwie] utylizowanych materiatéw,
opakowanie transportowe wedtug niniejszego wynalazku jest relatywnie tanie w utylizacji. Z uwagi
na mata mase wiasna i korzystny stosunek nosnosci do masy wiasnej, w jednym transporcie mozliwe
jest zwiekszenie liczby przesytek bez przekraczania wagi brutto dopuszczalnej do ruchu. Przyktady wy-
konania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku uzyskiwaty wysoka wytrzymatosé
statyczng do 10,2 tony nacisku. Warty podkres$lenia jest fakt, ze opakowanie transportowe wedtug ni-
niejszego wynalazku jest kilkakrotnie 1zejsze od odpowiednikéw metalowych lub drewnianych. Przykta-
dowo, drewniane opakowanie transportowe o wymiarach 2250 x 740 x 1114 mm ma mase ok. 180 kg,
podczas gdy opakowanie transportowe wedtug niniejszego wynalazku, o tych samych parametrach
geometrycznych, charakteryzuje sie masg wynoszaca ok. 50 kg. Wiaze sie to bezposrednio ze zmnigj-
szeniem $ladu CO2 wytwarzanego przez transport z zastosowaniem opakowarn transportowych wedtug ni-
niejszego wynalazku, co czyni przedmiotowe rozwiazanie przyjaznym dla srodowiska. Zmniejszenie
masy opakowania transportowego wptywa réwniez na uzyskanie korzysci ekonomicznych, zwtaszcza
w transporcie lotniczym, gdzie podstawowa cena transportu odnoszona jest do ciezaru brutto przesyiki,
czyli wraz z opakowaniem transportowym. Ponadto opakowanie transportowe wedtug niniejszego wyna-
lazku zapewnia poprawe ergonomii i czasu pracy. W odréznieniu od opakowan transportowych z tworzywa
sztucznego, drewna czy metalu, tekturowe elementy konstrukcyjne, takie jak $ciany boczne, charakte-
ryzuja sie niewielkim ciezarem, przez co manipulowanie nimi i sktadanie catego opakowania nie wy-
maga duzo pracy i moze byé realizowane przez mniej liczebny zespot roboczy oraz w krétszym czasie.
Co wiecej, montaz opakowania transportowego sprowadza sie do wiozenia poszczegdlnych elementow
sktadowych do prowadnic i nie wymaga dodatkowych narzedzi czy srodkéw taczacych, takich jak sruby,
wkrety czy gwozdzie. Ponadto, z uwagi na zastosowany materiat, zwtaszcza na $ciany boczne opako-
wania transportowego wedtug niniejszego wynalazku, mozliwe jest wzglednie proste zadrukowywanie
ich powierzchni, nadajac opakowaniu dodatkowy walor estetyczny oraz informacyjny. Warte podkreslenia
jest réwniez to, ze opakowanie transportowe wedtug niniejszego wynalazku moze byé transportowane
i skladowane w formie ztoZzonej na ptasko, co wptywa na ekonomie logistyczna, w tym na oszczednosé
miejsca magazynowego.

Przyktadowe realizacje wynalazku zaprezentowano na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia wi-
dok aksonometryczny opakowania transportowego wedtug pierwszego przyktadu wykonania wyna-
lazku, fig. 2 przedstawia widok aksonometryczny opakowania transportowego z fig. 1 z usunieta czescia
&cian, fig. 3 przedstawia widok aksonometryczny opakowania transportowego wedtug drugiego przy-
ktadu wykonania wynalazku z usunieta czescia $cian, fig. 4 przedstawia widok aksonometryczny cze-
$ciowo rozstrzelonego opakowania transportowego z fig. 3, fig. 5 przedstawia widok aksonometryczny
catkowicie rozstrzelonego opakowania transportowego z fig. 3, fig. 6 przedstawia widok aksonome-
tryczny podstawy opakowania transportowego wediug trzeciego przyktadu wykonania wynalazku,
fig. 7 przedstawia widok aksonometryczny podstawy z czeécia scian opakowania transportowego we-
diug trzeciego przyktadu wykonania wynalazku, fig. 8 przedstawia widok aksonometryczny podstawy
opakowania transportowego wedtug czwartego przyktadu wykonania wynalazku, fig. 9 przedstawia widok
aksonometryczny podstawy z czescia Scian opakowania transportowego wedtug czwartego przyktadu
wykonania wynalazku, fig. 10 przedstawia schematyczny widok z géry oraz widok przekrojowy z boku
podstawy opakowania transportowego z fig. 8, fig. 11 przedstawia widok aksonometryczny opakowania
transportowego wedtug piatego przyktadu wykonania wynalazku, natomiast fig. 12 przedstawia widok
aksonometryczny opakowania transportowego z fig. 1 w stanie gotowym do transportu.

Przyktad 1

Pierwszy przyktad wykonania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku zostat
przedstawiony schematycznie na fig. 1 i fig. 2, przy czym fig. 1 przedstawia widok aksonometryczny
opakowania transportowego zmontowanego i gotowego do transportu, natomiast fig. 2 przedstawia wi-
dok aksonometryczny tego samego opakowania transportowego z usunietymi niektérymi elementami
sktadowymi, dla uwidocznienia wnetrza opakowania transportowego.

Opakowanie transportowe wedtug pierwszego przyktadu wykonania niniejszego wynalazku sta-
nowi prostopadto$cian o prostokatnych Scianach. Nalezy jednak podkreslié, ze zakres wynalazku
nie jest ograniczony do ksztattu prostopadtosciennego, a w innych przyktadach wykonania mozliwe jest
zastosowanie innego ksztattu zawierajacego sie w definicji graniastostupa prostego, w zaleZznosci
od wymagan stawianych przez produkt do transportu.



PL 240 543 B1 5

W niniejszym przyktadzie wykonania wynalazku opakowanie transportowe zawiera ogdélnie pro-
stokatna podstawe 1, z ktérej pionowo rozciagaja sie w gore cztery sciany boczne 3, na gérnych kra-
wedziach ktorych spoczywa wieko 2. Jak zobrazowano to najlepiej na fig. 2, podstawa 1 utworzona jest
przez obwodowe naroze podstawy 6, rozciggajace sie na catym obwodzie podstawy 1, ktérego jedno
ramie rozciaga sie w ptaszczyznie poziomej podstawy 1, a drugie ramie, prostopadte do pierwszego,
rozciaga sie pionowo w strone wieka 2. Naroze podstawy 6 wykonane jest w catosci z tektury lite],
makulaturowej i jest pokryte warstwa Kraftliner, zapewniajaca ochrone przed wilgocia. Na poziomych
ramionach naroza podstawy 6 osadzony jest arkusz podstawy 7, ktéry wykonany jest z tektury faliste;
siedmiowarstwowej o fali AAC i gramaturze 1600g/m? z pokryciem Kraftliner, co nadaje lekkosci catej
konstrukcji, a jednocze$nie zapewnia odpowiednia amortyzacje, jak i wytrzymato$é. Tektura zastoso-
wana na naroze podstawy 6 oraz arkusz podstawy 7 spetnia normy fitosanitarne ISPM15.

Z rogéw podstawy 1 rozciagaja sie pionowo w gore narozniki zewnetrzne 4 i narozniki wewnetrzne 5,
co najlepiej zobrazowano na fig. 2. Narozniki zewnetrzne 4 i narozniki wewnetrzne 5 rozciagaja sie
réwnolegle wzgledem siebie z zachowaniem statego odstepu pomiedzy soba. Odstep pomiedzy naroz-
nikami zewnetrznymi 4 a naroznikami wewnetrznymi 5 stanowi swego rodzaju szczeline przyjmujaca
odpowiednie arkusze $cian bocznych 12. W ten sposéb arkusze $cian bocznych 12 wraz z czesciami
uktadéw naroznika zewnetrznego 4 i naroznika wewnetrznego 5 tworza odpowiednie Sciany boczne 3
opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku. Podobnie jak w przypadku podstawy 1,
naroznik zewnetrzny 4 i naroznik wewnetrzny 5 wykonany jest w catosci z tektury litej, makulaturowej
i jest pokryty warstwa Kraftliner. Analogicznie, w niniejszym przyktadzie wykonania arkusz $ciany bocz-
nej 12 wykonany jest z tektury falistej siedmiowarstwowej o fali AAC i gramaturze 1600 g/m? z pokryciem
Kraftliner. Nalezy podkresli¢, ze w niniejszym przyktadzie wykonania naroze podstawy 6 otacza po-
wierzchnie zewnetrzna naroznika zewnetrznego 4, co najlepiej zobrazowano na fig. 2.

W niniejszym przyktadzie wykonania opakowanie transportowe zawiera ponadto dwa narozniki
boczne 11, ktérych jedno ramie osadzone jest na arkuszu podstawy 7, a drugie ramie rozciaga sie
pionowo, w ptaszczyznie rownolegtej do drugiego ramienia obwodowego naroza podstawy 6, z zacho-
waniem odstepu od drugiego ramienia obwodowego naroza podstawy 6, w ktérym umieszczony jest
arkusz $ciany bocznej 12. Narozniki boczne 11 znajduja sie na wewnetrznej powierzchni podstawy 1,
przy przeciwlegtych $cianach bocznych 3.

Gorng czesé opakowania transportowego wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku
przykrywa wieko 2. Wieko 2 wykonane jest analogicznie do podstawy 1, tj. zawiera obwodowe naroze
wieka 8, rozciggajace sie na catym obwodzie wieka 2, ktérego jedno ramie rozciaga sie w ptaszczyznie
poziomej wieka 2, na ktérym osadzony jest arkusz wieka 9, a drugie ramie, prostopadte do pierwszego,
rozciaga sie pionowo w strone podstawy 1. W niniejszym przykfadzie wykonania naroze wieka 8 wyko-
nane jest w catosci z tektury litej, makulaturowej i jest pokryte warstwa Kraftliner, natomiast arkusz
wieka 9 wykonany jest z tektury falistej siedmiowarstwowej o gramaturze 1600 g/m?2 z pokryciem Kra-
ftliner. Tak wykonane wieko 2 nasuniete jest na gorna krawedz scian bocznych 3 w taki sposéb, ze na-
roze wieka 8 otacza powierzchnie zewnetrzng naroznika zewnetrznego 4. Tektura zastosowana
na kazdy wymieniony powyzej komponent opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku
spetnia normy fitosanitarne ISPM15. Co wiecej, zastosowanie arkuszy z tektury falistej pozwala na za-
drukowanie duzych powierzchni $cian bocznych 3, podstawy 1 oraz wieka 2, przez co mozliwe jest
zapewnienie danych na temat transportowanego produktu, czy odpowiednich waloréw estetycznych
i marketingowych.

Na fig. 12 przedstawiono widok aksonometryczny opakowania transportowego w stanie gotowym
do transportu i sktadowania/magazynowania. Dzieki zastosowaniu konstrukcji wedtug niniejszego wynalazku
kazde opakowanie transportowe moze by¢ ztozone w zestaw, ktéry po obandowaniu jest nastepnie
paletyzowany po 4 sztuki na palecie, po czym nastepuje bandowanie catosci, przyklejenie etykiety i za-
bezpieczenie folia stretch.

Przyktad 2

Drugi przyktad wykonania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku zostat
przedstawiony schematycznie na fig. 3-5, przy czym fig. 3 przedstawia widok aksonometryczny opako-
wania transportowego z usunieta czescia Scian, fig. 4 przedstawia widok aksonometryczny czesciowo
rozstrzelonego opakowania transportowego wedtug niniejszego przyktadu wykonania, natomiast fig. 5
przedstawia widok aksonometryczny catkowicie rozstrzelonego tego samego opakowania transportowego.
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Opakowanie transportowe wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku ma zasadniczo
podobna budowe do opakowania transportowego wediug pierwszego przyktadu wykonania, dla-
tego zbiezne komponenty i elementy konstrukcyjne nie zostana ponownie przytoczone dla zachowania
przejrzystosci niniejszego opisu.

W odréznieniu od opakowania transportowego wedtug pierwszego przyktadu wykonania wynalazku,
opakowanie transportowe wedtug niniejszego przyktadu zawiera wewnetrzne wyposazenie dodatkowe.
Wewnetrzne wyposazenie dodatkowe ma za zadanie dzieli¢ przestrzen tadunkowa opakowania trans-
portowego oraz zapewnia¢ odpowiednie przedziaty dla transportowanych produktéw. W niniejszym
przyktadzie wykonania wewnetrzne wyposazenie dodatkowe dzieli przestrzen tadunkowa opakowania
transportowego na dwie podtuzne komory. W zwiazku z tym, wewnetrzne wyposazenie dodatkowe w niniej-
szym przyktadzie wykonania utworzone jest przez narozniki srodkowe 13 usytuowane na powierzchni
wewnetrznej arkusza podstawy 7 oraz na przeciwlegtych arkuszach scian bocznych 12, z zachowaniem
pomiedzy nimi odstepdéw, w ktérych to odstepach umieszczony jest arkusz srodkowy 14. Arkusz $rod-
kowy 14 wprowadzany jest w szczeline utworzong przez odstepy pomiedzy naroznikami srodkowymi 13
zaréwno na arkuszu podstawy 7, jak i na przeciwlegtych arkuszach $cian bocznych 12. Na fig. 3 zobra-
zowano etap wsuwania arkusza srodkowego 14 do powstatych szczelin prowadzacych. Na fig. 4 z kolei
przedstawiono etap zamykania catego opakowania transportowego wiekiem 2 z zamontowana przednia
$ciang boczna 3.

Szczegodtowa budowa opakowania transportowego wedtug niniejszego przyktadu wykonania wy-
nalazku zostata przedstawiona na fig. 5 obrazujacej widok aksonometryczny catkowicie rozstrzelonego
opakowania transportowego.

W odréznieniu od opakowania transportowego wediug pierwszego przykiadu wykonania wynalazku,
drugi przyktad wykonania opakowania transportowego zawiera na wewnetrznej powierzchni ramienia
pionowego obwodowego naroza podstawy 6 oraz obwodowego naroza wieka 8 wkfadki wzmacnia-
jace 10, znajdujace sie na przeciwlegtych Scianach.

Zaréwno wktadki wzmacniajace 10, jak i narozniki Srodkowe 13 zostaty wykonane w cato$ci z tek-
tury litej, makulaturowej i pokryte warstwa Kraftliner. Z kolei wszystkie arkusze, tj. arkusz podstawy 7,
arkusz wieka 9, arkusze $cian bocznych 12 oraz arkusz Srodkowy 14 zostaty wykonane z tektury pie-
ciowarstwowej o fali BC i gramaturze 1100 g/m? z pokryciem Kraftliner.

W odréznieniu od opakowania transportowego wedtug pierwszego przyktadu wykonania wyna-
lazku, niniejszy drugi przyktad wykonania opakowania zawiera dodatkowe narozniki boczne 11, zloka-
lizowane na krétszych bokach opakowania transportowego, po dwa na kazdym krétkim boku.

Przyktad 3

Trzeci przyktad wykonania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku zostat
przedstawiony schematycznie na fig. 6 i 7, przy czym fig. 6 przedstawia widok aksonometryczny pod-
stawy 1 opakowania transportowego, natomiast fig. 7 przedstawia widok aksonometryczny podstawy 1
wraz z czescig $cian bocznych 3 tego samego opakowania transportowego.

Opakowanie transportowe wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku ma zasadniczo
podobna budowe do opakowania transportowego wedtug pierwszego i drugiego przyktadu wykonania,
dlatego zbiezne komponenty i elementy konstrukcyjne nie zostana ponownie przytoczone dla zachowa-
nia przejrzystosci niniejszego opisu.

W odréznieniu od opakowania transportowego wedtug pierwszego i drugiego przyktadu wy-
konania, opakowanie transportowe wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku zawiera
wewnetrzne wyposazenie dodatkowe, ktére rozciaga sie prostopadle do dtuzszych bokéw opako-
wania transportowego, dzielac przestrzen tadunkowa na dwa przedziaty. Jak przedstawiono
na fig. 6, na powierzchni wewnetrznej arkusza podstawy 7 znajduja sie dwa narozniki Srodkowe 13,
biegnace réwnolegle wzgledem siebie z zachowaniem pomiedzy nimi odstepu, w ktérym to odstepie
umieszczony jest arkusz srodkowy 14. Arkusz srodkowy 14 wprowadzany jest w szczeline utwo-
rzona przez odstep pomiedzy naroznikami srodkowymi 13. W niniejszym przyktadzie wykonania
na $cianach bocznych 3 nie wystepuja narozniki srodkowe 13, a arkusz srodkowy 14 umieszczany
jest jedynie w szczelinie utworzonej przez narozniki srodkowe 13 usytuowane na arkuszu podstawy 7.
Nalezy réwniez podkresli¢, ze w odréznieniu od poprzednich przyktadéw wykonania, opakowanie
transportowe wediug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku pozbawione jest naroznikéw
bocznych 11. Ponadto wszystkie arkusze, tj. arkusz podstawy 7, arkusz wieka 9, arkusze $cian
bocznych 12 oraz arkusz $rodkowy 14 zostaty wykonane z tektury siedmiowarstwowej o fali AAC
i gramaturze 1200 g/m? z pokryciem Kraftliner.
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Przyktad 4

Czwarty przyktad wykonania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku zostat
przedstawiony schematycznie na fig. 8—10, przy czym fig. 8 przedstawia widok aksonometryczny pod-
stawy 1 opakowania transportowego, fig. 9 przedstawia widok aksonometryczny podstawy 1 z czeécia
$cian tego samego opakowania transportowego, natomiast fig. 10 przedstawia schematyczny widok
z gory oraz widok przekrojowy z boku podstawy 1 tego samego opakowania transportowego.

Opakowanie transportowe wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku ma zasadniczo
podobna budowe do opakowania transportowego weditug drugiego przyktadu wykonania, dla-
tego zbiezne komponenty i elementy konstrukcyjne nie zostana ponownie przytoczone dla zachowania
przejrzystosci niniejszego opisu.

W odréznieniu od opakowania transportowego wedtug drugiego przyktadu wykonania, opakowa-
nie transportowe wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku zawiera wewnetrzne wyposazenie
dodatkowe, ktdre rozciaga sie rownolegle do dtuzszych bokéw opakowania transportowego. W niniejszym
przyktadzie wykonania wynalazku wewnetrzne wyposazenie dodatkowe opakowania transportowego
utworzone jest wytacznie przez narozniki $rodkowe 13 (bez arkuszy srodkowych 14). Usytuowane
na powierzchni wewnetrznej arkusza podstawy 7 oraz na powierzchniach wewnetrznych przeciwlegtych
arkuszy $cian bocznych 12 narozniki srodkowe 13 tworza szczeliny mocujace, w ktérych umieszczone
moga by¢ transportowane produkty, przyktadowo w postaci ptyt, umieszczonych réwnolegle do ptasz-
czyzny dtuzszych $cian bocznych 3 opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku.

W odniesieniu do niniejszego przyktadu wykonania, ponizej zostanie opisana technologia wytwa-
rzania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku. Sposdb wytwarzania opakowania
transportowego rozpoczyna sie od przygotowania stotu montazowego (analogowego lub automatycz-
nego opartego na serwo-mechanizmach) poprzez ustawienie pozadanych wymiaréw geometrycznych
podstawy 1. W nastepnym etapie wytwarzana jest podstawa 1 zgodnie z wytycznymi projektowymi.
Podstawa 1 utworzona jest z obwodowego naroza podstawy 6, stanowigcego katownik z wycieciem
w ksztatcie litery V oraz linia bigowania, co pozwata na ztozenie katownika (lub dwéch katownikéw)
w ramke tworzaca obwodowe naroze podstawy 6. Obwodowe naroze podstawy 6 wprowadzane jest
nastepnie do matrycy, gdzie naktadany jest klej i wklejany jest arkusz podstawy 7. Do wytwarzania
opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku uzywa sie kleju Hot-Melt na bazie EVA po-
lioctanéw — o czasie otwartym okoto 40 sekund. Sciezki klejowe zostaty przedstawione w widoku z géry
na fig. 10 poprzez sinusoidalng linie A-A. W analogiczny sposob wytwarzane jest wieko 2. W dalszym
etapie, na powierzchni wewnetrznej arkusza podstawy 7 przyklejane sa narozniki boczne 11 oraz na-
rozniki srodkowe 13. Sciezki klejowe zostaty przedstawione w widoku z géry na fig. 10 poprzez sinuso-
idalna linie B-B. Nalezy zauwazyé, Ze sinusoida okreslajaca $ciezke klejowa ma wieksza czestotliwosé
i mniejszg amplitude dla naroznikéw bocznych 11 i naroznikéw $rodkowych 13. Sinusoidalne Sciezki
klejowe pozwalaja na zwiekszenie powierzchni styku oraz zwiekszaja wytrzymatosé na zrywanie.

Warto pokresli¢, ze przyklejone do arkusza podstawy 7 narozniki boczne 11 i narozniki srodkowe 13
zapobiegaja wyginaniu sie tektury do srodka, a tym samym zwiekszaja sztywnos$é catej konstrukciji.
Sciany boczne 3 obejmuja jedynie arkusz $ciany bocznej 12, przy czym jezeli podlega on zadrukowaniu
w kolejny etapie trafia na drukarke, a nastepnie juz na sekcje pakowania.

W kolejnym etapie wytwarzania opakowania stawiane sa narozniki zewnetrzne 4, ktére stanowia
trzon konstrukcji zewnetrznej. Nastepnie naktadany jest klej na powierzchnie wewnetrzne ramion na-
roznikbéw zewnetrznych 4 i wklejane sa arkusze scian bocznych 12. W nastepnym etapie wprowadzane
sg narozniki wewnetrzne 5, ktére tworza prowadnice arkuszy $cian bocznych 12 dla diuzszych bokoéw
opakowania transportowego. W przypadku zastosowania wewnetrznego wyposazenia dodatkowego
na $cianach bocznych 3, jednoczesnie wklejane sg odpowiednie narozniki srodkowe 13 na powierzch-
niach wewnetrznych arkuszy $cian bocznych 12. Nastepnie produkt jest pakowany, analogicznie
do tego jak zostato to przedstawione na fig. 12.

Przyktad 5

Piaty przyktad wykonania opakowania transportowego wedtug niniejszego wynalazku zostat przed-
stawiony schematycznie na fig. 11, ktéra przedstawia widok aksonometryczny opakowania transportowego.

Opakowanie transportowe wedtug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku ma zasadniczo
podobna budowe do opakowania transportowego wedtug pierwszego, drugiego, trzeciego i czwartego
przyktadu wykonania, dlatego zbiezne komponenty i elementy konstrukcyjne nie zostana ponownie
przytoczone dla zachowania przejrzystosci niniejszego opisu.
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W odréznieniu od opakowania transportowego wedtug poprzednich przyktadéw wykonania, opako-
wanie transportowe wediug niniejszego przyktadu wykonania wynalazku ma na powierzchni zewnetrznej
podstawy 1 strukture paletowa 15, sktadajaca sie z zamocowanych do podstawy 1 stop paletowych 16.
W niniejszym przykfadzie wykonania struktura paletowa 15 stanowi standard europalety i w catosci (facznie
ze stopami paletowymi 16) wykonana jest z tektury litej, makulaturowej, pokrytej powtoka Kraftliner.

10.

11.

12.

Zastrzezenia patentowe

. Opakowanie transportowe, wykonane z tektury, stanowigce graniastostup prosty, majace

podstawe (1), wieko (2) oraz co najmniej trzy Sciany boczne (3), rozciagajace sie pomiedzy
podstawa (1) a wiekiem (2), przy czym wzdtuz krawedzi zewnetrznej taczenia sasiadujacych
§cian bocznych (3) rozcigga sie naroznik zewnetrzny (4), natomiast wzdtuz krawedzi we-
wnetrznej taczenia sasiadujacych scian bocznych (3) rozcigga sie naroznik wewnetrzny (5),
znamienne tym, Ze podstawa (1) zawiera obwodowe naroze podstawy (6), rozciagajace sie
na catym obwodzie podstawy (1), ktérego jedno ramie rozciaga sie w ptaszczyZznie poziomej
podstawy (1) i na ktérym to ramieniu osadzony jest arkusz podstawy (7), zas drugie ramie,
prostopadte do pierwszego, rozciaga sie pionowo w strone wieka (2).

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze wieko (2) zawiera obwodowe
naroze wieka (8), rozciagajace sie na catym obwodzie wieka (2), ktérego jedno ramie rozciaga
sie w ptaszczyznie poziomej wieka (2) i na ktérym to ramieniu osadzony jest arkusz wieka (9),
zas drugie ramie, prostopadte do pierwszego, rozciaga sie pionowo w strone podstawy (1).
Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienne tym, ze obwodowe naroze
podstawy (6) i/lub obwodowe naroze wieka (8) otacza powierzchnie zewnetrzng naroznika
zewnetrznego (4).

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 2 albo 3, znamienne tym, ze na wewnetrznej po-
wierzchni pionowego ramienia obwodowego naroza podstawy (6) i/lub obwodowego naroza
wieka (8) znajduje sie wktadka wzmacniajaca (10).

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1 albo 3, albo 4, znamienne tym, ze na wewnetrznej
powierzchni podstawy (1) znajduje sie naroznik boczny (11), ktérego jedno ramie usytuowane
jest na arkuszu podstawy (7), a drugie ramie rozciaga sie pionowo w ptaszczyznie réwnolegte]
do drugiego ramienia obwodowego naroza podstawy (6) i z zachowaniem odstepu od tego dru-
giego ramienia obwodowego naroza podstawy (6), w ktérym to odstepie umieszczony jest ar-
kusz Sciany bocznej (12).

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze w jego przestrzeni wewnetrz-
nej znajduje sie wyposazenie dodatkowe.

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 6, znamienne tym, ze wyposazenie dodatkowe sta-
nowig narozniki srodkowe (13) usytuowane na powierzchni wewnetrznej arkusza podstawy (7)
i/lub arkusza Sciany bocznej (12), z zachowaniem pomiedzy nimi odstepow, w ktérych to od-
stepach umieszczony jest arkusz srodkowy (14).

Opakowanie transportowe wediug zastrz. 1 albo 3, albo 4, albo 5, znamienne tym, Ze po-
wierzchnia zewnetrzna podstawy (1) wyposazona jest w strukture paletowa (15).
Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 8, znamienne tym, Ze struktura paletowa (15)
sktada sie z zamocowanych do podstawy (1) stép paletowych (16).

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 8 albo 9, znamienne tym, Ze struktura pale-
towa (15) stanowi standard europalety.

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 8 albo 9, albo 10, znamienne tym, ze struktura
paletowa (15) jest wykonana z tektury.

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1 albo 2, albo 3, albo 4, albo 5, albo 7, albo 8, albo 9,
albo 10, albo 11, znamienne tym, ze naroznik zewnetrzny (4) i/lub naroznik wewnetrzny (5),
i/lub naroze podstawy (6), i/lub naroze wieka (8), i/lub wktadka wzmacniajaca (10), i/lub na-
roznik boczny (11), i/lub naroznik Srodkowy (13), i/lub struktura paletowa (15) wykonane sg
z tektury litej, w tym makulaturowe;.



13.

14.

15.
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Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1 albo 2, albo 5, albo 7, znamienne tym, ze arkusz
podstawy (7) i/lub arkusz wieka (9), /llub arkusz $ciany bocznej (12), i/lub arkusz $rod-
kowy (14) wykonane sa z tektury falistej, pieciowarstwowej lub siedmiowarstwowej, o0 grama-
turze z zakresu 1100-1600 g/cm?.

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1 albo 11, albo 12, albo 13, znamienne tym, ze tek-
tura ma pokrycie zewnetrzne typu Kraftliner.

Opakowanie transportowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze graniastostup prosty stanowi
prostopadtoscian.

Rysunki
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