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(57) Abstract: A device (20) for fastening a vehicle interior trim panel (14) to a trim panel mount (12) comprises a holding ele-
ment (22) and a receiving element (24), wherein the receiving element (24) has a detent section (26) which is open at the side and
into which the holding element (22) can engage such that it is fastened to the receiving element (24) in an axial direction. The in-
vention also relates to a method for mounting the vehicle interior trim panel (14) on the trim panel mount (12) and removing it
theretrom by means ot said device (20).

(57) Zusammenfassung: Fine Vorrichtung (20) zur Befestigung einer Fahrzeuginnenverkleidung (14) an einem Verkleidungstra-

ger (12) umfasst ein Halteelement (22) und ein Authahmeelement
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(24), wobei das Authahmeelement (24) einen seitlich gedffneten Rastabschnitt (26) aufweist, in den das Halteelement (22) so ein-
greifen kann, dass es am Aufnahmeelement (24) in einer axialen Richtung befestigt ist. Die Erfindung betrifft dariiber hinaus auch
ein Verfahren zur Montage und Demontage der Fahrzeuginnenverkleidung (14) am bzw. vom Verkleidungstriger (12) mittels die-
ser Vorrichtung (20).
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Vorrichtung zur Befestigung einer Fahrzeuginnenverkleidung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befestigung einer Fahrzeug-
innenverkleidung an einem Verkleidungstrager, mit einem Halteelement und
einem Aufnahmeelement, wobei das Aufnahmeelement einen Rastabschnitt
aufweist, in den das Halteelement so eingreifen kann, dass es am

Aufnahmeelement in einer axialen Richtung befestigt ist.

Heutzutage sind Kraftfahrzeugkarosserien einschlieBlich vorhandener
Karosserieanbauteile aus optischen und technischen Grunden verkleidet. So
umfassen Fahrzeugtiren beispielsweise einen Verkleidungstrager und eine
innenseitige, d.h. dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Tlrverkleidung, die am
Verkleidungstréger befestigt ist. Der Verkleidungstrager und die Turverkleidung
weisen gewshnlich mehrere Rastelemente auf, die bei einer Montage der
Tarverkleidung so miteinander zusammenwirken, dass die Tarverkleidung an den

Verkleidungstrager angeclipst werden kann.

Wird senkrecht zur Turebene eine Achse definiert, so erfolgt die Montage der

Turverkleidung in axialer Richtung. Da die Montage manuell durchgefuhrt wird, darf

die Kraft zum Einclipsen der Rastelemente nicht zu gro} sein. Gleichzeitig solite
die Rastverbindung jedoch sicherstellen, dass ein Aufnahmeraum flr
Turverriegelungselemente, Fensterheber, Luftungsbauteile, Lautsprecher o.a.
zwischen der Tirverkleidung und dem Verkleidungstrager gegen eindringendes
Wasser sowie Staub geschitzt ist. Dartiber hinaus soll sich die Tirverkleidung
auch dann nicht vom Verkleidungstrager I6sen, wenn ein Fahrzeuginsasse die
Fahrzeugtur nicht in der Ublichen Weise schlielt, namlich mithilfe des Turgriffs,
sondern zum Beispiel ein in der Turverkleidung vorgesehenes Ablagefach zum

Zuziehen der Fahrzeugtir verwendet.

- Die Fahrzeuginnenverkleidung sollte dariiber hinaus eine mehrmalige
Montage und Demontage erlauben, um beispielsweise Wartungs- oder
Reparaturarbeiten im Aufnahmeraum zwischen dem Verkleidungstréager und der
Fahrzeuginnenverkleidung vornehmen zu kénnen. Entgegen den oben
genannten Anforderungen ware hierfir eine Rastverbindung wiinschenswert, die
sich méglichst leicht |6sen lasst.
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Herkémmliche Rastverbindungen haben im brigen das Problem, dass sich
die Fahrzeuginnenverkleidung nach mehrmaliger Montage bzw. Demontage
aufgrund der Abnutzung der Rastelemente nicht mehr so befestigen lasst, dass
eine vorgegebene axiale Zugkraft an der Fahrzeuginnenverkleidung von den

Rastelementen aufgenommen werden kann.

Es ist daher Ublich, die Rastverbindung zwischen dem Verkleidungstrager
und der Fahrzeuginnenverkleidung mittels einer Schraube zu sichern, was einen
erhéhten Montage- und Demontageaufwand darstellt. AuBerdem wird die
Schraube durch die Fahrzeuginnenverkleidung in den Verkleidungstrager
eingedreht und ist somit im Fahrzeuginnenraum sichtbar oder muss durch eine

Abdeckung verdeckt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Befestigungsvorrichtung fur eine Fahrzeug-
innenverkleidung zu schaffen, die bei Ublicher Beanspruchung einen hohen
Widerstand gegen ein Lésen der Befestigung aufweist sowie gleichzeitig eine
einfache Montage und Demontage der Fahrzeuginnenverkleidung erméglicht.

Die Aufgabe wird erfindungsgeman gelost durch eine
Befestigungsvorrichtung der eingangs genannten Art, bei welcher der
Rastabschnitt seitlich gedffnet ist. Infolge dieses seitlich gedffneten
Rastabschnitts besteht bei der Demontage der Fahrzeuginnenverkleidung die
Maglichkeit, die Rastverbindung nicht parallel zur axialen Montage- und ublichen
Beanspruchungsrichtung zu l6sen, sondern seitlich, d.h. schrég dazu.
Dementsprechend kann die Rastverbindung fur eine héhere axiale Auszugkraft
ausgelegt sein, da diese bei einer Demontage nicht mehr GUberwunden werden
muss. AuRerdem ist die Materialabnutzung am Rastabschnitt und am
Halteelement bei einem derartigen Demontagevorgang so gering, dass auch bei
mehrmaliger Montage bzw. Demontage der Fahrzeuginnenverkleidung ein
nahezu unverdnderter axialer Auszugwiderstand der Befestigungsvorrichtung
erhalten bleibt.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Halteelement im Rastabschnitt
seitlich so verschiebbar, dass es seitlich, insbesondere in einer zur axialen

Richtung radialen Richtung, aus dem Rastabschnitt austreten kann.
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Die Erfindung umfasst auch ein Verfahren zur Montage und Demontage einer
Fahrzeuginnenverkleidung an bzw. von einem Verkleidungstrédger mittels einer
Vorrichtung, die ein der Fahrzeuginnenverkleidung zugeordnetes Halteelement
und ein dem Verkleidungstrager zugeordnetes Aufnahmeelement aufweist, wobei
das Halteelement bei der Montage in einer axialen Richtung in das
Aufnahmeelement eingedriickt wird, und wobei das Halteelement bei der
Demontage in einer zur axialen Richtung seitlichen, insbesondere radialen
Richtung verschoben wird, wodurch es vom Aufnahmeelement freikkommt. Dieses
Verfahren erméglicht eine Montage der Fahrzeuginnenverkleidung in axialer
Richtung mittels wenigstens einer erfindungsgemaRen Befestigungsvorrichtung
sowie gegebenenfalls weiterer herkémmlicher Befestigungsvorrichtungen. Die
entstehende Rastverbindung der erfi_ndungsgeméf&_en Befestigungsvorrichtung
kann bei der Montage einen besonders hohen axialen Auszugwiderstand
ausbilden, da die Rastverbindung bei der Demontage nicht in axialer Richtung,
sondern durch eine Bewegung in seitlicher, vorzugsweise radialer Richtung
geldst wird. Eine separate Sicherungsschraube zur Erhéhung des axialen
Auszugwiderstands ist dementsprechend nicht mehr nétig. Aullerdem ist
insbesondere die Demontage hinsichtlich der Materialabnutzung derart
schonend, dass die Befestigungsvorrichtung auch nach mehrmaliger Montage
und Demontage einen nahezu unveranderten axialen Auszugwiderstand aufweist
und eine gute Abdichtung zwischen der Fahrzeuginnenverkleidung und dem

Verkleidungstrager gegen Wasser und Staub gewahrleistet.

ZweckmaRige Ausgestaltungen der Erfindung sowie deren Vorteile ergeben

sich aus den Unteranspriichen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfiihrungsform
beschrieben, welche in den beigefiugten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen

zeigt:
- Figur 1 die perspektivische Ansicht einer Fahrzeugtir;

- Figur 2 die perspektivische Explosionsansicht einer erfindungsgemafen
Vorrichtung zur Befestigung einer Fahrzeuginnenverkleidung an einem
Verkleidungstrager;
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- Figur 3 die perspektivische Ansicht eines Befestigungsteils fir die erfin-

dungsgemaRe Befestigungsvorrichtung;

-Figur4 Ansichten eines Halteelement der erfindungsgemafBen

Befestigungsvorrichtung;

-Figur5 Ansichten eines Aufnahmeelements der erfindungsgemafen

Befestigungsvorrichtung;

- Figur 6 die Vormontage des Aufnahmeelements gemaR Figur 5 an einem

Verkleidungstrager,

-Figur7 die Vormontage des Halteelements gemall Figur 4 am

Befestigungsteil gemal Figur 3;

-Figur8 die Montage und Demontage der erfindungsgemafien

Befestigungsvorrichtung; und

- Figur 9 die Demontage der Fahrzeuginnenverkleidung vom Verkleidungs-

trager.

Die Figur 1 zeigt eine Fahrzeugtur 10 mit einem Verkleidungstrager 12 und
einer Fahrzeuginnenverkleidung 14. Der Verkleidungstrager 12 ist in diesem Fall
ein Turblech, ein Modultrager oder eine Versteifungsstrebe der Fahrzeugtir 10,
kann jedoch alternativ auch ein zu verkieidendes Teil der Fahrzeugkarosserie
sein. Die Fahrzeuginnenverkleidung 14 ist im Ausfuhrungsbeispiel geméan Figur 1
eine Turverkleidung 14, die unter anderem ein Ablagefach 16 zum Verstauen
kleinerer Gegenstande wie Parkscheibe, Eiskratzer, Landkarten o.4. aufweist. Da
statt eines Turgriffs 17 der Fahrzeugtir 10 auch dieses Ablagefach 16
missbrauchlich zum SchlieBen der Tur verwendet werden kann (vgl. Pfeil 19),
muss die Turverkleidung 14 zuverldassig am Verkleidungstrager 12 befestigt sein,
damit sie sich beim Zuziehen der Fahrzeugtiir 10 nicht vom Verkleidungstrager
12 16st.

Um eine derartige, unbeabsichtigte Demontage der Turverkleidung 14 zu
verhindern, ist im Stand der Technik gewéhnlich eine Sicherungsschraube 18
vorgesehen, welche durch die Turverkleidung 14 in den Verkleidungstrager 12
eingedreht wird.
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Die Figur 2 zeigt eine Vorrichtung 20 zur Befestigung der Turverkleidung 14
am Verkleidungstrager 12. Durch die Verwendung einer oder mehrerer dieser
Befestigungsvorrichtungen 20 kann auf die optisch stérende Sicherungsschraube
18 gemaR Figur 1 verzichtet werden. Die Befestigungsvorrichtung 20 wird dabei
in der Regel erganzend zu herkémmlichen Rastelementen (nicht gezeigt)
verwendet, die (iber den Verkleidungstrager 12 und die Turverkleidung 14 verteilt
sind, so dass die Turverkleidung 14 bei ihrer Montage einfach durch eine
Bewegung in axialer Richtung A in den Verkleidungstréger 12 eingeclipst werden
kann. Als axiale Richtung A wird in diesem Zusammenhang eine Richtung
senkrecht zur Tirebene bezeichnet, die in Figur 1 ungeféhr einer Langsrichtung
der Sicherungsschraube 18 entspricht. Die Befestigungsvorrichtung 20 wird
vorzugsweise im Bereich hoher axialer Auszugskrdfte am Rand der
Turverkleidung 14, d.h. insbesondere im Bereich der Sicherungsschraube 18

eingesetzt (val. Figur 1).

Gemal Figur 2 umfasst die Befestigungsvorrichtung 20 ein Halteelement 22
und ein Aufnahmeelement 24, wobei das Aufnahmeelement 24 einen Rastab-
schnitt 26 aufweist, in den das Halteelement 22 so eingreifen kann, dass es am
Aufnahmeelement 24 in axialer Richtung befestigt ist. Neben dem Halteelement
22 und dem Aufnahmeelement 24 ist in Figur 2 noch ein Ausschnitt des
Verkleidungstragers 12 zu sehen, sowie ein Befestigungsteil 28, das zur
Befestigung des Halteelements 22 an der Turverkleidung 14 dient.

Auf Einzelheiten der genannten Bauteile wird nun im Folgenden anhand der

Figuren 3 bis 5 genauer eingegangen.

Die Figur 3 zeigt das Befestigungsteil 28 zur Fixierung des Halteelements 22
an der Turverkleidung 14 (vgl. auch Figur 9), wobei das Befestigungsteil 28 in
einer besonderen Ausfilhrungsvariante unmittelbar in die Turverkleidung 14

integriert ist.

In Figur 4 ist links eine perspektivische Ansicht und rechts eine Seitenansicht
des Halteelements 22 dargestellt. Das Halteelement 22 ist insgesamt stiftférmig
ausgebildet und weist an einem axialen Ende zwei Rastnasen 30 auf. Am entge-
gengesetzten axialen Ende weist das Halteelement 22 einen rechteckigen
Stiftkopf 32 auf, der zur Befestigung des Halteelements 22 am Befestigungsteil
28 dient. Lediglich durch einen kurzen Halsabschnitt 34 vom Stiftkopf 32
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getrennt, sind am Halteelement 22 zwei elastische Fligel 36 vorgesehen, deren
freie Enden sich im montierten Zustand der Befestigungsvorrichtung 20 am
Aufnahmeelement 24 abstutzen. Die Befestigungsvorrichtung 20 wird mittels
dieser Fliigel 36 elastisch vorgespannt, sodass spater im Fahrzeugbetrieb keine

Klappergerausche auftreten kénnen.

Die Figur 5 zeigt links eine perspektivische Ansicht und rechts eine Draufsicht
des Aufnahmeelements 24. Der Rastabschnitt 26 des Aufnahmeelements 24
weist einen Hinterschnitt 38 auf, an dem das Halteelement 22, genauer eine
Rastnase 30 des Halteelements 22, angreifen kann. Im dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel sind sogar zwei symmetrisch angeordnete Hinterschnitte 38
vorgesehen (Figur 5, rechts), die jeweils durch einen schrag gestellten
Rastvorsprung 40 gebildet sind. Die Rastvorspriinge 40 sind dabei elastisch
ausgefihrt, sodass sie bei einer axialen Montage der Turverkleidung 14 vom
Halteelement 22 auseinandergedriickt werden und hinter den Rastnasen 30 in
ihre Ausgangsposition zuriickschnappen. Der axiale Auszugwiderstand zwischen
dem Halteelement 22 und dem Aufnahmeelement 24 wird somit im Wesentlichen
durch die Formgebung der Rastnasen 30 und der Rastvorspriinge 40 bestimmt.

In Figur 5 ist auBerdem gut zu erkennen, dass der Rastabschnitt 26 seitlich,
d.h. quer zur Achse A, insbesondere radial zur Achse A (vgl. auch Figuren 2 und
4), geoffnet ist. Fur eine Demontage der Turverkleidung 14, d.h. ein Lésen des
Halteelements 22 vom Aufnahmeelement 24, ist nach dem Zuriickschnappen der
Rastvorspriinge 40 keine erneute Verformung der Rastvorspriinge 40 notwendig.
Das Halteelement 22 ist im Rastabschnitt 26 seitlich so verschiebbar, dass es
seitlich, insbesondere in einer zur axialen Richtung radialen Richtung aus dem
Rastabschnitt austreten kann. GemaR Figur 5 rechts wird das Halteelement 22
relativ. zum Aufnahmeelement 24 radial nach oben verschoben, bis die
Rastnasen 30 nicht mehr an den Rastvorspriingen 40 angreifen.

Das Aufnahmeelement 24 ist bevorzugt am Verkleidungstréger 12
vormontiert. Ein Ablaufschema zur Vormontage des Aufnahmeelements 24 ist in
Figur 6 zu sehen. Das Aufnahmeelement 24 umfasst einen
Verankerungsabschnitt 42 mit dem es fahrzeugfest am Verkleidungstrager 12
montiert werden kann. AuBerdem ist das Aufnahmeelement 24 mit einer
Dichtung 44 versehen, um einen Aufnahmeraum in der Fahrzeugtir 10 zwischen
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dem Verkleidungstrager 12 und der Turverkleidung 14 gegeniber einer

Fahrzeugumgebung abzudichten.

Zur Vormontage des Aufnahmeelements 24 am Verkleidungstrager 12 wird
der Verankerungsabschnitt 42, genauer gesagt zwei einander
gegeniberliegende Verankerungsvorspringe 46 des Verankerungsabschnitts 42,
in axialer Richtung durch eine Offnung 48 im Verkleidungstrager 12 geschoben
(vgl. Figur 6a). Der Verankerungsabschnitt 42 ist dabei so ausgebildet, dass die
Verankerungsvorspriinge 46 unter axialer Verformung der Dichtung 44 komplett
durch die Offnung 48 hindurchtreten (Figur 6b). In dieser Position kann das
Aufnahmeelement 24 relativ zum Verkleidungstrager 12 um die Achse A verdreht
werden. GemaR Figur 6¢ wurde das Aufnahmeelement 24 um etwa 90° verdreht.
Die Offnung 48 im Verkleidungstrager 12 weist dabei einen Querschnitt auf, der
nach dieser Verdrehung keine axiale Bewegung des Aufnahmeelements 24
entgegen seiner Montagerichtung erlaubt. Durch die elastische Verformung der
Dichtung 44 sind der Verkleidungstrager 12 und das Aufnahmeelement 24 axial
gegeneinander vorgespannt und in axialer sowie radialer Richtung miteinander
verbunden. Mit anderen Worten ist das Aufnahmeelement 24 mittels einer
Bajonett-Verbindung am Verkleidungstrager 12 der Fahrzeugtir 10 befestigt.
Selbstverstandlich kann diese Bajonett-Verbindung in ihrer Endposition gemaf
Figur 6¢ einen Drehanschlag oder ein schwaches Rastmittel aufweisen, um die

Endposition genau zu definieren.

Vor seiner Montage am Aufnahmeelement 24 wird auch das Halteelement 22
vormontiert, und zwar mittels einer Schiebe-Rast-Verbindung am Befestigungsteil
28, welches wiederum an der Turverkleidung 14 angebracht ist. GemaR Figur 7a
wird das Halteelement 22 hierzu radial auf das Befestigungsteil 28 geschoben
(Pfeil 49), wodurch der Stiftkopf 32 des Halteelements 22 in einer rechteckigen
Aufnahmetasche 50 aufgenommen wird, welche eine Stirnwand 52 mit einem
schlussellochférmigen Schlitz 54 aufweist. Vorzugsweise ist eine Schlitzbreite an
der engsten Stelle geringfugig kleiner als eine Abmessung des Halsabschnitts
34, sodass das Halteelement 22 in seine Endstellung gemaR Figur 7b
einschnappt und relativ zum Befestigungsteil 28 unverlierbar fixiert ist. Obwohl
die GréBenverhéltnisse in den Figuren 7a und 7b etwas verzerrt dargestellt sind,
entsprechen die Innenabmessungen der Aufnahmetasche 50 etwa den
Abmessungen des Stiftkopfs 32, sodass keine Relativdrehung um die Achse A
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moglich ist. Das Halteelement 22 ist beziglich der Achse A drehfest mit dem

Befestigungsteil 28 verbunden.

Nach der Vormontage des Aufnahmeelements 24 am Verkleidungstrager 12
sowie des Halteelements 22 am Befestigungsteil 28 bzw. an der Turverkleidung
14 kann die Turverkleidung 14 nun am Verkleidungstrager 12 montiert werden.
GemaR Figur 8a wird hierzu lediglich die Ttrverkleidung 14 bzw. das starr mit der
Tarverkleidung 14 verbundene Befestigungsteil 28 in axialer Richtung (Pfeil 56)
zum Verkleidungstrager 12 hin bewegt. Das Halteelement 22 der Befestigungs-
vorrichtung 20 rastet dabei unter Verformung der Rastvorspriinge 40 sowie der
elastischen Flugel 36 im Rastabschnitt 26 des Aufnahmeelements 24 ein, so
dass die Montage im wesentlichen einer herkémmlichen Montage der
Turverkleidung 14 mit herkémmlichen Rastelementen entspricht. Diese montierte

Verrastungsstellung ist in Figur 8b zu sehen.

Im Gegensatz zu herkémmlichen Demontageverfahren wird diese Rastver-
bindung bei einer Demontage der Turverkleidung 14 nicht durch axialen Zug
entgegen der Montagerichtung gelost, sondern durch eine seitliche,
insbesondere etwa radiale Verschiebung des Halteelements 22 relativ zum
Aufnahmeelement 24 (Pfeil 58). Da der Rastabschnitt 26 im Aufnahmeelement
24 seitlich geéffnet ist, kann das Halteelement 22 seitlich aus dem
Aufnahmeelement 24 austreten, wodurch die Rastverbindung zwischen
Halteelement 22 und Aufnahmeelement 24 geldst ist (vgl. Figur 8c).

Der Demontagevorgang wird anhand der Figuren 9a bis 9¢c am Beispiel der
Fahrzeugtir 10 gemaB Figur 1 nochmals genauer erlautert. Anstelle der Siche-
rungsschraube 18, jedoch etwa in deren Bereich, ist die Befestigungsvorrichtung
20 vorgesehen. Die Figuren 9a bis 9c zeigen einen schematischen Querschnitt
durch die Fahrzeugtur 10 und diese Befestigungsvorrichtung 20.

Gemal Figur 9a befindet sich die Turverkleidung 14 relativ zum
Verkleidungstrager 12 in ihrer montierten Stellung, in der sie einen hohen axialen
Auszugwiderstand aufweist. Das Befestigungsteil 28 ist am Rand der
Tarverkleidung 14 starr mit der Turverkleidung 14 verbunden oder sogar in die
Tarverkleidung 14 integriert.
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Soll nun die Turverkleidung 14 vom Verkleidungstrager 12 demontiert
werden, so ist im Bereich des Befestigungsteils 28 eine etwa radial ausgerichtete

Kraft F aufzubringen.

Durch diese Kraft F wird die Tirverkleidung 14 randseitig elastisch verformt
(Figur 9b). Infolge dieser Verformung fiihren das Befestigungsteil 28 und das
daran befestigte Halteelement 22 eine Bewegung in etwa radialer Richtung aus,
sodass das Halteelement 22 seitich aus dem Rastabschnitt 26 des

Aufnahmeelements 24 austreten kann (Figur 9c).

Nach dem Lésen der Rastverbindung(en) der Befestigungsvorrichtung(en) 20
wird die Turverkleidung 14 in axialer Richtung vom Verkleidungstrager 12 wegbe-
wegt, wodurch sich gegebenenfalls weitere Rastverbindungen  mit
herkdmmlichen Rastelementen I6sen. Die herkémmlichen Rastelemente bilden
namlich bei der axialen Montagebewegung eine Rastverbindung aus, welche bei
einer entgegengesetzten axialen Demontagebewegung wieder geltst wird.

Die Befestigungsvorrichtung 20 erméglicht also insgesamt eine Befestigung
der Turverkleidung 14 am Verkleidungstrager 12, wobei diese Befestigung
besonders dicht gegeniber Waser und Staub ist, einen hohen
Auszugswiderstand aufweist und dartiber hinaus eine mehrmalige Montage und
Demontage bei etwa gleichbleibender Verbindungsqualitat erlaubt. Darlber
hinaus gestaltet sich bei Verwendung der Befestigungsvorrichtung 20 auch das
Verfahren zur Montage und Demontage der Turverkleidung 14 besonders

einfach.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Befestigung einer Fahrzeuginnenverkleidung (14) an

einem Verkleidungstrager (12), mit
einem Halteelement (22) und
einem Aufnahmeelement (24),

wobei das Aufnahmeelement (24) einen Rastabschnitt (26) aufweist, in den
das Halteelement (22) so eingreifen kann, dass es am Aufnahmeelement (24) in

einer axialen Richtung befestigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass der Rastabschnitt (26) seitlich getffnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Halteelement (22) im Rastabschnitt (26) seitlich verschiebbar ist, so dass es
seitlich, insbesondere in einer zur axialen Richtung radialen Richtung, aus dem
Rastabschnitt (26) austreten kann.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Rastabschnitt (26) einen Hinterschnitt (38) aufweist, an dem das Halteelement

(22) angreifen kann.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hinterschnitt (38) durch einen schrag gestellten Rastvorsprung (40) gebildet ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Rastabschnitt (26) zwei symmetrisch angeordnete Hinterschnitte (38) aufweist.

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (22) stiftférmig mit mindestens einer
Rastnase (30) ausgebildet ist.

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (22) mit mindestens einem elastischen
Flagel (36) versehen ist.

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Aufnahmeelement (24) mit einem
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Verankerungsabschnitt (42) versehen ist, mit d.em es fahrzeugfest montiert

werden kann.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Veran-
kerungsabschnitt (42) zwei einander gegeniberliegende

Verankerungsvorspriinge (46) aufweist.

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Aufnahmeelement (24) mit einer Dichtung (44)

versehen ist.

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Befestigungsteil (28) vorgesehen ist, das zur
Befestigung des Halteelements (22) an der Fahrzeuginnenverkleidung (14) dient.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungsteil (28) in die Fahrzeuginnenverkleidung (14) integriert ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (22) und das Befestigungsteil (28) mittels einer Schiebe-Rast-

Verbindung aneinander befestigt sind.

14. Verfahren zur Montage und Demontage einer Fahrzeuginnenverkleidung
(14) an bzw. von einem Verkleidungstrager (12) mittels einer Vorrichtung (20),
die ein der Fahrzeuginnenverkieidung (14) zugeordnetes Halteelement (22) und
ein dem Verkleidungstrager (12) zugeordnetes Aufnahmeelement (24) aufweist,
wobei das Haltelement (22) bei der Montage in einer axialen Richtung in das
Aufnahmeelement (24) eingedrickt wird, dadurch gekennzeichnet, dass das
Haltelement (22) bei der Demontage in einer zur axialen Richtung seitlichen,
insbesondere radialen Richtung verschoben wird, wodurch es vom
Aufnahmeelement (24) freikommt. |

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Halte-
element (22) bei der Montage in einem Rastabschnitt (26) des
Aufnahmeelements (24) einrastet.

16. Verfahren nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
Aufnahmeelement (24) vor einer Montage des Halteelements (22) am
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Aufnahmeelement (24) mittels einer Bajonett-Verbindung am Verkleidungstrager

(12) angebracht wird.

17. Verfahren nach einem der Anspriche 14 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteelement (22) vor seiner Montage am
Aufnahmeelement (24) mittels einer Schiebe-Rast-Verbindung an einem .
Befestigungsteil (28) montiert wird, das an der Fahrzeuginnenverkleidung (14)

angebracht ist.

18. Verfahren nach einem der Anspriiche 14 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrzeuginnenverkleidung (14) bei ihrer Demontage
an einer vordefinierten Stelle im Bereich des Halteelements (22) so verformt wird,
dass das Halteelement (22) vom Aufnahmeelement (24) freikommt.
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