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Relatério Descritivo da Patente de Invengé@o para "ASSENTO
DE VEICULO, EM PARTICULAR, ASSENTO DE VEICULO COMERCIAL".

A invengéo refere-se a um assento de veiculo, em particular, a
um assento de veiculo comercial com as caracteristicas da clausula de pré-
caracterizac&o da reivindicacgéo 1.

Os assentos de veiculo conhecidos dotados de um suporte do
tipo tesoura sdo, em geral, usados em veiculos comerciais. Embora, em uma
modalidade simples, a estrutura do assento seja parte do suporte do tipo
tesoura ou esteja conectada de forma fixa ao mesmo, no intuito de aumentar
o conforto do assento, a estrutura do assento pode ser ajustada na inclina-
¢ao em relagéo ao suporte do tipo tesoura, por exemplo, acoplando a estru-
tura do assento ao suporte do tipo tesoura e a um ajustador linear ou a uma
engrenagem que pivota a estrutura do assento em relag&o ao suporte do tipo
tesoura. Um assento de veiculo do tipo mencionado no inicio, o qual € aper-
feicoado da dita maneira, é conhecido a partir da DE 32 43 747 C2.

A invencdo é baseada no objetivo de introduzir um aprimora-
mento adicional a um assento de veiculo do tipo mencionado no inicio. Este
objetivo é atingido de acordo com a inveng&o por um assento de veiculo do-
tado das caracteristicas da reivindicagdo 1. Os aprimoramentos vantajosos
constituem a matéria objeto das reivindicagdes dependentes.

Pelo fato de a estrutura do assento estar diretamente acoplada
ao suporte do tipo tesoura e estar conectada de forma pivotante ao suporte
do tipo tesoura por meio de ao menos um elemento de juncao tripla, é forne-
cido um ajuste de inclinagdo de construcéo simples que ocorre pelo aciona-
mento do elemento de jungio tripla. O acionamento pode ocorrer com 0 uso
de dispositivos de acionamento convencionais, preferencialmente, de um
artefato de ajuste de inclinagéo que é fornecido no elemento de juncao tripla
proximo a uma ligagdo que é conectada de forma pivotante ao artefato de
ajuste de inclinagéo. O artefato de ajuste de inclinacdo pode ser um artefato
de fecho ou um artefato de engrenagem, como intrinsecamente conhecido
para o ajuste da inclinagéo do espaldar. Isto promove a reducéo dos custos.

Nesse caso, as modalidades com unidades em forma de disco e as modali-
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dades com linguetas de preenséo projetadas radialmente s&o possiveis.
Uma primeira junta, a qual esta alinhada ao eixo geomeétrico de
ajuste da inclinagéo definido pelo artefato de ajuste de inclinagé@o e uma liga-
¢ao adicional podem ser fornecidas na lateral do assento de veiculo que esta
oposto ao artefato de ajuste de inclinacao. Isto reduz o nimero de compo-
nentes e também os custos. O eixo geométrico de ajuste da inclinagéo e as
duas juntas da ligagdo definem preferencialmente o elemento de juncéo ftri-
pla. A geometria do elemento de juncio tripla é preferencialmente otimizada
em relagdo aos momentos que ocorrem. Assim sendo, por exemplo, um des-
locamento axial entre os planos pivotantes das juntas, por exemplo, entre o
artefato de ajuste de inclinagéo ou a alavanca e a ligagéo, se for fornecida,
por exemplo, uma pega transversal em ambas as laterais do assento de vei-
culo entre o artefato de ajuste de inclinagéo e a alavanca, tem a vantagem
que momentos de arqueamento ndo sdo exercidos na dita peca transversal.
O suporte do tipo tesoura, preferencialmente, possui um primeiro
elemento de captura, e a estrutura do assento preferencialmente possui um
segundo elemento de captura, sendo que tais elementos de captura nor-
malmente n&o interagem e, em caso de colisdo ou de uso improéprio, se a-
proximam um do outro porque um torque ocasionado para atuar na estrutura
do assento por meio do espaldar, e em seguida interagem, entram em conta-
to um com o outro (em particular), criando um trajeto adicional para o fluxo
da forga, e as forgas ndo sdo unicamente conduzidas através do ponto de
deflexo da estrutura do assento sobre o suporte do tipo tesoura e através
do ajustador linear ou da engrenagem, mas também paralelamente a mesma
através dos elementos de captura. Portanto, ha uma melhor transmiss3o da
carga da estrutura do assento para o suporte do tipo tesoura e/ou para a
subestrutura, possibilitando que os componentes que se apdiam no fluxo de
forga paralela aos elementos de captura sejam de menor dimens3o e, como
resultado, além de tudo, reduzem o peso e os custos de producdo. Tal van-
tagem € preferencialmente reforcada no que os elementos de captura au-
mentam o comprimento de sustentacdo através dos elementos de captura

que sao fornecidos a uma distancia do ponto de acoplamento, por exemplo,
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na extremidade da estrutura do assento, se o Ultimo estiver acoplado de
forma centralizada. Nas modalidades que sao simples de produzir, os ele-
mentos de captura sdo desenhados como batentes angulados, dentes, gan-
chos, cavilhas, bordas de abertura ou itens similares.

A inveng&o é explicada abaixo em mais detalhes com referéncia
a duas modalidades exemplificativas, as quais sdo ilustradas nos desenhos,
em que:

A Figura 1 mostra uma vista parcial em perspectiva que é co-
mum a ambas as modalidades exemplificativas, sem o estofamento,

A Figura 2 mostra uma vista lateral esquematica que é comum a
ambas as modalidades exemplificativas,

A Figura 3 mostra uma vista lateral, que é comum a ambas as
modalidades exemplificativas, em uma situagdo normal em um angulo de
inclinagé@o de 0° entre a estrutura do assento e o suporte do tipo tesoura,

A Figura 4 mostra uma vista lateral correspondente a Figura 3
em caso de colisao,

A Figura 5 mostra uma ilustragdo esquematica, que € comum a
ambas as modalidades exemplificativas, de todas as juntas,

A Figura 6 mostra uma ilustracdo esquematica do elemento de
juncao tripla,

A Figura 7 mostra uma vista parcial em perspectiva da primeira
modalidade exemplificativa sobre a lateral do assento do veiculo com o arte-
fato de ajuste de inclinagéo,

A Figura 8 mostra uma vista parcial em perspectiva da primeira
modalidade exemplificativa sobre a lateral oposta do assento do veiculo,

A Figura 9 mostra uma vista parcial em perspectiva da segunda
modalidade exemplificativa sobre a lateral do assento do veiculo com o arte-
fato de ajuste de inclinagio, e

A Figura 10 mostra uma vista parcial em perspectiva da segunda
modalidade exempilificativa sobre a lateral oposta do assento do veiculo.

Um assento de veiculo 1 para um veiculo comercial ou outro ve-

iculo motorizado possui um suporte do tipo tesoura 3 que compreende uma
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estrutura de fundo 5, uma estrutura de topo 7 colocada acima da mesma e
um respectivo par de balancins cruzados 8 em ambas as laterais. Um eixo
geomeétrico da tesoura A conecta os dois pontos de cruzamento e a0 mesmo
tempo define o eixo geométrico em torno do qual os balancins 8 podem pivo-
tar entre si. Os balancins 8 sdo individualmente acoplados na extremidade
traseira a estrutura de fundo 5 e a estrutura de topo 7 e cada um possui, em
sua extremidade frontal, cilindros rotativos por meio dos quais so orienta-
dos de forma mével na dire¢do longitudinal do assento na ou sobre a estru-
tura de topo 7 e a estrutura de fundo 5. Por meio do dito movimento dos ba-
lancins 8, a estrutura de topo 7 é ajustada em uma altura acima da estrutura
de fundo 5. No presente caso, o suporte do tipo tesoura 3 pode ser desloca-
do no sentido longitudinal do assento por meio dos trilhos de assento 9,
permitindo, desta forma, que o assento do veiculo 1 seja ajustado no sentido
longitudinal, isto é, permitindo que a posicdo longitudinal do assento seja
ajustada.

O assento de veiculo 1, ademais, possui uma estrutura de as-
sento 10 que € acoplada nas duas laterais & estrutura de topo 7 — de forma
pivotante em relagdo ao suporte do tipo tesoura 3 em torno de um eixo geo-
meétrico pivb da estrutura do assento B horizontal. No presente caso, o dito
eixo geométrico pivd da estrutura do assento B — conforme observado na
dire¢éo longitudinal do assento — é colocado um pouco atras do centro da
estrutura do assento 10. Na extremidade frontal da estrutura do assento 10,
uma primeira junta 11 é fornecida em uma lateral do assento do veiculo e,
na lateral oposta do assento do veiculo, um artefato de ajuste de inclinagao
12 é fornecido em alinhamento com a dita junta. Como alternativa, artefatos
de ajuste de inclinagdo 12 do mesmo tipo sdo fornecidos nas duas laterais
dos assentos do veiculo. O artefato de ajuste de inclinacdo 12 possui duas
partes de artefato 12a e 12b que s3o rotativas entre si, definindo desta forma
um eixo geomeétrico de ajuste da inclinagdo N (o qual permanece alinhado a
primeira junta 11). As duas partes do artefato 12a e 12b podem ser travadas
uma na outra (artefato de fecho), conforme descrito, por exemplo, no WO

00/44582 A1, cujo teor da revelagéo a esse respeito é expressamente incor-
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porado, ou sdo conectadas uma a outra por meio de engrenagem (artefato
de engrenagem), por exemplo, por meio de uma engrenagem epiciclica ex-
céntrica autotravante, conforme descrito, por exemplo, na DE 44 36 101 A1,
cujo teor da revelacdo a esse respeito € expressamente incorporado.

Os artefatos de ajuste de inclinagdo 12 deste tipo sdo conheci-
dos intrinsecamente para ajustar a inclinagdo do espaldar.

A primeira parte do artefato 12a do artefato de ajuste de inclina-
¢ao 12 é conectada de forma fixa & estrutura do assento 10, enquanto uma
primeira alavanca 13 é presa & segunda parte do artefato 12b (ou alternati-
vamente € formada integralmente na mesma). No modo descrito com mais
precisdo adiante, uma ligagdo 14 é conectada de forma pivotante a primeira
alavanca 13, e a dita ligagdo possui uma segunda junta 14a para tal finalida-
de em uma de suas extremidades. A ligacdo 14 é acoplada em sua outra

extremidade a estrutura de topo 7 por meio de uma terceira junta 14b. Como

resultado, o eixo geométrico de ajuste da inclinacdo N e a ligagdo 14 com

seus dois pontos de acoplamento 14a e 14b definem um elemento de jungao
tripla.

Uma segunda alavanca 13b é fornecida na outra lateral do as-
sento do veiculo, e a dita alavanca, se for fornecida, como no presente caso,
uma primeira junta 11 que esteja alinhada ao artefato de ajuste de inclinacdo
12 corresponderda, em suas dimensdes na diregdo circunferencial e radial
(em relag&o a primeira junta 11), a segunda parte do artefato 12b junto com
a primeira alavanca 13. Na modalidade alternativa, com um artefato de ajus-
te de inclinagdo 12 complementar na outra lateral do assento do veiculo, a
segunda alavanca 13b € desenhada de forma idéntica ou como uma imagem
especular invertida a primeira alavanca 13. Uma ligacdo 14 adicional de
construcao idéntica, isto &, idéntica ou no desenho de uma imagem especu-
lar invertida, € acoplada a segunda alavanca 13b por meio da segunda junta
14a e a estrutura de topo 7 por meio da terceira junta 14b. Em todos os ca-
sos, um elemento de jungao tripla é fornecido, portanto, nas duas laterais
entre a estrutura do assento 10 e a estrutura de topo 7.

A inclinagdo da estrutura do assento 10 em relagédo a estrutura
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de topo 7 e, portanto, em relagéo ao suporte do tipo tesoura 3 pode ser ajus-
tada por meio do artefato de ajuste de inclinagio ou dos artefatos de ajuste
de inclinagé@o 12 e dos elementos de jungéo tripla. O artefato de ajuste de
inclinag&o ou os artefatos de ajuste de inclinacdo 12 é ou sdo acionados da
maneira intrinsecamente conhecida de forma manual ou através de um mo-
tor. A estrutura do assento 10 ostenta um revestimento de assento com uma
almofada de assento da maneira conhecida em si. Por meio de uma mola
15, preferencialmente uma mola a gés, e preferencialmente um amortece-
dor, o suporte do tipo tesoura 3 é um sistema oscilante que aumenta o con-
forto do assento.

Na extremidade traseira, um respectivo adaptador do espaldar
16 € preso nas duas laterais a estrutura do assento 10 (ou alternativamente
ao suporte do tipo tesoura 3, em particular a sua estrutura de topo 7). Um
espaldar 20 & fixado de forma pivotante em torno de um eixo geométrico pi-
vd do espaldar C aos adaptadores do espaldar 16 por meio de artefatos do
espaldar 22 fornecidos nas duas laterais. Em uma modalidade modificada, o
espaldar 20 pode ser fixado de forma pivotante em torno do eixo geométrico
pivo do espaldar C diretamente a estrutura do assento 10 (ou alternativa-
mente ao suporte do tipo tesoura 3, em particular a sua estrutura de topo 7)
por meio dos artefatos do espaldar 22. Os artefatos do espaldar 22 sido a-
cionados manualmente ou através de um motor. Em uma modifica¢éo adi-
cional, um artefato do espaldar 22 é fornecido apenas em uma lateral do as-
sento do veiculo e uma junta é fornecida na outra lateral do assento do vei-
culo.

Assim como os artefatos de ajuste de inclinagdo 12, os artefatos
do espaldar 22 podem ser desenhados como artefatos de fecho ou artefatos
de engrenagem, preferencialmente com uma engrenagem epiciclica excén-
trica autotravante e, em termos de estrutura, pode preferencialmente formar
uma unidade em forma de disco. O espaldar 20 pode ser pivotado em rela-
¢ao a estrutura do assento 10 por meio dos artefatos do espaldar 22 e pode
ser ajustado quanto a sua inclinagdo. O espaldar 20 é estofado de maneira

intrinsecamente conhecida.

>

(
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Um primeiro elemento de captura 31 é fornecido na extremidade
traseira da estrutura de topo 7 - no presente caso, em cada caso, nas duas
laterais dos assentos do veiculo — enquanto um respectivo segundo elemen-
to de captura 32 ¢ fornecido na extremidade traseira da estrutura do assento
10 para interagdo com cada um dos primeiros elementos de captura 31 for-
necidos. Os elementos de captura 31 e 32 s3o colocados espacgadamente do
ponto de acoplamento da estrutura do assento 10 até a estrutura de topo 7.
Os dois elementos de captura 31 e 32 sobre cada lateral do assento do vei-
culo so dispostos de tal maneira que normalmente ndo interagem. Entretan-
to, triangulagdo ou similar é possivel. No caso de colisdo frontal ou de grave
uso inadequado, quando a forga atua sobre o espaldar 20 em sentido poste-
rior, um torque atuando para frente no sentido de um movimento pivotante é
causado pela atuagdo do espaldar 20 sobre a estrutura do assento 10, que
esta fixada ao espaldar 20 em torno do eixo geométrico pivé da estrutura do
assento B. Como resultado, a estrutura do assento 10, que é acoplada a es-
trutura de topo 7 no eixo geométrico pivé da estrutura do assento B, se move
em sentido descendente na direcdo de sua extremidade frontal e em sentido
ascendente em diregdo de sua extremidade traseira. Como resultado, o se-
gundo elemento de captura 32 surge mais proximo ao primeiro elemento de
captura 31 e entra em contato - no presente caso a aproximadamente 4° em
sentido descendente em relagdo a horizontal — em contato com o primeiro
elemento de captura 31, isto &, em caso de colisdo ou evento similar, os dois
elementos de captura 31 e 32 interagem. Por meio da dita interacdo e do
trajeto complementar para o fluxo da forga, ocorre uma melhor transmissao
de carga da estrutura do assento 10 para o suporte do tipo tesoura 3.

Até este ponto, as duas modalidades exemplificativas sdo coin-
cidentes.

Conforme j& mencionado, os artefatos de ajuste de inclinacdo
12, como conhecidos para o ajuste da inclinagéo do espaldar, sdo usados
para os elementos de jungio tripla. Um artefato de ajuste de inclinagéo 12
deste tipo pode, portanto, possuir lingletas de aperto integralmente forma-

das no mesmo e que se projetam radialmente sobre as partes do artefato
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12a e 12b (e grampos de retengdo para manter axialmente unidas as partes
do artefato 12a e 12b), o que é descrito como a primeira modalidade exem-
plificativa, ou, em termos de estrutura, pode formar uma unidade em forma
de disco (e possuir um anel de afivelamento para manter a unido axial), o
que € descrito como a segunda modalidade exemplificativa. De modo a sim-
plificar a logistica, em cada modalidade exemplificativa os artefatos do es-
paldar 22 e os artefatos de ajuste de inclinagdo 12 s&o preferencialmente do
mesmo tipo.

Na primeira modalidade exemplificativa, na lateral do assento do
veiculo, a peca transversal 40 é presa (se apropriado, por meio de outro a-
daptador), preferencialmente soldada, a primeira alavanca 13, a qual, de
preferéncia, é formada pelas lingiietas de preensdo sobre a segunda parte
do artefato 12b e pelo grampo de retengao associado. A peca transversal 40,
por exemplo, um tubo, é disposto paralelamente ao eixo geométrico pivé da
estrutura do assento B e avanga até a outra lateral do assento do veiculo. A
ligagéo 14 é acoplada a peca transversal 40 por meio da segunda junta 14a,
segundo um deslocamento axial em relagdo a primeira alavanca 13. Neste
caso, o eixo geométrico do artefato de ajuste de inclinagdo 12, a segunda
junta 14a e a pega transversal 40 assinalam os angulos de um tridngulo, cuja
geometria € otimizada em relacdo aos momentos de acionamento no ele-
mento de juncgao tripla.

A segunda alavanca 13b é fornecida sobre a outra lateral do as-
sento do veiculo que possui a primeira junta 11, a dita alavanca sendo aco-
plada a estrutura do assento 10 por meio da primeira junta 11 e é igualmente
presa, preferencialmente soldada, & peca transversal 40. A primeira alavan-
ca 13, a segunda alavanca 13b e a peca transversal 40, portanto, formam
uma unidade de construgao fixa. Ainda sobre a lateral do assento do veiculo
que possui a primeira junta 11, a ligagdo 14 é acoplada a peca transversal
40, isto ¢, a dita unidade de construgdo, por meio da segunda junta 14a, se-
gundo um deslocamento axial em relacéo a segunda alavanca 13b. As duas
ligagdes 14 sdo acopladas por meio de uma respectiva terceira junta 14b a

estrutura de topo 7, ou mais precisamente — de preferéncia projetado de

15
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forma ligeiramente obliqua — ao adaptador da estrutura do topo 7a da estru-
tura de topo 7.

O deslocamento axial entre a primeira alavanca 13 ou entre a
segunda alavanca 13b e a ligacdo 14, isto &, entre os respectivos planos
pivotantes, ao longo da peca transversal 40 (isto é, axialmente em relacéo
ao eixo geométrico de ajuste da inclinagdo N), colabora na otimizagéo da
geometria do elemento de juncdo tripla, o dito deslocamento sendo repre-
sentado como um deslocamento axial entre o artefato 12 ou a primeira junta
11 e a segunda junta 14a. O dito deslocamento axial possui a vantagem de
que os momentos de arqueamento ndo sdo exercidos sobre a pega trans-
versal 40.

Na segunda modalidade exemplificativa, em uma lateral do as-
sento do veiculo, a primeira alavanca 13 é presa a segunda pecga do artefato
12b, por exemplo, nos parafusos pretos projetados axialmente. A peca
transversal 40 — em alinhamento com o eixo geomeétrico de ajuste da inclina-
¢ao N — é presa a segunda parte do artefato 12b, por exemplo, aos parafu-
sos pretos projetados axialmente por meio de um adaptador, e se adequado,
de forma complementar (ou alternativa), & primeira alavanca 13. Por outro
lado, a pega transversal 40 ¢ montada rotativamente na estrutura do assento
10 por meio da primeira junta 11. A segunda alavanca 13b é presa a peca
transversal 40 e corresponde em suas dimensdes, e substancialmente em
sua configuracdo, a primeira alavanca 13. A segunda parte do artefato 12b,
a primeira alavanca 13, a segunda alavanca 13b e a peca transversal 40,
portanto, formam uma unidade de construcdo fixa. As ligacbes 14 sido, em
cada caso, acopladas diretamente a primeira alavanca 13 ou a segunda ala-
vanca 13b por meio da segunda junta 14a, ao mesmo tempo em que séo
acopladas a estrutura de topo 7 (n3o ilustrado nas Figuras 9 e 10) por meio
da terceira junta 14b.

Lista de Designacdes

1 Assento de veiculo
3 Suporte do tipo tesoura

5 Estrutura de fundo
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11
12
12a
12b
13
13b
14
14a
14b
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Estrutura de topo

Adaptador da estrutura de topo
Balancim

Trilho do assento

Estrutura do assento

Primeira junta

Artefato de ajuste de inclinagdo
Primeira parte do artefato
Segunda parte do artefato
Primeira alavanca

Segunda alavanca

Ligacao

Segunda junta

Terceira junta

Mola

Adaptador do espaldar
Espaldar

Artefato do Espaldar

Primeiro elemento de captura
Segundo elemento de captura
Pega transversal

Eixo geométrico tesoura

Eixo geométrico pivd da estrutura do assento

Eixo geométrico piv6 do espaldar

Eixo geométrico de ajuste da inclinagao




10

15

20

25

30

REIVINDICACOES

1. Assento de veiculo, em particular, assento de veiculo comer-
cial, com um suporte do tipo tesoura (3), uma estrutura do assento (10) que
€ acoplada ao mesmo por meio de um eixo geomeétrico pivd (B) e que pode
ser ajustado em sua inclinagdo em relagdo ao suporte do tipo tesoura (3), e
um espaldar (20) que é fixado a estrutura do assento (10) ou ao suporte do
tipo tesoura (3), caracterizado pelo fato de que a estrutura do assento (10) é
acoplada diretamente ao suporte do tipo tesoura (3) e estad conectada de
forma pivotante ao suporte do tipo tesoura (3) por meio de, ao menos, um
elemento de juncio tripla.

2. Assento de veiculo, de acordo com a reivindicagado 1, caracte-
rizado pelo fato de que ao menos um artefato de ajuste de inclinagdo (12) é
fornecido no elemento de juncéo tripla, sendo que o dito artefato de ajuste
de inclinag&o define um eixo geométrico de ajuste da inclinagéo (N) e que é
efetivo entre a estrutura do assento (10) ou o suporte do tipo tesoura (3) e a
ligagao (14) do elemento de junco tripla.

3. Assento de veiculo, de acordo com a reivindicagao 2, caracte-
rizado pelo fato de que a primeira junta (11) que esta alinhada a0 eixo geo-
métrico de ajuste da inclinagdo (N) é fornecida sobre a lateral do assento do
veiculo que esta disposta contrariamente ao artefato de ajuste de inclinagdo
(12).

4. Assento de veiculo, de acordo com a reivindicagdo 2 ou 3,
caracterizado pelo fato de que a primeira alavanca (13) ¢ presa 3 parte do
artefato (12b) do artefato de ajuste de inclinagéo (12), a cuja alavanca a liga-
¢ao (14) € conectada de forma pivotante por meio da segunda junta (14a),
em particular € acoplada diretamente sobre, ou, em relacdo ao eixo geome-
trico de ajuste da inclinagéo (N), e é disposta em deslocamento axial em re-
lag&o a primeira alavanca (13).

5. Assento de veiculo, de acordo com a reivindicagdo 3 ou 4,
caracterizado pelo fato de que uma segunda alavanca (13b) é acoplada por
meio da primeira junta (11), a cuja alavanca uma ligacdo adicional (14) é

conectada de forma pivotante por meio de uma segunda junta adicional
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(14a), em particular é acoplada diretamente @ mesma ou, em relacao ao eixo
geométrico de ajuste da inclinagéo (N); é disposta em deslocamento axial
em relagd@o a segunda alavanca (13b).

6. Assento de veiculo, de acordo com a reivindicagdo 5, caracte-
rizado pelo fato de que a peca transversal (40) é fornecida entre a parte do
artefato (12b) do artefato de ajuste de inclinag@o (12) ou entre a primeira
alavanca (13) e a segunda alavanca (13b), sendo que a dita pega transver-
sal é disposta paralelamente ao eixo geométrico de ajuste da inclinagédo (N)
ou em alinhamento com o mesmo, e preferencialmente que é conectada de
forma fixa aos ditos componentes (12b, 13, 13b) e, preferencialmente, com a
segunda junta de deslocamento axial (14a).

7. Assento de veiculo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagbes 2 a 6, caracterizado pelo fato de que a ligagédo (14) é acoplada ao
suporte do tipo tesoura (3) ou a estrutura do assento (10) por meio de uma
terceira junta (14b).

8. Assento de veiculo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicages 2 a 7, caracterizado pelo fato de que o eixo geométrico de ajuste
da inclinagéo (N) e as juntas (14a, 14b) da ligagé@o (14) definem o elemento
de juncao tripla.

9. Assento de veiculo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagbes anteriores, caracterizado pelo fato de que o espaldar (20) é fixado
de forma pivotante por meio de ao menos um artefato do espaldar (22) a
estrutura do assento (10) ou ao suporte do tipo tesoura (3) ou aos adaptado-
res do espaldar (16) presos a estrutura do assento (10) ou ao suporte do tipo
tesoura (3).

10. Assento de veiculo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagbes anteriores, caracterizado pelo fato de que o artefato de ajuste de
inclinag@o (12) e/ou o artefato do espaldar (22) formam, em termos de estru-
tura, uma unidade em forma de disco ou s3o fornecidos com as linguetas de

preensao projetadas radialmente, e/ou pelo fato de que o artefato de ajuste
de inclinagéo (12) e/ou o artefato do espaldar (22) é/sdo desenhados como o

artefato de fecho ou com um artefato de engrenagem, em particular, com

¥
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uma engrenagem epiciclica excéntrica autotravante.

11. Assento de veiculo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagOes anteriores, caracterizado pelo fato de que o suporte do tipo tesou-
ra, o qual € desenhado como um suporte do tipo tesoura, possui uma estru-
tura de fundo (5), uma estrutura de topo (7) disposta acima do mesmo, e ao
menos um par de balancins cruzados (8) por meio dos quais a estrutura de
topo (7) pode ser ajustada na altura acima da estrutura de fundo (5).

12. Assento de veiculo, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagGes anteriores, caracterizado pelo fato de que o suporte do tipo tesoura
(3) possui um primeiro elemento de captura (31), e a estrutura do assento
(10) possui um segundo elemento de captura (32), cujos elementos de cap-
tura normalmente n&o interagem e, em caso de colisdo ou uso inadequado,
se aproximam um do outro em fung&o do torque que se faz agir sobre a es-
trutura do assento (10) por meio do espaldar (20), e em seguida interagem

formando um trajeto adicional para o fluxo da forga.
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