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@ Einrichtung zur Informationsiibertragung in einem beweglichen Nahbereichskommunikationssystem.

@ Die vorliegende Erfindung betrifft ein bewegliches Die Information kann dabei in eine Anzahl von Untertiteln
Nahbereichskommunikationssystem SRC auf Funk- unterteilt werden.

basis, das eine Sendeeinheit ynd Empfangseinheit um-

fasst. Den Empfangseinheiten werden von den Sendeein-

heiten Informationen von einer| Anzahl von Informations-

anbietern angeboten. Die Informationsanbieter bieten A1 Strassengebihr

Informationen in einem oder mehreren bestimmten The- A2 Fracht AT A2 A3 | A4 | A5 | A6 | A7 |AB| Oktett1
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eines Darstellungselements dafgestelit. Die Sendeeinheit erkehrsinfor Oktett 2
{ibermittelt ein P?otokoll, das in gine Anzah! von Hauptab- AB  Verkehrsigilung [ﬁ{ 1 l l I | l ] “
schnitten unterteilt ist. Fur jeden Informationsanbieter ist e

das Protokoll in eine Anzah! von Unterabschnitten unter-
teilt, von denen einer verschie@ene Themenfelder angibt.
Die Themenfelder bilden Haupttitel fir verschiedene The-
mengruppen, welche in einer Anzahl von Oktetten darge-
stellt sind. Jedes Themenfeld wird von einem Bit repré-
sentiert, das auf O gesetzt wird] wenn der Informationsan-
bieter innerhalb des Themenfelds keine Informationen zu
liefern hat, und auf 1 fir zur Verfligung stehende Infor-
mationen. Der Empfianger gibt den Informationsanbieter
an, von dem Informationen gew(]nscht werden, bezie-
hungsweise das Themenfeld. Die bezeichnete Information
wird dann durch ein Darstellunigselement dargestelit. Der
Empfanger empfangt nun die gewlnschte Information.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft die Ubertragung
von Informationen zwischen stationdren Einheiten
und mobilen Einheiten oder jeweils zwischen mobi-
len Einheiten, insbesondere eine Einrichtung ge-
mass dem Oberbegriff des unabhangigen Patent-
anspruchs 1. Das System betrifft die Informations-
{ibertragung zwischen beispielsweise Autos auf
einer Strasse oder zwischen Funkbaken entlang ei-
ner Strasse und Autos.

Informationen, welche sich auf die Verkehrsbe-
dingungen und so weiter innerhalb regionaler Rau-
me beziehen, werden laufend Uber lokale Funksta-
tionen ausgestrahit. Die erhaltenen Informationen
sind somit an die Ubertragungen der jeweiligen
Funkstationen gebunden. Die gelieferten Informatio-
nen werden also von einer jeweiligen Funkstation
zur Verfigung gestellt. Die (ibertragenen Informatio-
nen werden Uber verschiedene Reporter erhalten,
die sich in dem Sendebereich der lokalen Funksta-
tion befinden. In diesem Fall ist man fiir die Bericht-
erstattung Uber Verkehrsbehinderungen zum Bei-
spiel von der Offentlichkeit abhéngig. Man ist aus-
serdem abhangig von Berichten der Polizei, die
Informationen Uber Stdrungen und deren Dauer lie-
fern kann. Die Tatigkeit verschiedener Behdrden,
Unternehmen und so weiter in verschiedenen
Zusammenhangen kann in Verbindung mit dem
Aufgraben von Strassen oder dergleichen eine un-
terbrechende Wirkung auf den Verkehr haben. Es
besteht somit die Gefahr, dass wesentliche Informa-
tionen bezuglich Storungen im Verkehrsmuster aus-
bleiben. Uberdies werden Informationen Uber ver-
schiedene andere Aktivititen, die von Wichtigkeit
sein kénnen, jedoch nicht den Verkehr stéren, nor-
malerweise nicht gegeben. Das bisher verwendete
System mit lokalen Funksendern liefert ausserdem
nicht direkt informationen Uber die Verkehrssituati-
on, stattdessen werden die Informationen zu be-
stimmten Zeiten gegeben, beispielsweise einmal
jede halbe Stunde oder dergleichen. Ein Strassen-
benutzer, der sich aus einem Sendebereich einer
Funkstation in den Sendebereich einer anderen
Funkstation bewegt, muss zudem den Empfénger
auf die gegenwartige Station einstellen.

Es besteht die Notwendigkeit zur Ubertragung
und zum Emptang von Informationen, die sich teil-
weise auf regionale Rdume und teilweise auf lokale
Bereiche beziehen. In diesem Zusammenhang ist
es winschenswen, dass Informationen, die Veran-
derungen in dem Verkehrsmuster etc. betreffen,
den Strassenbenutzern direkt verfigbar sind. Es ist
ausserdem erforderlich, dass Informationen von ver-
schiedenen Informationsanbietern dem Strassenbe-
nutzer gleichzeitig zur Verfigung stehen. In diesem
Zusammenhang sollten die Informationssender in
der Lage sein, Informationen verschiedener Art,
zum Beispiel Strasseninformationen, Einrichtungen
des offentlichen Verkehrs, Reiseinformationen,
Parkmoglichkeiten etc. zu liefern. Die Emptfanger
sollten in der Lage sein, die von den verschiedenen
Informationsanbietern gelieferten Informationsgegen-
stande leicht zu unterscheiden. Auswahl und Dar-
bietung der Informationen wird in diesem Fall auf
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einfache Weise mdglich sein. Es besteht (berdies
das Erfordernis, Informationen von Autos zu Funk-
baken zu Ubertragen, die entlang der Strasse ange-
ordnet sind. Es sollte ausserdem mdglich sein, In-
formationen zwischen Fahrzeugen auszutauschen.

Fir den Empfang verschiedener Funksender soll-
te kein Neueinstellen zwischen verschiedenen Fre-
quenzen notwendig sein. Die vorliegende Erfindung
gemass dem unabhéngigen Patentanspruch 1 [ost
die obigen Aufgaben.

Die vorliegende Einrichtung betrifft ein bewegli-
ches  Nahbereichskommunikationssystem  SRC
(short range communication system) auf Funkbasis,
das Sendeeinheiten und Empfangseinheiten um-
fasst. Die Empfangseinheiten empfangen Informa-
tionen von den Sendeeinheiten. Den Empfangsein-
heiten werden von den Sendeeinheiten Informatio-
nen von mehreren Informationsanbietern angebo-
ten. Jeder Informationsanbieter bietet Informationen
in einem oder mehreren bestimmten Themenfeldern
an. Die Empfangseinheit wahlt eine gewlnschte In-
formation und erhélt sie mittels eines Darstellungs-
elements dargestellt. Die Sendeeinheit sendet ein
Protokoll, das in eine Anzahl von Hauptabschnitten
unterteilt ist. Fir jeden Informationsanbieter ist das
Protokoll in eine Anzahl von Unterabschnitten unter-
teilt, von denen einer verschiedene Themenfelder
pezeichnet. Die Themenfelder bilden Haupttitel fir
verschiedene Themengruppen. Die Themenfelder
sind in einer Anzahl von Oktetten dargestellt. Jedes
Themenfeld wird von einem Bit reprasentiert, das
auf O gesetzt wird, wenn der Informationsanbieter
innerhalb des Themenfelds keine Informationen zu
liefern hat, und auf 1 fir zur Verfigung stehende
informationen. Der Empfanger gibt den Informati-
onsanbieter an, von dem Informationen gewlinscht
werden, beziehungsweise das Themenfeld. Die be-
zeichnete Information wird dann durch ein Darstel-
iungselement dargestellt. Der Empfanger empfangt
nun die gewinschte Information. Die Information
kann in diesem Zusammenhang in eine Anzahl von
Untertiteln unterteilt werden.

Jeder Hauptabschnitt enthélt einen Operatoriden-
tifikator, der ein oder mehrere aufeinanderfolgende
Felder umfasst. Das letzte Bit in dem Operatoriden-
tifikator wird auf 1 gesetzt, wenn weitere Felder fur
die Identifikation benétigt werden. Wenn die erfor-
derliche Anzah! von Feldern fiir den Operatoridenti-
fikator verwendet worden ist, wird das letzte Bit in
dem letzten Feld auf 0 gesetzt.

Das Protokoll enthalt ausserdem einen Uberlap-
penden Identifikator, der einen jeweiligen Sender
und seine geographische Lage identifiziert.

Die vorliegende Erfindung gestattet die Verwen-
dung einer vereinfachten Methode zur Ubertragung
von Informationen zwischen einem Sender und ei-
nem Empfanger bei der Nahbereichskommunika-
tion. Dies erméglicht den Erhalt von Informationen
{iber die geographische Lage eines jeweiligen Sen-
ders und hierdurch auch von Informationen ber die
geographische Position eines Fahrzeugs in einem
Strassennetz. Unter Verwendung dieser Informatio-
nen ist es somit méglich, die Position eines Fahr-
zeugs in einem Strassennetz in einem dicht besie-
delten Gebiet auf einem Darstellungselement, zum
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Beispiel einem Bildschirm, zu bestimmen. Durch
Verwendung dieser Informationen kann der Stras-
senbenutzer ber seine weitere Fahrt entscheiden.
Das System bedeutet ausserdem, dass Informatio-
nen, welche Stérungen im Strassehnetz betreffen,
gekennzeichnet werden kdnnen urd dass die je-
weils beste Fahrtroute zu einem bestlmmten Ziel
angegeben werden kann.

Es ist auch mdglich, parallel Informationen von
verschiedenen Informationsanbietern zur Verfigung
zu stellen. Dadurch, dass jeder Informationsanbieter
die Hauptbereiche, in denen er lnforjmationen liefert,
angibt, ist es fur den Empfanger einfach, zu ent-
scheiden, welcher Informationsanbieter in einer spe-
ziellen Situation verwendet werden solite.

Nachstehend wird die Erfindung anhand von
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darst¢llung mit einer
Anzahl von Fahrzeugen und einem am Strassen-
rand befindlichen Funksender. Die Figur zeigt aus-
serdem einen gedachten Sendeberelch fir den
Funksender,

Fig. 2 die Struktur des Protokolls;

Fig. 3 ein Beispiel, wie das Anwendungsfe|d dar-
gestellt werden kann und

Fig. 4 ein Beispiel, wie eine Anzahl von Informa-
tionsanbietern mit einer Anzahl von: Informationsbe-
reichen in Beziehung steht. ‘

Im Folgenden wird der Erfindungsgedanke unter
Bezugnahme auf die Figuren und die darin angege-
benen Bezeichnungen beschrieben. !

Funksender A sind mit einem bestimmten Ab-
stand entlang einer Strasse angeordnet. Jeder
Funksender hat einen Sendebereich, dessen Gren-
ze T die Grenze der Reichweite des Funksenders
bildet. Der Sendebereich des FunKsenders betragt
einige hundert Meter. Die Autos B, |C, die sich ent-
lang der Strasse befinden, bewegen sich in den
bzw. aus dem Sendebereich verschiedener Funk-
sender ldngs des Weges. Im folggnden Text wird
die Erfindung auf der Basis einer Ubertragung zwi-
schen Autos auf einer Strasse und Funksendern
entlang der Strasse beschrieben. Die Erfindung ist
jedoch nicht auf die Anwendung| bei Autos be-
schrankt, sondern kann auch bei allen Strassenbe-
nutzern mit Funksende- und Empfangseinrichtungen
fur die hier beabsichtigte Kommumkatlon zur An-
wendung kommen.

Wenn ein Auto in den Sendebergich eines Funk-
senders gelangt, empféngt das Auto Informationen
von dem Funksender. Die Informationen bestehen
aus einem Protokoll geméss Fig. 2. Das Protokoll
enthélt zunéchst einen Identifikator, welcher die je-
weiligen Sender und ihre geographls,che Lage iden-
tifiziert. Die Gesamtlange des Protdkolls wird durch
einen Langenindikator angegeben. qune Anzahl von
Hauptidentifikationen, Operatoridentifikatoren, identi-
fizieren verschiedene Operatoren, die von dem frag-
lichen Sender Informationen liefern. Der Operator-
identifikator umfasst ein oder mehtere Felder. Am
Ende eines jeden Feldes wird das letzte Bit zur Er-
kennung verwendet, ob der Opegratoridentifikator
noch ein weiteres Feld enthélt oder nicht. Wenn
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das letzte Bit auf 1 gesetzt ist, wird noch ein weite-
res Feld zur Identifizierung des Operators verwen-
det. Wenn das letzte Bit in dem Feld auf O gesetzt
ist, zeigt dies an, dass keine weiteren Felder fur die
Identifikation des Operators verwendet werden. Zu-
satzlich zum Operatoridentifikator werden ebenfalls
eine Anzahl von Anwendungsidentifikatorfeldern
verwendet. In der Figur sind zwei Operatoridentifi-
katorfelder angegeben, die Zahl der Felder ist je-
doch fir die Erfindung nicht entscheidend.

Bei den Anwendungsidentifikatoren bezeichnet je-
des Bit ein explizites Themenfeld. So bedeutet eine
Eins, zum Beispiel Feld 3, siehe Fig. 3, dass dieser
Informationsanbieter Informationen liefert, die den
offentlichen Verkehr betreffen.

Im Auto wird die Information empfangen und mit-
tels eines Darstellungselements dargestellt. Das
Darstellungselement kann unterschiedlich konstru-
iert sein, die Information kann zum Beispiel auf ei-
nem Bildschirm dargestelit, auf einem Papier aus-
geschrieben oder in verbaler Form dargeboten wer-
den. Der Empfanger identifiziet sowohl die
Informationsanbieter als auch die Informationen, die
ein jeweiliger Informationsanbieter liefern kann. Der
Empfanger im Auto bestimmt dann, welche Informa-
tionsanbieter und welche Informationen er darge-
stellt haben will. Die Auswahl wird zum Beispiel
durch Driicken von Kndpfen oder durch verbale Be-
fehle getroffen. Die Information wird nun mittels des

- Darstellungselements dem Empfanger dargeboten.

Die Erfindung bedeutet ebenfalls, dass Informati-
onen direkt zwischen Autos Ubertragen werden, die
sich in gegenseitiger Nahe befinden, oder dass In-
formationen von den Autos zu Funksendern am
Strassenrand Ubertragen werden kénnen. Die Infor-
mationen, die von den Autos zu den Funksendern
am Strassenrand Ubertragen werden, werden ver-
wendet, um die Verkehrsstarke auf der betreffenden
Verkehrsroute festzustellen. Uberdies kdnnen die
Informationen dazu verwendet werden, die Ge-
schwindigkeit zu bestimmen, mit der sich der Ver-
kehr zur Zeit bewegt. Diese Informationen werden
dann an zentrale Uberwachungsfunktionen weiter-
geleitet, welche die Informationen verarbeiten und
die Informationen, welche die Verkehrssituation be-
treffen, zu Funksendern senden, welche sich in
dem System langs der Strassen in dem System be-
finden. Die Ubertragung von Informationen zwi-
schen Autos kann verschiedenen Zwecken dienen.
Zum Beispiel kdnnen sich die Informationen auf die
Geschwindigkeit beziehen, mit der sich der Verkehr
bewegt. Uberdies werden Informationen, welche die
unmittelbare Verkehrssituation betreffen, zwischen
Autos Ubertragen. Auf diese Weise kann eine War-
nung von weiter vorn befindlichen Autos ausgehen,
dass die Strassensituation gestaut ist, dass der
Verkehr zum Stillstand gekommen ist und so weiter.
Notfahrzeuge Ubertragen Informationen an den
nachsten Verkehr mit der Bitte um freie Fahrt. Wei-
ters werden Informationen zu den Funksendern am
Strassenrand Ubertragen. Die Funksender registrie-
ren die Route, welche die Notfahrzeuge benutzen
wollen. Diese Informationen werden von den Funk-
sendern empfangen und an die betroffenen Funk-
sender ldngs der gewéhlten Route weitergeleitet.
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Die Informationen werden nun an die Strassenbe-
nutzer in dem betreffenden Gebiet Ubertragen, mit
der Bitte, dass die Verkehrsroute zuganglich ge-
macht wird. Der Empfang der Information kann zum
Teil auf normalem Wege und zum Teil durch ein
spezielles Warnsignal erfolgen, das den Strassen-
benutzern mit Informationen darliber, wie vorzuge-
hen ist, gegeben wird. Auf diese Weise werden
Strassenbenutzer entlang der Verkehrsroute Infor-
mationen dariiber erhalten, dass Notfahrzeuge sich
nahermn und dass flir die Notfahrzeuge eine freie
Durchfahrt geschaffen werden solite. Die Fahrzeuge
entlang der Strasse kdnnen dabei Informationen an
die Funksender langs des Strassenrandes (bertra-
gen, welche die Verkehrssituation und die Passier-
barkeit betreffen. Diese Informationen werden an
die Notfahrzeuge weitergeleitet, die hierdurch in die
Lage versetzt werden, die Maglichkeit des Voran-
kommens entlang verschiedener Strassenabschnitte
abzuschatzen und auf diese Weise die jeweils ge-
eignetste Route zu wahlen.

Das System kann auch fir Strassenbenutzer in
einem geographischen Gebiet Verwendung finden,
was Informationen hinsichtlich der Wabhl einer Route
betrifft. Ein Strassenbenutzer, der beispielsweise
aus einem anderen Gebiet kommt und zu einem
pestimmten Ort gelangen méchte, wahlt einen Infor-
mationsanbieter, der eine geeignete Art von Infor-
mation liefert. Der Strassenbenutzer gibt die Adres-
se an, welche er/sie zu erreichen winscht. Die In-
formation wird 2zu den Funksendern ~am
Strassenrand Ubertragen. Von der Funkbake, wel-
che die Information empfangt, wird die geographi-
sche Position des Strassenbenutzers identifiziert.
Die Information wird zu zentral angeordneten Mit-
teln Ubertragen, welche die geographische Position
des Strassenbenutzers und das gewiinschte Ziel re-
gistrieren. Es wird dann eine Karte mit einer mar-
Kierten Route an das Fahrzeug Ubermittelt. Die Kar-
te wird auf dem in dem Fahrzeug vorgesehenen
Darstellungselement dargestellt. Als Alternative zur
Karte wird die Streckenbeschreibung unter Angabe
von Strassennamen und die Vorgehensweise an
verschiedenen Kreuzungen usw. in verbaler Form
{ibermittelt. Die Erfindung ist nicht auf die oben ge-
zeigte Ausfiihrungsform beschrankt, sondern kann
innerhalb des Schutzumfangs der folgenden Patent-
anspriiche und des Erfindungsgedankens Abénde-
rungen erfahren.

Patentanspriiche

1. Einrichtung in einem beweglichen Nahbe-
reichskommunikationssystem SRC auf Funkbasis,
das Sendeeinheiten und Empfangseinheiten um-
fasst, die stationar oder beweglich angeordnet sind,
wobei die Empfangseinheiten Informationen von
den Sendeeinheiten empfangen oder mit diesen
austauschen, weiche Sendeeinheiten informationen
von einer Anzahl von Informationsanbietern anbie-
ten, die Informationen in einem oder mehreren be-
stimmten Themenfeldem anbieten, bei welcher Ein-
richtung ein Empfanger in der Empfangseinheit eine
gewiinschte Information wahlt und diese Information
mittels eines Darstellungselements dargestellt er-
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halt, dadurch gekennzeichnet, dass die Sendeein-
heit die Information in einem Protokoll Ubermittelt,
welches Protokoll in eine Anzahl von Hauptab-
schnitten unterteilt ist, wobei sich jeder Hauptab-
schnitt auf einen Informationsanbieter bezieht, dass
die Hauptabschnitte in eine Anzah! von Unterab-
schnitten unterteilt sind, von denen ein Unterab-
schnitt die Themenfelder angibt, das heisst Anwen-
dungskategorien, die von dem Informationsanbieter
angeboten werden, und dass der Empfanger durch
Wahl des Informationsanbieters und des Themen-
felds Zugang zu einer bestimmten Themengruppe
auf dem Darstellungselement erhait.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Informationsgegenstande in eine
Anzahl von Gruppen unterteilt sind, die in den The-
menfeldern in dem Protokoll angefiihrt sind.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Gruppe in den Themen-
feldern durch ein Bit reprasentierbar ist.

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass ein auf 1 gesetz-
tes Bit in einem der Themenfelder angibt, dass In-
formationen vorhanden sind, und dass ein auf O ge-
setztes Bit angibt, dass keine Informationen vorhan-
den sind.

5. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass den Themenfeldern ein Operator-
identifikator mit Informationen tber den Informati-
onsanbieter vorausgeht.

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Operatoridentifikator ein oder
mehrere aufeinanderfolgende Felder umfasst.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 5 oder
6, dadurch gekennzeichnet, dass das letzte Bit in
den aufeinanderfolgenden Feldern des Operator-
identifikators angibt, ob die Information ein weiteres
Feld beansprucht oder nicht.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 5, 6
oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das letzte Bit
in den aufeinanderfolgenden Feldern des Operator-
identifikators auf 1 gesetzt ist, falls ein weiteres
Feld Verwendung findet, und auf 0 gesetzt ist, falls
kein weiteres Feld erforderlich ist.

9. Einrichtung nach Anspruch -1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass durch jede Sendeeinheit deren geo-
graphische Position angebbar ist.
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SMP PDU
Oktett

PDU-Identifikator 1
Langenidentifikator 2
Operatoridentifikator o 3
Anwendungsidentifikator 4
Anwendungsidentifikator 5
Operatoridentifikator on 6
..... Fig. 2
A1 Strassengebihr
A2 Fracht AT A2 | A3 | A4 | A5 | A6 | A7 | A8
A3 offentl. Verkehr
A4 Strasseninformationen
A5  Verkehrsinformationen
A6 Verkehrsleitung A9
A7 Parken
A8 SOS
A9 Fahrzeugleitung

Fig. 3

Oktett 1

Oktett 2
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