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(57) Abrégé : Systéme de retenu d'un groupe motopropulseur (10) sur la caisse d'un véhicule automobile (6), comportant une biel -
lette de reprise de couple (2) située en arriére du groupe motopropulseur, qui relie ce groupe a la caisse du véhicule, cette biellette
(2) disposée suivant un axe sensiblement longitudinale, comportant a chaque extrémité une liaison (4, 8) pouvant pivoter en cas de
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SYSTEME DE RETENU D’'UN GROUPE MOTOPROPULSEUR

La présente invention concerne un systéme de retenu d’'un groupe
motopropulseur sur la caisse d’un véhicule automobile, ainsi qu’un véhicule
automobile équipé d’un tel systéme de retenu.

Les groupes motopropulseurs placés en position transversale a I'avant
des véhicules, comportent généralement deux supports principaux de fixation
sur la caisse de ce véhicule, qui supportent la masse de ce groupe.

Un troisieme point de fixation appelé biellette de reprise de couple,
généralement située en arriere du groupe motopropulseur, constitue un
systeme de retenu reliant ce groupe au berceau avant en reprenant les
efforts venant en réaction du couple appliqué sur les roues motrices, pour
empécher le groupe motopropulseur de basculer autour de I'axe formé par
les deux supports principaux.

La biellette de reprise de couple comporte généralement un axe
disposé longitudinalement, qui se termine a chaque extrémité par une liaison
comportant un bloc élastique pour filtrer les vibrations venant du groupe
motopropulseur, et éviter de les transmettre a la caisse.

La biellette de reprise de couple assure un maintien du type isostatique
du groupe motopropulseur, en empéchant un basculement de ce groupe
sans générer de contraintes importantes dans les fixations, ce qui permet
aux blocs élastiques de filtrer convenablement les vibrations.

Par ailleurs les véhicules automobiles subissent des essais de chocs,
en particulier de chocs avant, pour en cas d’accident limiter les déformations
de I'habitacle et protéger les passagers d'intrusions d’organes mécaniques
se trouvant dans le compartiment moteur, qui pourraient les blesser.

En particulier en cas de choc important sur I'avant du véhicule, le
groupe motopropulseur recevant ce choc tend a reculer, la biellette de
reprise de couple pivotant alors autour de ses liaisons élastiques, guide le
moteur qui tend a basculer vers le haut ou le bas suivant le sens de

pivotement de cette biellette.
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Un probleme qui se pose alors est d’éviter un mouvement du groupe
motopropulseur vers le haut, qui risquerait de provoquer une intrusion de ce
groupe, en particulier de parties arriére saillantes comme le différentiel, dans
le tablier séparant I'habitacle du compartiment moteur.

Pour répondre a ce probléme, une solution connue présentée
notamment par le document FR-A1-2776244, comporte une biellette de
reprise de couple comprenant une liaison avant fixée sur le groupe
motopropulseur en en point qui est plus bas que la liaison arriére fixée sur le
berceau. De cette maniere la biellette pourra plus facilement basculer vers le
bas en cas de choc avant.

Cependant, il n’est pas toujours possible de disposer la liaison avant en
un point qui est plus bas que la liaison arriere.

La présente invention a notamment pour but de réaliser de maniere
simple et économique, un systeme de retenu assurant un guidage efficace
du groupe motopropulseur en cas de choc avant.

Elle propose a cet effet un systéeme de retenu d'un groupe
motopropulseur sur la caisse d'un véhicule automobile, comportant une
biellette de reprise de couple située en arriére du groupe motopropulseur, qui
relie ce groupe a la caisse du véhicule, cette biellette disposée suivant un
axe sensiblement longitudinale, comportant a chaque extrémité une liaison
pouvant pivoter en cas de choc, caractérisé en ce qu'il comporte de plus un
bras lié a la caisse du véhicule, comprenant une butée verticale venant au
dessus de la biellette, formant une butée rigide qui limite le pivotement de
cette biellette vers le haut.

Un avantage du systéme de retenu selon l'invention, est que le bras lié
a la caisse du véhicule constitue un moyen simple pour en cas de choc
entrainant un recul du groupe motopropulseur, empécher la biellette de
basculer vers le haut, et diriger ce groupe vers le bas afin de limiter son
intrusion dans I'habitacle, en canalisant I'’énergie du choc vers les voies

basses du véhicule plus propices a I'absorption de I'effort venant de ce choc.
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Le systeme de retenu selon l'invention peut comporter de plus une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes, qui peuvent étre combinées entre
elles.

Suivant un mode de réalisation, le bras est fixé a un berceau avant li¢ a
la caisse du véhicule.

Avantageusement, le bras est formé par une tole.

Avantageusement, la téle du bras forme un plan sensiblement
horizontal comprenant des nervures de rigidification, qui est disposé au
dessus de la biellette.

Le bras peut étre fixé par une vis comportant un axe sensiblement
vertical.

En variante, la tdle peut étre directement soudée au berceau avant, ou
étre intégrée au berceau, et formée par une découpe particuliere d'une des
toles constituant ce berceau.

La biellette de reprise de couple peut étre reliée a I'avant au groupe
motopropulseur, par une chape comprenant un axe transversal et enserrant
un bloc élastique, formant la liaison avant.

La biellette de reprise de couple peut aussi étre reliée a l'arriére a la
caisse du véhicule, par une chape comprenant un axe vertical et enserrant
un bloc élastique, formant la liaison arriére.

En complément, le bras peut comporter a son extrémité avant une
butée horizontale, prévue pour se trouver un peu en arriére d’'une butée
correspondante du carter du groupe motopropulseur.

L’invention a aussi pour objet un véhicule automobile comprenant un
groupe motopropulseur fixé a I'avant, qui est lié a la caisse du vehicule par
un systéme de retenu comportant 'une quelconque des caractéristiques
précédentes.

L’invention sera mieux comprise et d'autres caractéristiques et
avantages apparaitront plus clairement a la lecture de la description ci-aprés

donnée a titre d’'exemple en référence aux dessins annexés dans lesquels :
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- la figure 1 est un schéma de principe d’'un systéme de retenu selon
I'invention ;

- la figure 2 est une vue de cbté d’'un systéme de retenu réalisé selon ce
schéma, reliant le carter d’'un moteur au berceau de la caisse du véhicule ; et

- la figure 3 est une autre vue de ce systéme de retenu.

La figure 1 présente un systeme de retenu 1 comportant une biellette de
reprise de couple 2 qui relie un groupe motopropulseur comprenant un
moteur thermique 10 disposé a l'avant du véhicule, a la caisse de ce
véhicule.

La biellette 2 comporte du c6té avant indiqué par une fleche notée AV,
une liaison avant 8 pouvant pivoter, qui est reliée au carter du moteur 10, et
a l'arriere une autre liaison arriére 4 pouvant aussi pivoter, qui est reliée a un
berceau avant 6 fixé a la caisse du véhicule.

Avantageusement, les liaisons 4, 8 comportent des éléments élastiques
qui filtrent des vibrations émises par le groupe motopropulseur, et qui
permettent aussi un petit pivotement de ces liaisons représentées
schématiquement par des liaisons du type rotule.

La liaison arriere 4 est fixée a I'avant d’'un support 20 relié au berceau 6
de la caisse. Un bras 12 fixé de maniére rigide par son extrémité arriere au
support 20 relié au berceau 6, s'étend au dessus de la biellette 2,
parallelement a cette biellette.

L'extrémité avant du bras 12 comporte une butée horizontale 16, qui se
trouve un peu en arriere d’'une butée correspondante 18 du carter du moteur
10. La partie avant du bras 12 comporte aussi une butée verticale 14 tournée
vers le bas, qui se trouve un peu au dessus de la biellette 2, en un point situé
vers I'avant de cette biellette.

Les butées verticale 14 et horizontale 16 constituent des appuis qui en
en cas de choc sur le moteur 10 vers l'arriere, limitent les mouvements et
empéchent un recul plus important du groupe motopropulseur, ainsi qu’un
pivotement vers le haut de la biellette 2. Ces limitations forcent le groupe

motopropulseur en cas de choc violent, a glisser vers le bas et a passer sous
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le tablier du véhicule, de maniére a protéger les passagers se trouvant
derriére ce tablier.

Les figures 2 et 3 présentent le carter 10 d’'un moteur, comprenant en
partie arriéere un support moteur 30 disposé suivant un plan vertical,
comportant un alésage prévu pour recevoir le roulement d'un arbre de
transmission de roue disposé transversalement. Un différentiel de la boite de
vitesses non représentée, forme aussi un bossage tourné vers l'arriere du
groupe motopropulseur, comportant deux sorties latérales qui entrainent les
arbres de roue.

La biellette de reprise de couple 2 comporte a l'avant une chape
traversé par une vis comprenant un axe transversal, le carter 10 du moteur
étant maintenu dans cette chape par un bloc élastique traversé par cette vis,
pour former la liaison élastique avant 8 pouvant pivoter autour de l'axe
transversal.

La biellette de reprise de couple 2 comporte a l'arriére un bloc élastique
traversé par une vis comprenant un axe vertical, et maintenu dans une chape
formée par le berceau 6 comprenant deux toles paralléles venant au dessus
et en dessous de ce bloc élastique, pour former la liaison élastique arriere 4.
On notera que le bloc élastique de la liaison arriére 4 est assez souple pour
permettre un petit pivotement de la biellette 2 dans un plan vertical.

Une tble 12 fixée solidement au berceau 6 par une vis 40 comprenant
un axe vertical, forme un plan sensiblement horizontal comportant des
nervures de rigidification, qui est positionné au dessus de la biellette 2.
L’extrémité avant de la tble 12 se trouvant un peu au dessus de la partie
avant de la biellette 2, constitue une butée verticale 14 qui empéche un
pivotement de cette biellette vers le haut autour de la liaison arriere 4 en cas
de choc sur le moteur 10, et donc une remontée de ce moteur.

On réalise ainsi simplement et de maniére économique, par une simple
tole 12 obtenue par emboutissage et découpe, et comportant une masse
réduite, une butée rigide qui évite en cas d’accident des intrusions dans

I'habitacle de parties arriere du groupe motopropulseur, en particulier le
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différentiel de la boite de vitesses, un turbocompresseur ou un collecteur
d’échappement.

En complément la tble 12 pourrait comporter a son extrémité avant, une
butée horizontale venant en face d'une partie arriere du moteur 10, de
maniere a regrouper les deux fonctions de butées horizontale et verticale sur
une méme piéce pour réduire les colts.

Une tdle rapportée 12 permet d'utiliser un berceau standard 6 sur lequel
on peut ajouter suivant les types de véhicules, cette tble formant la butée de
biellette 2. Ce montage d’'une tble rapportée 12 permet aussi de garder un
procédé d’assemblage du véhicule sur les chaines de montage, qui reste
équivalent.

En variante la tle 12 peut étre directement soudée au berceau avant 6.
Elle peut aussi étre intégrée au berceau 6, en étant formée par une découpe

particuliére d’'une des tbles constituant ce berceau.
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REVENDICATIONS

1 — Systeme de retenu d’'un groupe motopropulseur (10) sur la caisse
d’'un véhicule automobile (6), comportant une biellette de reprise de couple
(2) située en arriere du groupe motopropulseur, qui relie ce groupe a la
caisse du véhicule, cette biellette (2) disposée suivant un axe sensiblement
longitudinale, comportant a chaque extrémité une liaison (4, 8) pouvant
pivoter en cas de choc, caractérisé en ce qu’il comporte de plus un bras (12)
lié a la caisse du véhicule (6), comprenant une butée verticale (14) venant au
dessus de la biellette (2), formant une butée rigide qui limite le pivotement de
cette biellette vers le haut.

2 — Systéme de retenu selon la revendication 1, caractérisé en ce que
le bras (12) est fixé a un berceau avant (6) lié a la caisse du véhicule.

3 — Systéme de retenu selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce
que le bras (12) est formé par une téle.

4 — Systéme de retenu selon la revendication 3, caractérisé en ce que
la tble du bras (12) forme un plan sensiblement horizontal comprenant des
nervures de rigidification, qui est disposé au dessus de la biellette (2).

5 — Systeme de retenu selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le bras est fixé par une vis (40)
comportant un axe sensiblement vertical.

6 — Systéme de retenu selon les revendications 2 et 3, caractérisé en ce
que la téle (12) est directement soudée au berceau avant (6), ou est intégrée
au berceau, en étant formée par une découpe particuliére d'une des tbles
constituant le berceau.

7 — Systeme de retenu selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la biellette de reprise de couple (2) est
reliée a I'avant au groupe motopropulseur (10), par une chape comprenant
un axe transversal et enserrant un bloc élastique, formant la liaison avant (8).

8 — Systeme de retenu selon I'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce que la biellette de reprise de couple (2) est
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reliée a l'arriere a la caisse du véhicule (6) par une chape comprenant un axe
vertical et enserrant un bloc élastique, formant la liaison arriere (4).

9 — Systeme de retenu selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le bras (12) comporte a son extrémité
avant une butée horizontale (16), prévue pour se trouver un peu en arriére
d’'une butée correspondante (18) du carter du groupe motopropulseur.

10 — Véhicule automobile comprenant un groupe motopropulseur (10)
fixé a l'avant, caractérisé en ce que ce groupe motopropulseur est lié a la
caisse (6) du véhicule par un systéme de retenu (1) réalisé suivant l'une

quelconque des revendications précédentes.
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