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La presente invenzione si riferisce ad un gruppo
mozzo ruota, in particolare per un a ruota motri-
ce/sterzante di un autoveicolo.

I gruppi mozzo ruota per ruote motrici di veicolil
sono di solito composti dall'accoppiamento, con diversi
gradi di integrazione, di un giunto omocinetico con un
cuscinetto di rotolamento a doppia corona di sfere, in
cul uno degli anelli del cuscinetto é atto a svolgere le
funzioni d4i mozzo ruota, mentre ltaltro viene fissato al
montante della sospensione (o svolgé esso stesso funzio-
ne di montante.). Le soluzioni note prévedono un semplice
acéoppiamento meccanico per la trasmissione di coppia
tra giunto e cuscinetto, che rimangono due componenti
separati, oppure una integrazione di partli meccaniche
tra 1 due componenti, con 1l1l'utilizzo sia di giunti
omocinetici provvisti di gambo e sui gquali viene ricava-
to di pezzo almeno un semielemento d4i uno degli anelli
del cuscinetto, sia di cuscinetti il cui anello interno,
di dimensioni adeguatamente alte e di opportuna
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conformazione, svolge anche Tla
esterna per il giunto (unita di IV generazione).

Le soluzioni integrate riducono il numero di ele-

menti componenti, ma sono svantaggiose in caso di gquasti

ad uno solo dei componenti il gruppo (il cuscinetto o.il

giunto) in quanto costringono a sostituire tutto il

gruppo con conseguenti maggiori costi. Inoltre, le di-

mensioni del giunto risultano vincolanti per 1'ingombro

del cuscinetto per cui non € possibile utilizzare lo

stesso gruppo per veicoli (per esempio appartenenti alla

stessa gamma) di sostanzialmente pari peso ma di potenza

diversa, a meno di non unificare sulla soluzione di

giunto pildl grande e pesante. Nel caso di anello interno

del cuscinetto e di campana del giunto realizzati in un

unico componente, inoltre, lavorazione, assemblaggio e

collaudo'del gruppo risultano particolarmente complessi

ed onerosi.

Le soluzioni note rendono infine impossibile o,

almeno, estremamente difficoltoso, l'attuare il montag-

gio automatico del gruppo mozzo ruota sul veicolo, in
quanto o i due elementi (cuscinetto e giunto) devono

venire premontati e maneggiati come una unita insepara-
bile, oppure vengono accoppiati al momento del montaggio
sul veicolo con la necessita di effettuare in 1linea

1'inserimento forzato dello scanalato del giunto nel
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mozzo e 1l serraggio assiale con coppia controllata,
operazioni per altro dispendiose in termini d4i tempo e
di attrezzature.

Scopo del trovato & quello dji realizzare un gruppo
mozzo ruota per veicoli che sia privo degli inconvenien-
ti descritti e che, in particolare, permetta di mantene-
re meccanicamente separati cuscinetto e giunto e di po-
ter trattare il gruppo, indifferentemente, a Sseconda
delle necessitia di montaggio, come una uniti inseparabi-
le o come due sottogruppi {(cuscinetto mozzo ruota e
giunto) separati, ma ad accoppiamento rapido.

In base all'invenzione viene fornito un gruppo moz-
20 ruota per un veicolo, comprendente un cuscinetto dji
rotolamento comprendente a sua volta un primo ed un se-
condo organo di supporto montati girevoli reciprocamente
ed una doppia corona di corpi volventi interposti tra
detti organi, ed un giﬁnto per la trasmissione di coppia
al detto primo organo del cuscinetto, il guale & realiz-
zato in forma di due elementi circolari tra loro accop-
piati ed & conformato in modo da definire un mozzo ruoté
Pe€r una ruota del veicolo; il giunto comprendendo wuna
campana esterna collegata solidale con il primo organo
del cuscinetto; caratterizzato dal fatto che un Primo
elemento del primo organo € provvisto di mezzi d4i attac-
Co -per la ruota e di una prima Pista di rotolamento per
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i corpi volventi e comprende una porzione di accoppia-
mento a manicotto estendentesi a partire da uno
spallamento assiale del primo elemento ricavato adiacen-
te alla detta prima pista; e dal fatto che un secondo
elemento del primo organo, di forma anulare e provvisto
di una seconda pista di rotolamento per i corpi
volventi, € calzato angolarmente solidale su un primo
tratto della porzioné a manicotto del primo organo, in
battuta contro il detto spallamento assiale, contro il
gquale il secondo elemento & assialmente bloccato per
deformazione plastica di un elemento di arresto; la cam-
pana del giunto essendo accopplata angolarmente su un
secondo tratto della porzione a manicotto, in posizione
immediatamente adiacente il secondo elemento.

In particolare, il detto giunto & un giunto
omocinetico, il secondo tratto della porzione a manicot-
to, che riceve in accoppiamento angolare la campana, €
un tratto scanalato e la campana & provvista 4i una por-
zione coniugata di accoppiamento ed e bloccata
assialmente sul detto tratto a scatto.

Nella fattispecie, il bloccaggio a scatto & ottenu-
to mediante un anello elastico inserito con gioco radia-
le in una gola ricavata internamente alla porzione coO-
niugata di accoppiamento della campana del giunto ed

impegnabile a scatto in una corrispondente gola ricavata
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sul detto secondo tratto della porzione a manicotto del
primo elemento del primo organo del cuscinetto.

Analogamente, il bloccaggio a scatto pud avvenire
con un anello elastico inserito con gioco radiale in una
gola ricavata sulla porzione a manicotto, che si impegna
in una gola ricavata internamente alla porzione coniuga-
ta di accoppiamento della campana.

In guesto modo, l'unita cuscinetto pit giunto defi-
nita dal gruppo nel suo complesso pud essere fornita al
costruttore di veicoli sotto forma di gruppo gia assem-
blato o sotto forma di due sottogruppi (cuscinetto-mozzo
e giunto) facilmente e rapidamente assemblabili. In en-
trambi i casi le operazioni di montaggio in linea sono
semplici e, quindi, eseguibili facilmente in modo auto-
matico anche da un manipolatore robotizzato.

Inoltre, pur non essendo piu necessari.un elemento
esterno di chiusura assiale ed una 6perazione di
serraggio assiale al montaggio sulla sospensione del
veicolo, & comungue possibile separare il giunto dal
mozzo qualora gquesta operazione si rendesse necessaria
in fase di intervento su vettura per manutenzione (so-
stituzione del solo cuscinetto o del solo giunto. Questo
non & possibile sulle unita 4di IV generazione con giunto
integrato). Essendo eliminato il sistema tradizionale di
bloccaggio assiale del giunto con dado e wvite vengono
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anche superati i problemi di allentamento che sovente si
verificano in applicazione e che possono ridurre la du-
rata del cuscinette, la rigidezza della ruota o© creare
rumoroéité.

Infine, un unico tipo di cuscinetto pud essere com-
binato con diversi tipi di giunto in funzione della cop-
pia da trasmettere e lo stesso cuscinetto pud essere
eventualmente usato su ruote folli (anziché motrici)
senza dover ricorrere ad un elemento esterno di chiusura
assiale. Questo consente maggiori possibilité di econo-
mie di scala e, rispetto alle soluzioni attuali, notevo-
1i riduzioni di pesc a parita di ingombro e totale
intercambiabilita con le soluzioni aﬁtuali.

E' anche da tenere presente che la soluzione di
accoppiamento proposta tra mozzo e giunto consente 1l'im-
piego di una campana del giunto senza gambo e di forma
semplificata, con vantaggi in termini di peso e costo;
tale forma semplificata da anche la possibilita di otte-
nere la campana mediante processi di stampaggio partendo
da lamiera di opportuno spessore o da uno spezzone di
tubo, anziché operare per fucinatura o stampaggio, che
soné processl piu onerosi.

Ulteriori caratteristiche e vantaggl del trovato
appariranno dalla descrizione che segue di una sua forma
di attuazione data a puro titolo di esempio non
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limitativo, con riferimento ai disegni annessi, nei qua-

1li:
- la figura 1 illustra in alzata una vista sezionata di

una sospensione di un veicolo provvista di un gruppo

mozzo ruota realizzato secondo lt'invenzione;

- le figure 2, 3 e 4 illustrano schematicamente fasi

successive di montaggio del gruppo mozzo ruota di figura

1l; e

- la figura 5 illustra un dettaglio del gruppo di figura

1, secondo una possibile variante.

Con riferimento alle figure da 1 a 4, & indicato

nel suo complesso con 1 un gruppo mozzo ruota per una

sospensione 2 di un veicolo, noto e non illustrato per

semplicita. Il gruppo 1 comprende un cuscinetto di roto-

lamento 3 ed un giunto omocinetico 4 per la trasmissione
di coppia ad un organo radialmente interno 5 del cusci-
netto 3 conformato in modo da essere atto a fungere da
mozzo ruota per una ruota 6 del suddetto veicolo.

Il cuscinetto 3 comprende l'organo 5 di supporto

per la ruota 6, un secondo organo 7 di supporto per

l'intero gruppo 1, atto a consentirne il fissaggio ad un

montante 8 della sospensione 2, ed una doppia corona di

corpi velventi 9, nella fattispecie sfere, interposti

tra gli organi 5,7 per renderli relativamente girevoli

con basso attrito rispetto ad un comune asse di
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rotazione relativa A. L'organo 7 & definito da un tradi-
zionale anello esterno munito radialmente sull'esterno
di una flangia 11 di attacco alla sospensione 2 ed al-
loggiante al proprio interno, in corrispondenza delle
estremitd opposte, rispettivi organi di tenuta 12 noti;
l'organo 5 &, secondo il trovato, realizzato in due ele-
menti 13 e 15 generalmente circolari, dei quali 1i'ele-
mento 13, anziché essere anulare, & sagomato a mozzo ed
& provvisto di una flangia 17 di attacco per la ruota 6
e di un collare di centraggioc e guida 18 per la medesi-
ma.

L'elemento 13 & provvisto radialmente sull'esterno
di una prima pista di rotolamento 20 per 1 corpi
volventi 9 e comprende una porzione di accoppiamento 19
a manicotto estendentesi da banda opposta al collare 18
ed a partire da uno spallamento assiale 21 dell'elemento
13, il guale spallamento & ricavatoc adiacente alla pista
20.e da banda opposta al collare 18. L'elemento 15 pre-
senta viceversa una tradizionale forma anulare ed &
provvisto radialmente sull'esterno di una seconda pista
22 per i corpi volventi 9. Secondo il trovato, l'elemen-
to 15 & montato calzato con interferenza e angolarmente
solidale su un primo tratto 23 della porzione 19, in
battuta contro lo spallamento 21, contro il guale l'ele-
mento 15 & assialmente bloccato, come si vedrd, per
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deformazione plastiéa di un elemento di arresto.

Il giunto omocinetico 4 comprende una ralla interna
24 accoppiabile ad un semiasse 25, corpi volventi 26, un
soffietto 27 ed una campana esterna 28 (noti) collegata
solidale con l'organo rédialmente interno 5 del cusci—
netto 3; nella fattispecie, la campana 28 & accoppiata
angolarmente all'elemento 13 su un secondo tratto 29
della porzione a manicotto 19, in posizione immediata-
mente adiacente 1'elemento 15 ed in battuta contro 1lo
stesso. In particolare, il tratto 2% & un tratto
scanalato (ovvero munitc di un accoppiamento scanalato o
mille-righe, ottenuto preferibilmente per rullatura) e
la campana 28 & provvista di una porzione 31 di accop-
piamento coniugata con il tratto scanalato 29 ed & bloc-
cata assialmente sul tratto 29 a scatto, nel modo che si
vedra.

Secondo guanto illustrato in figure 1, 3 e 4, il
citato elemento di arresto & costituito da una appendice
anulare 35 dell'elemento anulare o anello 15,
estendentesi a sbalzo dallo stesso da banda opposta alla
pista 22; in gquesto caso l'elemento 15 & realizzato in
un materiale metallico plasticamente deformabile e su-
scettibile di indurimento localizzato per tempra (per
esempio in un acciaio al carbonio o legato di adatta
composizione), e non viene temprato tranne che in una
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zona anulare 36 (evidenziata da un tratteggio piu fit-
to), per esempio temprata ad induzione, situata in cor-
rispondenza della pista 22; 1in gquesto mode si rende
l'appendice 35 facilmente deformabile, per esempio per
semplice rullatura (figura 3), all'interno di una scana-
latura o gola anulare 37 ricavata sulla porzione a mani-
cotto 19 tra i tratti 23 e 29.

In guesto caso, l'elemento 15 wviene fissato
angolarmente all'elemento 13 mediante accoppiamento ad
interferenza realizzato per calettamento forzato sul
tratto 23 della porzione a manicotto 12 e mediante il
debordamento di materiale del collarinoc o appendice 35
che, dopo rullatura va ad insinuarsi .nella. adiacente
estremita dello scanalato 29.

Nella fattispecie, la scanalatura 37 presenta un
profilo nella direzione dell'asse A conformato a dente
di sega e viene impegnata dall'elemento di arresto defi-
nito dalla appendice 35 agendo su quest'ultima per
rullatura o per punzonatura con un utensile 40 noto (fi-
gura 3) previo inserimento {per esempioc alla pressa)
dell'anello 15 sul tratto cilindrico 23, in battuta con-
tro lo spallamento 21 (figura 2). Durante l'esecuzione
di questa operazione & possibile esercitare un precarico
in direzione della freccia (figura 2) sull'anello 15,
precarico che viene pol mantenuto, a operazione di
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deformazione conclusa, dall'inserimento in battuta della
appendice 35 nella gola a dente di segar37, che determi-
na il bloccaggio a pacco dell'anello 15 tra le battute
assiali 21 e 37. In questo modo si assicura la corretta
applicazione di un precarico determinato sui corpi
volventi 9%, che vengono montati sulle piste 20,22, pre-
vio montaggio dell'organo 7 e prima di eseguire 1'accop-
piamento degli elementi 13,15.

Durante la rullatura dell'appendice 35 si ottiene,
come gia detto, un parziale debordamento della stessa al
di fuori della scanalatura 37, verso la zona scanalata
29, che contribuisce a bloccare ogni possibile rotazione
relativa tra l'anellino 15 ed il mozzo 19.

Con riferimento alla figura 5, un identico risulta-
to si ottiene realizzando 1l'anello 15 senza l'appendice
35 ed interamente temprato e realizzando l'elemento di
drresto in forma di un anello 41 plasticamente deforma-
bile montato assialmente bloccato entro una gola 42 ri-
cavata sulla porzione 19 dell'elemento 13 tra 1 tratti
23 e 29, in posizione analoga alla gela 37; l'anello 41,
una volta inserito 1l'anello 15 in béttuta contro 1lo
spallamento 21, viene montato in modo noto nella gola 41
e, pol, deformato plasticamente, per esempio mediante
l'utensile 40 od uno simile, ripiegandolo in battuta
contro- una faccia 43 dell'anello 15, opposta allo
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spallamento 21.

Per maggior sicurezza, in entrambi i casi descritti
e, 1n particolare, nel secondo caso d4i figura 5, il
tratto 23 ed una superficie laterale interna 33
dell'elemento 15 possono essere provvisti di mezzi co-
niugati di accoppiamento angolare, per esempio costitui-
ti da tratti scanalati o mille-righe 34 (figura 3) co-
niugati, del tipo di quelli per viti prigioniere.

Il cuscinetto 3 éd il giunto 4 sono accoppiabili a
scatto, in modo rilasciabile, mediante un anello elasti-
co 46 (figure 2,3,4) inserito con gioco radiale in una
gola 47 ricavata internamente alla porzione coniugata di
accoppiamento 31 della campana 28 ed impegnabile a scat-
to in una corrispondente gola 48 ricavata sul tratto
scanalato 29 della porzione a manicotto 19 dell'elemento
13. In questo modo, dopo aver inserito e fissato 1'anel-
lo 15 sull’elemento 13 & possibile (figura 4) montare e
fissare assialmente a scatto la sola campana 28 (o 1'in-
terno giunto 4} semplicemente inserendo sul tratto
scanalato 29, a scorrimento, il corrispondente scanalato
della porzione 31 fino a raggiungere in battuta la fac-
cia 43 ottenendo cosi una unitd fornibile direttamente
al costruttore di veicoli. La medesima unita si pud ot-
tenere, nello stesso modo descritto, cioé con estrema

semplicita e velocita, anche sulla linea di montaggio di
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un veicolo, manipolando separataﬁente gli elementi 3 e 4
ed eseguendo l'accoppiamento porzione 3l-tratto 29 al
momento del fissaggio della flangia 11 sulla sospensione
2. Inoltre, in ogni caso, il cuscinetto 3 pud essere
rapidamente smontato e rimontato a scatto dal/sul giunto
4 semplicemente liberando la flangia 11 ed eseguehdo poi
uno scorrimento assiale relativo tra porzione 31 e trat-
to 29 lungo l'asse A.

Ovviamente analogo risultato si otterrebbe montando

l'anelio 46 nella gola 48 per farlo poi scattare nella'

47 al momento dell'accoppiamento tra campana 28 e tratto

29.
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RIVENDICAZIONTI
1. Gruppo mozzo ruota (1) per un veicolo, comprendente
un cuscinetto di rotolamento (3) comprendente a sua vol-
ta un primo ed un secondo organo di supporto (5,7) mon-
tati girevolli reciprocamente ed una doppia corona di
corpi volventi (9) interposti tra detti organi, ed wun
giunto (4) per la trasmissione di coppia al detto primo
organo del cuscinetto, il quale & realizzato in forma di
due elementi circolari (13,15) tra loro accoppiati ed é
conformato in modo da definire un mozzo ruota per una
ruota del veicolo; il giunto (4) cgmprendendo una campa-
na esterna (28) collegata solidale con il primo organd
del cuscinetto (3); caratterizzato dal fatto che un pri-
"mo elemento (13) del primo organo & provvisto di mezzi
di attacco per la ruota e di una prima pista di rotola-
mento per i corpi volventi (9) e comprende una porzione
di accoppiamento a manicotto (19) estendentesi a partire
da uno spallamento assiale (21) del primo elemento rica-
vato adiacente alla detta prima pista; e dal fatto che
un secondo elemento (15} del primeo organco, 41 forma anu-
lare e provvisto di una seconda pista di rotolamento per
i corpi volventi (9), & calzato anéolarmente solidale su
un primo tratto (23) della.porzione a manicotto (19) del
primo organc, in battuta contro il detto spallamento
assiale (21), contro il quale il secondo elemento {(15) é&
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assialmente bloccato per deformazione plastica di un
elemento di arresto (35;41); la campana (28) del giunto
essendo accopplata angolarmente su un secondo tratto
(29) della porzione a manicotto, in posizione immediata-
mente adiacente il secondo elemento.

2. Gruppo mozzo ruota (1) secondo la rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che il detto giunto € un giunto
omocinetico, il secondo tratto (29) della porzione a
manicotto, che riceve in accoppiamento angolare la cam-
pana (28), essendo un tratto scanalato e la campana es-
sendo provvista di una porzione coniugata di accoppia-
mento (31) ed essendo bloccata assialmente sul detto
tratto (29) a scatto.

3. Gruppo mozzo ruota (1) seconde la rivendicazione 1
o 2, caratterizzato dal ﬁatto che il detto secondo ele-
mento (15) & fissato angolarmente al primo elemento me-
diante accoppiamento ad interferenza realizzato per ca-
lettamento forzato sul detto primo tratto (23) della
porzione a manicotto.

4, Gruppo mozzo ruota (1) seccndo una delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che 11 detto
primo tratto (23) della porzione a manicotto ed una su-
perficie laterale interna (33} del secondo elemento sono
provvisti di mezzi coniugati (34) di accoppiamento ango-

lare.
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5. Gruppo mozzo ruota (1) secondo una delle rivendica-
zloni precedenti, caratterizzato dal fatto che 1la detta
porzione a manicotto (19) del primo elemento & provvista
di una scanalatura anulare (37) ricavata tra i detti
primo (23) e secondo (29) tratto, la scanalatura presern-
tande un profilo nella direzione dell'asse di rotazione
relativa (A) dei detti organi conformato a dente di sega
ed essendo impegnata dal detto elemento di arresto (35).
6. Gruppo mozzo ruota (1) secondo la rivendicazione 5,
caratterizzato dal fatto che il dettq elemento di arre-
sto & costituito da una appendice anulare (35) del se-
condo elemento (15) estendentesi a sbalzo dallo stesso
da banda opposta a detta seconda pista; detto secondo
elemento (15) essendo realizzato in un materiale metal-
lico plasticamente deformabile e suscettibile di induri-
mento per tempra e presentando una zoha temprata (36)
solamente in corrispondenza della detta seconda pista,
in modo da rendere la detta appendice anulare (35) fa-
cilmente deformabile.

7. Gruppo mozzo ruota (1) secondo la rivendicazione 6,
caratterizzato dal fatto che il detto secondo elemento
(15) e fissato angolarmente al primo elemento per
impegnamento per deformazione plastica della detta ap-
pendice anulare (35) nel tratto scanalato (292) della
porzione a manicotto; detto impegnamento essendo stato
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ottenuto per debordamento della appendice anulare (35)
sul tratto scanalato (29) dopo rullatura e mantenendo un
precarico assiale sul cuscinetto (3).

8. Gruppo mozzo ruota (1) secondo una delle rivendicazioni da 1 a
4, cératterizzato dal fattoc che il detto elemento di arresto @
costituito da un anello (41) plasticamente deformabile montato
" assialmente bloccato entro una gola (42) ricavata sul detto primo
elemento, tra i detti primo e secondo tratto (23,29) della porzione
a manicotto; il detto anello (41) essendo stato ripiegate in
battuta contro una faccia (43) del secondo elemento opposta al
detto spallamento assiale (21) del primo elemento.

9. ‘ Gruppo mozzo ruota (1) secondo una delle rivendicazioni da 2 a
8, cara?terizzato dal fatto che il cuscinetto (3) ed il giunto (4)
sono accoppiabili a scatto, in modo rilasciabile, mediante un
anello elastico (46) inserito con gioco radiale in una gola (47)
ricavata internamente alla porzione coniugata di accoppiamento
della campana (28) del giunto ed impegnabile a scatto in una
corrispondente gola (48) ricavata sul detto secondo tratto della
porzione a manicotto (19) del primc elemento del primo organc del
cuscinetto (3), o viceversa,

10. Gruppo mozzo ruota (1) perf un veicolo sostanzialmente come

descritto e come illustrato con riffeyimentc ai disegni annessi.

j RIE S.p.A.

0

wy

o
2 &
® 4
[
& <
S
Z s
e
[« = B
w O
-l 9
O e



EECL F Pl il “ e ke et ab G|

Zen

10 93ACEGAYY

S€ER

A -

B0 |4

L@ {in pr'opr‘i' e per

per incarico di: IDRO-STOP S.p.A. e RICCUCCI Marco



Fila.

10 93A6004Y0

GND

5W1

Vee

per imsarico di: YRO-STOP S.p.A¥S e RICCUCCI Marce
=2 o



R S0 Al S

Fla. 4 0 93A000479

‘3\—
o
-

-

per incarico di: IDRO-STOP S.p.A. e RICCUCCI Marco



per incarico di: IDRO-STOP S.p.A. e RICCUCCI Marco



TR L T s A

R ey

QscC

N

-

SENS

I
I

w7

per incarico di: IDRO-STOP S.p.A. e RICCUCCI Marco

FlG. 7 00 3 {0004TY
Mis
T g
SFIN
F8K :
Flg. 8




Fla. 92

Fla. 40

Kom

per incarico di:

IDRO-STOP S.p.A.

e RICCUCCI Marco




<D o~ O
A ~ < b
o o9
= \ ‘o
)
T
o~ MU AN ,ﬁﬂﬂ
i \ — BT, W ey e o - — — s Il.nJ‘l iln.Qllllltlll'L
[ lte
M.ADW. e
H
W—Pi ‘ _ . ) .
w - V o
- S == o =
o IR T, sﬁN&ﬁNQN\sQSQSQNQQSQN¢R§NQNQN5&26ZOZ/
i S .
g, M-
L | |
3t
i ~ m M
w (WY
! g
) "
I L N
i ~4 ~r :
ww NANNNNNRNE .
i1t
“ o~
L
w |
9 s =
. \\\ — , - P
o~ NN
~4
M-

FiG. 13

10

O

- ~

13

“D P‘I-op o-e f=.-Tg It altrib

rd

IDRO -~ STOP

Iﬁ%O—STOP S.p.A. e RICCUCCI Marco

per incarico di:




&, 14

5 44
é r 7
13 | ez |
70 . 93A0004TO
12 -\\\‘_ 14
4 Y o—"
z
49 Ty  SENS
_— 3 /
>4 {\
} \r—h\\\\_______.ﬁ
10 N
N

il

\

P YS LS TV LD LTS

10

|

(ISTTE1 87 AT SEIS LS

4 "~ '!.\'
\ P

-

&

per incarico di:

IDRO-STOP S.p.A. e RICCUCCI Marco

_— 3
Y T~ 4
3
4
14




IT 93002

f 500070 6
10 93AGL " \

A A
I
-2
7
Y
3 1 Y
B
“%//712 8 26
3 — O
P
™ 12 g 41 1]!
\'l ) 10 T
T 235 R S—
1 sl 3 4 ' 1 \| |
- _)) |
18— e
@
2 o5,
4
ﬁ N R
NEN ]

1 ' // 4

p-i.: SKF INDUSTRIE




Yo y3AGe07G

-FIG.Z

17

18

20 13

FIG.3

IT 93002

FIGL "

: SKF 1IN
PLEBANI Rj

p.i.

1 /1_ -8
/ 21 29 2 4
23 / <3 % 36 @
~ 4
X3 / =
r} T ‘l
19 37 48 15:_1/5{ B g4 a\w
1
7 7 1
o F
3 28
12
36 37 <,"]f
29 3=
35 3=
. a_ = B e
Y 15 5 19 \35\48 46 47
9 -
< FIG.5
. 47 g 23 A
22
é) 35 ‘/2;
L A8
1 29
36 -48£ES 5 19

A2

s o’

(iscrizione Albg M, 358)



	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - CLAIMS
	Page 16 - CLAIMS
	Page 17 - CLAIMS
	Page 18 - CLAIMS
	Page 19 - DRAWINGS
	Page 20 - DRAWINGS
	Page 21 - DRAWINGS
	Page 22 - DRAWINGS
	Page 23 - DRAWINGS
	Page 24 - DRAWINGS
	Page 25 - DRAWINGS
	Page 26 - DRAWINGS
	Page 27 - DRAWINGS
	Page 28 - DRAWINGS

