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{(54) Za¥izeni pro roziroubovén{ souprav §roubi s
maticemi umisténé na vozu pro-Gdribu

teiezni¢niho svriku a0
Lo 21
{87) Nawozu (10) pro idrZbu Zelezninfho svriku je uspofddéna - J28.
Sikmo ke: kabin& (31) obsiuhy (15) skifit (11),0patfend na-
swém doinim konci (111) otvorem pro ruén{ podévén{ soup- '\
x:

rav (21) Sroubld (23) s maticemi (22). Ve skifni (11) je po-~
moc{ nosné: konstrukce (24) umistén. nekonedny
Elédnkovany Fet&z (19) a roz8roubovacf dstrojf: (27). K &l4n~
kfiim fetézu (19) jsou pfipevndny zédchytné desky (20)
-opatfené na obou svych koncich prstencovymi vybrinimi
(120). Po obou. strandch fetézu (19) je umisténo pevné roz-
&roubovac{ zaffzen{ (27), tvofené prostfedkem opatfenym-
w¥stupky, napffklad vinitou deskou, jimiZ jsou matice (22) {
pfi pohybu fetézu postupné& odSrouboviny:a vedeny oblou-~

kem (113)a veden{m (13) na urtené misto (18) na Zelezni¢-

of- trati. Srouby (23) zbavené matic (22) jsou vedeny

wedenim (12) na stanovené misto (17) na trati; Zafizen{ je
mpatfeno zachycovadi (29) a  sbém¢m: prostorem- (30)

wadnych souprav (121).
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Vyndlez se tykd zafizeni pro rozioubovdni souprav Sroubd
s maticemi, umisténého na vozu pro Udribu Zelezni&énfho swsku
a pro pokldddni Sroubt a matic na urdend mista na Zeleznién{

trati.

Jsou zndma za¥izeni pro dopravu 3roubu, p¥ichytek, matic
a2 podobné, pouZivand na samohybnych Zeleznidnich vozidlech.
Av3ak na rozdil od vozd pro udribu Zeleznidéniho svrsku, u
nichZz je pouZito vyndlezu, jsou takovd zndmd Zelezniéni vo-
zidla urdéena pro odstraﬁovéni.demontovanich uvedenych souddstd{

zvkoleji, na priklad po demnotdzi stdvajicich kolejnic.

Tak na p¥iklad je zndmo Zelezni&ni vozidlo s magne tickymi
p¥iénymi pdsy pro sbirdn{ uvedenych souddsti. Takové magnetic-
ké sbérné pdsy poddvaji zachycené 3rouby, matice a podobné.
na cengrélni.tfidici,dOpravni.pés, ktery pak tyto souddsti

dopravuje do sbéranych zdsobnikd.

Je také znimo samohybné Zeleznilni vozidlo pro sbirdni
pfichytek, 3roubi a podobné z kolejnic, které jsou v provozu.
V tomto pfipadé obsahuje vozidlo ve své spodni &dsti ndkolik
magnetickych vdlcli pro sbdr demontovanych souddstf. Takto se-
brané souédsti jsou pak vdlci poddvdny na pfi¢né dopravni
pdsy, které spolupracuji s centrdlnim dopravnim pdsem, ktery
sebrané piichytky, matice, $rouby a podobné dopravuje na tFidie

ci nebo sbérné misto.

' 4o - . AP .
Vozy pro udribu Zeleznidniho svriku, na nichz je ulozeno




zafizeni podle vyndlezu, jsou rovnéZ zndmy. U tdchto vozl pro
udrzou Zelezniénino svrsku jsou v soudasné dobé soupravy Srou-
b naSroubovanymi maticemi vyjimdny obsluhou ruéné ze zd-
sobnilki, uspo¥ddanych po bocich ovlddaci kabiny, a jsou opét
rudné zavidény mezi dvé rotaéni hlavice, umisténé po jedné

na kaidé strané stanovis$td obsluhy. Po odiroubovédni ze Sroubu
spadne matice do dopravniku, ktery ji umisti do jeji pracovni
polohy. Uvolnény Sroub Je obsluhou ruéné vlozZen do dopravniho

zafizenl pro Srouby.

Ukolem vyndlezu je zkonstruovat zaFizen{ poloautomatické
pro roziroubovdni soupravy Sroubd s maticemi a pro jejich po-

kldddni{ na urdend mista na felezniéni trati.

Tento kol splnuje vyndlez, jehoZ podstata spodivéd v tom,
%e na vozu pro Edriﬁu %elezniéniho svriku je uspoidddna 3Sikmo
ke kabiné pro obsluhu sk#{f, opatifend na svém dolnim konci
otvorem pro ruéni podévéni'souprary Sroubd s maticemi a obsa-
‘hujici pomoci nosné konstrukce nekoneény &lédnkovany fetéz,
k jeho%z &ldnkim jsou p¥ipevnény z4chytné desky opatiené na
obou svych koncich prstencovymi vybrdnimi a ktery je veden po
fetézovych kolech, roz3roubovaci ustroji matic, pi¥ipevnéné po
obou strandch nekone&ného &linkovaného Fetdzu kolmo na smér
jeho pohybu, sbérny skluz odSroubovanych matic, ktery jerv
pracovnim spojeni s obloukem spojenym s vedenim matic na
uréené pracovni misto, piilemZ z horniho konce skfiné vystupu=-

je vedeni 3roubli na urdené misto na Zeleznidni trati.




RozSroubovaci ustroji je tvofeno samostatnymi, vzdjemné
oddiienymi prvky. V jiném provedeni je tvofeno vlnitou deskou

nebo jinym obdobnym prostiedkem opatienym vystupky.

Sk#in je opatiena na svém konci symetricky uspoifddanymi
zachycovadéi vadnych souprav Sroublr s maticemi a zakondena

sbérnym prostorem vadnych souprav.

Vyhoda vyndlezu spolivd v tom, Ze ruéni price je omezena
Jjen na vloZeni souprav 3roubii s maticemi ze zdsobniku do za-
#izeni podle vyndlezu, které oddéluje matice od 3roubi a dopra=-

vuje je na stanovené pracovni misto na Zeleznidni trati.

Ddle bude vyndlez popsdn na pfikladu zv14d3f vyhodného
provedeni zndzorndném na vykresech, kde pfedstaéuji obr. 1 -
celkovy pohled na va% pro udrZbu Zeleznidniho svriku se zabu-
dovanym zafizenim podle vyndlezu, obr. 2 ddstedny pohled ze
strany na rozsiroubovaci zaifizeni podle vyndlezu v Fezuj; obr. 3~
pohled shora na rozsroubovaci zaFizeni podle obr. 2; obr. 4 -
pohled na zafizeni v fezu A - A na obr. 2; obr. 5 - detail

ustroji pro uchopeni souprav 3roubu s matici.

Zaitizeni podle vyndlezu sestavd ze skiiné 11 uspofddané
3ikmo ke kabiné 31 pro obsluhu 15, umisténé na vozu 10 pro

ddribu %eleznidniho svriku. Sk#{n 11 je opatfena na svém

dolnim konci 11l _ otvorem pro ruéni poddvdni souprav a obsa-
huje nosnou konstrukeci 24 vnitfnich &4sti sk¥iné 11, mimo jiné

nekonedny &ldnkovany Fetéz 19 a roziroubovaci ustroji 27.




K &l4nkim nekone&ného &ldnkovaného Fetézu 19 jsou piipevnény
zdchytné desky 20 souprav 21 Srouba 23 s maticemi 22. Retdz
19 je veden po Fetdzovych kolech 23, 26, z nichz J':'etézo've' kolo
25 je bnaci s bé&inym, zpravidla elektrickym motorem, Feté-
zové kolo 26 je napinaci. Zéchytné desky 20 jsou opatfeny na
obou svych koncich prstencovymi vybrdnimi 120 (obr; 5). Ood3rou-
bovaci !istro.ji 27 matic 22 je piipevnénoc po obou strandch ne-
kone&ného &linkovaného Fetézu 19 kolmo na smér jeho pohybu a
sklddd se z nékolika vzdjemnd oddélenych prvki nebo je tvoie-
no vinitou deskou s nékolika v¥stupky. U popisovaného provede-
nf{ obsahuje pét a Sest prviki, pfipadné vystupkia vinité desky,
a je vyrobeno z ddstedné pruiného mteria’.lﬁ s vysokym koefi-
cientem t¥enf. U provedeni podle dbr. 4 je od3roubovaci ustroji
27 matic 22 uspoidddno v horni poloviné ské:’.né 11 na zemni
strané nekone&ného &ldnkovaného Fetdzu 19 a v dolni poloviné

sk#{né 11 na vnit¥n{ strané nekone&ného &lénkovaného fetdzu 19.

Pod odSroubovacim ustrojim 27 matic 22 je umistén spddovy
skluz 28 (obr. 4) od3roubovanych matic 22, ktery je ve funkénim
spoxjeni s obloukem 113, na jehoZ konec je napojeno vedeni 13,
dopravujic{ matice 22 na pracovni misto 18 na Zeleznidéni trati,
kde md byt nadroubovéna na piisludny 3roub 23 (obr. 2). Koncovd

¢4st vedeni 13 matic 22 je opatfena spirdlou vychylujici matice

22 z centrdlni polohy vedeni 13 smérem k vnéjiimu obrysu vozu
10 pro udr¥bu %eleznidniho svriku, &imZ se matice dopravuje
na polohovaci vozik 16.




-5 =

Z horni &4sti skiiné 11l vystupuje vedeni 12 Srouba 23
dopravujici Srouby 23 zbavené matic 22 na stanovené pracovni

misto 17 na Zeleznid&ni trati.

Vedeni 12 Sroubu 23 a vedeni 13 matic 22 jsou uspofédéna
bud jen po jedné strané vozu 10 pro udrZbu Zelezniéniho
svriku nebo po obou jeho strandch. V tomto posléze uvedeném

piipadé se nekoneény &ldnkovany Fetdz 19 pohybuje vratns.

V ddsahu kabiny 31 obdu hy 15 je alespon po jedné stranéd

unistén zdsobnik 14 souprav 21 3roubu 23 s maticemi 22,

Na obr. 1 je zndzornén polohovaci vozik 16, jehoZ ukolem
Jje naSroubovdni a utaZeni matic 22 na odpovidajici 3rouby 23,
uloZené na pracovanich mistech 17. Polohovaci vozik 16 neni

pfedmétem této pfihldSky a neni proto bli%e popisovan.

Skfiﬁnég,je opatfena na svém dolnim konci symetricky
uSpoiédanjﬁi zachycovaéi 29 vadnych souprav ;3; Sroubl 23 s
maticemi 22 a je zakonena sbérnym prostorem 30 vadnych sou-
prav 121. Zachycovade 29 vadnych souprav 121 jsou opatieny

zeSikmenymi hranami.

Zaitizeni podle vyndlezu pracuje takta.

Obsluha 15 vyjimd soupravy 21 3roubd 23 s maticemi 22
ze zdsobniku 14 a vklddd je rudnd otvorem na konei 111 ski{ind
1l. Jak je ziejmé z obr. 2, jsou pifi pfechodu z dolni vétve

nekoneéného &linmkovaného fetézu 19, ktery je pohybuje proti
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sméru hodinovych rudidek, na jeho horni vétev, na rozdil od
normélni polohy na pi‘imich‘t{secich uvedenédho Fetézu 19, vzi-
jemnd rozvirdny. Tim je obsluze 15 umoZnéno vloZit soupravy 21
Sroubu 2] a maticemi 22 s hlavou $roubu nahoru do prstencovich
vybrdn{ 120 v zdchytnych deskdch 20 (obr. 3),vjimii jsou sou;
pravy 21 Srouba 23 s maticemi 22 pfivdaléim pohybu nekonedné-
bho &ldnkovaného Fetdzu 19 sevieny. V mistd pevnych roziroubo-
vacich astroji gz_pfichﬁzeji matice 22 do styku s prvky nebo
vystupky rozsroubovaciho 5stroji 27, piridemz se matice 22
dtiéi rovné3 proti sméru hodinovych rudidek, piridemz je ze
Sreubﬁ 23 postupné od3roubovéna a po skonéeﬁi.odﬁroubovéni
spadne na spddovy skluz 28, z ndhoZ je poddvdna do obloukové
d4sti 113 a do vedeni 12 a ddle na stanovené pracovni misto

18 na %eleznidni trati.

Srouby 23 zastanou po od3roubovdni matic 22 sevieny mezi
zdchytnymi deskamic 20 v Jjejich vybrénich 120 a jsou undieny

nekoneénym &linkovanym fetdzem 19, nadeZ pii rozevieni desek

20 p#i piechodu Fetdzu 19 po fetdzovém kole 25 spadnou vlastni
t{%{ hlavou dold do vedeni 12 Sroubt 23 a déle na pracovni mis-

to 17 na %eleznilni trati.

Selfe-li rozSroubovdni, napiiklad z diavodu zrezavéni
zdviti Sroubl 23 nebo z jinych divodd, matice 22 se ze Sroubu
23 neod3roubuje a souprava 21 3roubd 23 s maticemi 22 zustdvd

uchycena v prstencovém vybrdni 120 desek 20. JelikoZ souprava
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21 3roubli 23 s maticemi 22 nemiiZe vstoupit do vedeni 12
Sroubdi, je undSena spodni vétvi nekonedného &ldnkovaného

fetézu 19 aZ narazi na zachycovade 29 vadnych souprav 121

(obr. 3). ZeSikmend hrana zachycovade 29 vysune vadnou soupra-
vu 121 Sroubi 23 s maticemi 22 z prstencového vybrdni 120

desek 20 a uvolnénd vadnd soupmva 121 spadne do sbérného prosto-

ru 30.

Zafizeni.podlé vyndlezu bylo popsdno v nejvyhodnéj3im
provedeni. Jsou vSak moZné rizné varianty jednotlivych jeho
souddsti. Je moZno ménit rozméry skiiné 11 a jeji sklon vi&i
kabiné 31 obsluhy 15. Je téZ moZno uZit jinych typlt retdzu
19 a misto Petdzu miZe byt pouZito Femenu, od3roubovaci dstro-

Ji 27 miZe byt jinak uspo¥dddno apodobné.
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PATENTOUVE NAROKY

' emi
1. Zarlzeni pro rozsroubovdni souprav sroubu‘g‘matlc

umisténé na vozu pro udrZbu Zeleznilniho svriku a pro pokli-
dédni Sroubl a matic na urdend mista na Zeleznidni trati, vy-
znadujici se tim, Ze na vozu (iU pro udribu Zeleznidnfho
svriku je uspoidddna $ikmo ke kabiné (31) pro obsluhu (15)
sk¥in (11), opatiend na svém dolnim kﬁnc; otvorem pro ruéni
podé;éﬁi souprav (21) Sroubd (23) s maticemi (22) a obsahuji-
c¢i pomoci nosné koﬁstrukce (24) nekone&ny ldnkovany Fetdz (19),
k jehoZ é&ldnktim jsou ;fipevﬁény zdchytné desky (20), opatfe; |
né na obou svych koncich prstencovymi vybrénimi‘(lzo), a kte-
ry¥ je veden pro fetdzovych kolech (25, 26), rozéfoubovaci
ﬁatroji (27) matic (22), pfipevnéné po obou strandch nekonedné-
ho &ldnkovaného fetdzu (19) kolmo na smér jeho pohybu, sbérny .
skluz (28) odéroubovanicﬁ matic (22), ktery je v pracovnim spo-
jeni s obloukem (113), spojenym s vedenim (13) matic (22) na
uréené pracovni‘misto (18), piidemz z hornfho konce skiind
(11) vystupuje vedeni (12) $roubd (23) na urdenéd pracovani misto

(17) na eleznidni trati.

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznaéujici se tim, Z%e rozirou-
bovaci dstroji (27) se sklddd z fady, napiiklad z pdéti a Sesti,

vzdjemné oddélenych prvki.

e
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3. Zarizeni podle bodu 1, vyznaéudiclrge tlm, Ze odégouboﬁ
o la< 3 - - ;
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vaci dstroji (27) je tvofeno vlnitou deskou nebo podobnym

prostifedkem.

4. zai{zeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e skiii
(11) je opatfena na svém konci (111) symetricky uSpofédanjﬁi
iachycovaéi (29) vadnych soupra§'(21) Sroubi (23) s maticemi
(22) a zdsobnikem (50) pro vadné ﬁoupravy (121) Sroubu (23)

s maticemi (22).
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