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Zacisk do umocowywania tarczy przeciwpetznej do szyn kolejowych.
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Wynalazek dotyczy zacisku stuzacego
do przymocowywania do szyn kolejowych
tarczy przeciwpelznej zapomoca klamer,
ochwytujacych stope szyny z bokéw i
éciggnietych $§rubami, ma za$ na celu u-
proszczenie ustroju przyrzadu oraz doko-
nanie wlasciwego rozkladu, powstajacych
w nim sil,

. Wedlug wynalazku sworzen s$rubowy,
laczacy obie boczne klamry, lezy miedzy
stopa, szyny a tarcza przeciwpelzng i jest
do nich przyciskany. W ten sposéb sily,
powstajace przy zaciskaniu $ruby rozdzie-
laja sie symetrycznie do osi sworznia. Po-
niewaz sworzeni §rubowy przytyka: z jed-
nej strony do spodniej plaszczyzny stopy
szynowej, a z drugiej — do gérnej pla-
szczyzny larczy przeciwpelznej, przeto ca-

lo§é tworzy zwarty i sztywny ustréj o du-
zej wytrzymalosci.

Pozadanem jest, aby sworzen s$ruby
posiadal przekréj prostokatny, gdyz woéw-
czas plaskiemi bokami szczelnie przylega
do stopy szyny. W ten sposéb zabezpie-
cza si¢ réwniez sworzen przed mozliwo-
§cig obracania sie okolo osi, co znacznie
ulatwia przykrecanie.

Na rysunku przedsiawione jest wyko-
nanie zacisku szynowego wedlug wynalaz-
ku. Fig. 1 przedstawia 7acisk w przekroju,
za$§ fig. 2 — w rzucie bocznym.

Klamry a, a ochwytuja stope b szyny
z bokéw i sa $ciskane $ruba c¢. Na rysun-
ku sworzeri pokazany jest jako czworokat-
ny, lecz wystarczy, aby posiadal przynaj-
mniej jedna boczna powierzchnie plaska,
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" ktéraby opieral si¢ o stope szynowa b,
gdyz juz wowczas obracanie sie sworznia
przy zasrubowywaniu bedzie uniemozli-
wione. Pod sworzniem umocowana jest
przy pomocy wktadki tarcza przeciwpet-
zna d, ktéra na rysunku przedstawiona
jest jako kawatek zelaza katowego, lecz
moze tez mieé¢ dowolny inny ksztalt. Tar-
cza opiera sie w zwykly sposéb o podktad
kolejowy.

Przez przykrecenie klamer a, q,
rzefi ¢ zostaje gorna, plaska powierzchnia
mocno przyciénigty do stopy szynowej b,
a znéw pozioma czes$é¢ tarczy d — przyci-
énieta do sworznia ¢. Wytwarza sie w fen
"spos6b ustréj zwarty i sztywny, w ktérym
powstate sily rozdzielone sa symetrycz-
nie do osi sworznia.

Klamry a, a (fig. 3) moga byé¢ zaopa-
trzone od dolu w przedluzenia, opierajace
sie bokami o pionowa cze$§¢ tarczy d i

SWO-

przejmujace sile ciénienia podkladu na

tarcze.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zacisk szynowy z klamrami, o-
chwytujacemi stope szyny po bokach i za-
ciskanemi zapomoca sworznia, umieszczo-
nego miedzy stopa szyny, a wkladka tar-
czy przeciwpelznej w celu umocowania
wktadki, znamienny tem, ze sworzen $ru-
bowy posiada przynajmniej jedna boczna
powierzchnie ptaska, ktéra przyciska sie do
spodniej plaszczyzny stopy szyny.

2. Zacisk szynowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze dolne, poziome ramio-
na klamer przytrzymujacych zaocpatrzone
sa w pionowe przedtuzenia, podpierajace
tarcze przeciwpelzna.

Albert Mathée G. m. b. H.
Zastepca: Cz. Raczynski,

rzecznik patentowy.
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