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(57) Anotace:

Zatizeni pro regulaci vy$ky sekundarniho vypruZeni

kolejového vozidla sestava z alespoii jednoho stavéciho

Sroubu uspotadaného mezi ramem podvozku (4) a
sekundarnim vypruZenim. Stavéci Sroub je tvofen
nosnym kuligkovym $roubem (3), jehoz matice (1) je
oto&né uloZena na ramu podvozku (4) a je opatiena
zajigfovacim &lenem (6) proti oto¢eni. V matici (1) je
nosny kuli¢kovy $roub (3) ulozen suvné a nese pruZiny

2).
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Zarizeni pro regulaci vy§ky sekundarniho vypruZeni kolejového vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro regulaci vysky sekundarniho vypruzeni kolejového vozidla, které
umoziiuje snadnou kompenzaci vysky sekundarniho vypruzeni v zavislosti na opotiebeni kol
vozidla tak, aby bylo umozn&no zachovani vysky nastupni hrany podlahy vozidla pro bezpedny
nastup a vystup pasazérii kolejového vozidla.

Dosavadni stav techniky

Znama konstrukeni fedeni sekundarniho vypruZzeni kolejového vozidla, které je vytvoreno ze
Sroubovité vytvofenych ocelovych pruzin vloZenych mezi rAm podvozku a skiiii vozidla neumoz-
fluje jednoduché nastaveni vysky nastupni hrany vozidla.

Automatické systémy stavéni vysky sekundarniho vypruzeni pouzivané v této oblasti Jjsou napfi-
klad hydraulické nebo pneumatické komponenty, které viak vyZaduji umisténi dal$ich naklad-
nych technickych zafizeni na vozidle, proto se obvykle stavéni vySky sekundarniho vypruzeni
provadi vkladanim vyrovnavacich podlozek, které se vkladaji pod nebo nad ocelové pruziny. Pfi
vkladani vyrovnavacich podlozek je nutné pouzit zvedacich zafizeni, pomoci kterych je nutno
skfifi vozidla vyzdvihnout a podvozek vyvazat, pficem? je nutno pracné€ odpojit vSechny elektric-
ké, mechanické, hydraulické a pfipadné pneumatické vazby mezi podvozkem a skiini.

Dalsi moZnosti je pouziti centrélniho zdvihaciho $roubu v ose §roubovité vinutych pruzin. Klasic-

ky zdvihaci $roub mé znagnou velikost tieni v zavitu mezi matici a Sroubem, proto pievod rotac-
niho pohybu na linearni vykazuje nizkou G&innost.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nevyhody v podstatné mife vyfesilo zafizeni pro regulaci vysky sekundarniho
vypruzeni podle tohoto vynalezu, ktery sestava z alespoii jednoho stavéciho $roubu usporadaného
mezi rdmem podvozku a sekunddrnim vypruzenim. Podstatou tohoto vynalezu je, ze stavéci
Sroub je tvofen nosnym kulickovym Sroubem, jehoz matice je oto&ng uloZena na ramu podvozku.
Proti oto¢eni je matice opatiena zajistovacim ¢lenem proti otoceni. V matici Jje suvné uloZen nos-
ny kulikovy Sroub, ktery nese pruziny. Je vyhodné, jestlize zajist'ovaci Clen proti otodeni je tvo-
fen na matici vytvofenou pfirubou s otvory pro zajiitovaci $roub uchyceny k rdmu podvozku
anosny kulickovy $roub je suvné ulozen na vodicim trnu pevn€ ustaveném na ramu podvozku.
Dale je vyhodné, kdyz matice je otoéné uloZena na axialnim kluzném lozisku a vodici valcové
prirubé ramu podvozku, pfi€emz matice je opatfena zpétnym vedenim zafizenim kuli¢ek umisté-
nych ve Sroubové draze mezi nosnym kulitkovym Sroubem a matici a mezi koncovymi zarazka-
mi kuli¢ek. Hlavni vyhoda nosného kuli¢kového sroubu spoCiva vtom, Ze zajist'uje vysokou ugin-
nost pfi prevodu rota¢niho pohybu na pohyb linearni.

Objasnéni vvkresti

Piikladné provedeni vynalezu je znazornéno na piipojenych vykresech, kde: obr. 1 pfedstavuje
zafizeni ve svislém fezu ve vychozi poloze, kdy jsou kola vozidla neopotiebovana; obr. 2 pred-
stavuje zafizeni v poloze, kdy kola vozidla jsou maximalné opotfebovana a nosny kuli¢kovy
Sroub je ve své horni krajni poloze.
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Piiklady uskuteénéni vynalezu

Zafizeni pro regulaci vysky sekundarniho vypruzeni kolejového vozidla je tvofeno nosnym kuli¢-
kovym §roubem 3, na kterém jsou uloZeny pruziny 2 sekundarniho vypruzeni. Nosny kulickovy
Sroub 3 je ulozen v matici 1 a suvné veden na vodicim trnu 7 pevné ustaveném na ramu podvoz-
ku 4. Matice 1 je oto¢né uloZena na axidlnim kluzném lozisku 5 a vodici valcové pirubé 8 ramu
podvozku 4. Matice 1 je opatfena zajistovacim ¢lenem 6 proti otodenti, ktery je tvofen na matici 1
vytvofenou ptirubou s otvory pro zajistovaci Sroub uchyceny k ramu podvozku 4. Matice 1 je
opatfena zpétnym vedenim 10 kuli¢ek 9 umisténych ve $roubové draze mezi nosnym kulickovym
$roubem 3 a matici 1 a mezi koncovymi zarazkami 11 kulicek 9.

Zatizeni kompenzuje relativné malou silou opotiebeni kol kolejového vozidla a tim zabezpeCuje
vysku néastupni hrany vozidla v poloze pro bezpecny nastup a vystup cestujicich kolejovych vozi-
del.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro regulaci vysky sekundarniho vypruzeni kolejového vozidla, sestavajici z ales-
poii jednoho stavéciho Sroubu uspofadaného mezi ramem podvozku (4) a sekundarnim vypruze-
nim, vyznaéujici se tim, Ze stavéci $roub je tvoren nosnym kulitkovym Sroubem 3),
jehoz matice (1) je oto¢né ulozena na ramu podvozku (4) a je opatfena zajistovacim Clenem proti
otoceni (6), pfi¢emz v matici (1) je suvné ulozen nosny kuli¢kovy $roub (3), ktery nese pruziny

Q).

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze zajistovaci ¢len (6) proti otoceni
je tvofen na matici (1) vytvofenou pfirubou s otvory pro zajistovaci $roub uchyceny k ramu pod-
vozku (4).

3. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Zze nosny kuli¢kovy $roub (3) je
suvné ulozen na vodicim trnu (7) pevné ustaveném na ramu podvozku (4).

4. Zatizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze matice (1) je otoéné uloZena na
axialnim kluzném lozisku (5) a vodici valcové ptirubé (8) ramu podvozku (4).

5. Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, 7e matice (1) je opatiena zpétnym

vedenim (10) kuli¢ek (9) umisténych ve Sroubové draze mezi nosnym kuli¢kovym Sroubem (3)
a matici (1) a mezi koncovymi zarazkami (11) kulic¢ek (9).

1 vykres



Seznam vztahovych znagek:

matice

pruzina

nosny kuli¢kovy Sroub
ram podvozku

axidlni kluzné lozisko
zajiStovaci €len proti otoceni
vodici trn

vodici valcova pFiruba
kulicky

10 zpétné vedeni

11 koncové zarazky
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