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(34) KTukovy néhon pojazdovich kolies nakladada

Vynélez sa tjka néhonu pojazdovych kolies u nakladads alebo iného stroja, ktory je

riedeny tym spdsobom, %e bud pravé alebo lavé koleso si pribrzdované,

U doteraz znémych systémov je tento néhon riedeny obylajne pomocou retaze, alebo
samostatnym hydromotorom pre ka%dé pojazdové koleso, alebo aj ozubenymi kolesami. Jedné
8a o premostenie relativne velkej vzdialenosti /osové vzdialenost medzi pojazdovymi kole~-
sami/ a preto podet ozubenych kolies na Jednej strane vditane redukcie sa pohybuje od
desat do patnésﬁ.

. Nevghody u. sucasn#ch systémov st nasledovné
U retazového prevodu dochédza pri zvyéenom dynamickom zataZeni po urditej dobe k trhaniu
retazi. .

Hydromotor v kaZdom kolese je ekonoﬁicky nevyhodny¥.

. Podobne i ozubené koles&, ich netmerne vysok§ podet, znadne zdraZuje vjrobu a pri

vysokych sériéch odderpéva znadnt kapacitu'zubérne.

Horeuvedené nedostatky odstranuje zariadenie, ktoré spodiva v tom, Ze pozostévas
z dvojkrukového mechanizmu, ktory je stidastou jedného aj druhého pojazdového kolesa, pri-

gom je jedna kYuka u dvojkrukoiého mechanizmu vodi druhej kluke pootodend a spolu sﬂ-dva
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dvojkYukové mechanizmy vzédjomne prepojené ojnicami.

Na priloZenom vykrese je na obr. 1 v pddoryse & na obr., 2 v néryse schématicky zné-
zorneny néhon pojazdovych kolies jednej strany mininakladade pomocou dvojkTukového mecha-

~

nizmu, -

t

Néhon pojézdov#ch kolies pozostéva zo skrine 1 , v ktorej je uloieny krukbvﬁ me-
chanizmus. Tento pozostéva dalej z pojazdovﬁch kolies 2 , ktoré su pevne spojené
s hriadélom 3 , 4 , ktori je ulofeny na dvoch loZiskéch 5 .

S hriadelom 3 je pevne'spojpné ozubené kolo 6 a & hriadelom 4 kluka 7 . Do

ozubeného koless ji je nalisovany Sap 8 . Na Sap 8
9 a staticky vzpera 10 , ktoréd je dalej staticky spojenéd s dapom 11 kluky 12 .

je tolne napojqné Jednak ojnica

KIuka 12 Jje uloZens staticky urdite ns lo¥iskéch 13 v skrini 1 ., Kluka 12
je vodi kluke 7 pootolend o 90°, priéom kluky 12 sd apolﬁ vzéjomne fo&ne spojené
ojnicon _l4 . Néhon na krukovy ‘mechanizmus je privedeny od pastorka 25 od ktorého
sa preﬁééa na ozubené koleso 6 -, od ktorého ga pomocou &apu. 8 prenéia na cely klukovy
mechanizmus. Vyvéienie kIukového mechanizmu je zanedbatelné, pretoie ga jedné o nizke
otééky. Obe quky, jednak kPuka 7 a jednak k2uka 12 sl ulo¥ené samostatne staticky
urcite, preto je moéné realizovat kritiaci moment z jednej kTuky na druhd obydajnou mon-
tovateXTnou vzperou 10 . DvojkTukov§ mechanizmus Je nutny z dovodov mrtvej polohy, ke&
len jedne kluka nie je schopné prenéBat krGtiaci moment.

Uvedenym‘nofym uéporiadanim pohonu sa docleli rovnocenné‘éivotnosﬁ 8 pohonom pomocou
ozubenych kolies, ale ekonomicky ozubenf pohon vysoko prédétihuje. Pred pohonom retazovim

mé prednost vo vysokej Zivotnosti a nenérolnej vjrobe, -
PREDMET VYNAKLEZU

1. XXukovy néhon pojazdovybh kolies nakladada, vyznadujici sa tym, Ze pézbatévalz d#oj-
kZukového mechanizmu, ktory je stlastou jedného aj drnhéﬁo pojazdového kolesa /2/, pri-
gom je jedne kIuka /7/ u dvojkITukového mechanizmu vodi drﬁhej kYuke /12/ poétbéené |
8 spolu sd dva dvojklukové mechanizmy vzhjomme prepojené ojnicami /9/, /14/.

2. Klukovy néhon pojazdovich kolies nakladala podla bodu 1, vyznaéujﬁdi sa tym, %e jedna
aj druhé kXuka /7/. /12/ 84 uloZené statiéky uréite, pri¥om vazbu medzi nimi zailstuje
montovateIné vzpera /l12/. s

3, Klukovy ndhon pojazdovjch kolies nakladela podla bodg'l, 2, vyznadujtcl se tym, Ze
jedna kluka je vytvorenéd z ozubeného kolesa /6/, do ktorého je nalisovany Sap /8/.
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