B

AT 390 993

Republik

Usterreich (11) Nummer: 390 993 B

Patentamt

12 PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 1093/88 (51) Int.C1.> : EOSF 15/06
£05C 21/02

(22) Anmeldetag: 268. 4.1988

(42) Beginn der Patentdasuer: 15. 1.1990

(45) Ausgabetag: 25. 7.1990

(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentinhaber:

DE-0S3512414 AUSTRIA METALL AKTIENGESELLSCHAFT
A-5282 BRAUNAU AM INN, OBERUSTERREICH (AT).

(72) Erfinder:

GEMEINBHCK GERHARD ING.
WIEN (AT).

FELLNER RICHARD ING.
WIEN (AT).

(54) TURSCHLIESSHILFE FUR SCHWENKSCHIEBETUREN AN FAHRZEUGEN

(51 TiirschlieBhilfe fiir Schwenkschiebetiiren an Fahrzeu- 17 -
gen, wobei am Wagenkasten im Bereich der Tiréffnung i
mindestens eine geradlinige Fiihrung (1) vorhanden ist,
an der mindestens ein Haken (3) mit einem, zur AuBen-
seite des Fahrzeuges gerichteten Schenkel (5,5') ver-
schiebbar gelagert ist, jeweils ein Haken (3) mit einer
am Turblatt (11) im Bereich der Ecken angebrachten zy-
lindrischen Aufnahme (4) kooperiert und die geradlinige
Fiihrung (1) im Bereich an der, in Schliefrichtung (16)
der Tiir gesehen, hinteren Kante des Tiirrahmen (15) an-
gebracht ist. 2
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Die Erfindung bezieht sich auf eine TiirschlieBhilfe fiir Schwenkschiebetiiren an Fahrzeugen.

Bei herkémmlichen Schwenkschiebetiiren léuft die Aufhéingung des Tiirblattes in einer kulissenformigen
Fiihrung, durch deren Formgebung das Tiirblatt zuerst mit einer Seite aus dem Tiirrahmen vorgeschoben wird und
dann eine zum Wagenaufbau etwa parallele Offnungsbewegung durchfiihrt.

Das gleiche geschieht in umgekehrter Reihenfolge beim SchlieBen der Tiir. Das Einschwenken des Tiirblattes

- erfordert einen recht hohen Kraftaufwand, da aus konstruktiven Griinden die Kraftumsetzung durch den

Bewegungsmechanismus ungiinstig ist und dabei die Fiihrungskulissen stark belastet werden. Als zusitzlicher
Widerstand wirken auch noch die Dichtungen zwischen Tiirblatt und Tiirrahmen.

Aus diesem Grund miissen die Kulissen und Tiirblattaufhéingungen auf die beim Einschieben der Tiir
auftretenden Lasten dimensioniert werden, was die Konstruktion schwer und teuer macht. Weiters ist der
VerschleiB an den Kulissen in der Zone des Einschicbeweges wesentlich stirker als im iibrigen Bereich.

ErfindungsgemaB wird dadurch Abhilfe geschaffen, daB am Wagenkasten im Bereich der Tiir6ffnung
mindestens eine vertikale geradlinige Fiihrung vorhanden ist, an der mindestens ein Haken mit einem, zur
AuBenseite des Fahrzeuges gerichteten Schenkel verschiebbar gelagert ist, jeweils ein Haken mit einer am
Tiirblatt im Bereich der Ecken angebrachten zylindrischen Aufnahme kooperiert und die geradlinige Fiihrung im
Bereich an der, in SchlieBrichtung der Tiir gesehen, hinteren Kante des Tiirrahmens angebracht ist.

Eine giinstige Ausfiihrungsform des Hakens kann so gestaltet sein, daB im Schnittpunkt der beiden Schenkel
des Hakens eine halbkreisf6rmige Ausrundung mit zum AuBenschenkel hin, vorzugsweise zur geradlinigen
Fiihrung, parallelen Ubergangsstelle, vorhanden ist und die mit dem Haken kooperierende Aufnahme ein
zylindrischer Zapfen mit etwa gleichem Durchmesser wie die Ausrundung des Hakens ist.

Dadurch kann ein besonders verschleiBfreier Betrieb der TiirschlieBhilfe erfolgen.

Es ist giinstig, die geradlinige Fiihrung aus einer zylindrischen Stange herzustellen und den Haken mittels
Kugellagerbiichsen auf diese zu lagern. Um eine Verdrehung auf der Fiihrung zu verhindern oder um den Haken
auf einer Schraubenlinie zu bewegen, ist es bei der erfindungsgeméBen Konstruktion vorteilhaft, daB parallel zur
aus einer zylindrischen Stange ausgebildeten Fithrung eine kulissenférmige Fithrung vorhanden ist, in die ein am
Haken angeordneter Zapfen, der in einer Biichse gelagert ist, eingreift.

Weiters ist es giinstig, den Haken auf der Fiihrung durch einen Zylinder der pneumatisch oder hydraulisch
beaufschlagt wird, zu bewerkstelligen,

Es ist vorteilhaft, daB der Offnungsabstand zwischen den Schenkeln der Haken groBer ist, als der bendtigte
Schwenkweg des Tiirblattes.

Dadurch kénnen die Toleranzen in den Fiihrungsteilen groBer gehalten werden.

Die Erfindung wird anhand der nachstehenden Zeichnungen beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Schnitt lings (I-I) in Fig. 2.

Fig. 2 einen Schnitt lings (XI-IT) in Fig. 1.

Fig. 3 einen Schnitt l4ngs (ITI-III) in Fig. 1.

Die Fiihrung (1), auf der mittels Kugellagerbiichsen (2) der Haken (3) verschieblich gelagert ist, bewirkt
mit der mit ihm zusammenwirkenden Aufnahme (4) das Einziehen bzw. SchlieBen der Tiir. Der Haken (3)
besteht aus den Schenkeln (5) und (5'), die im Schnittpunkt ihrer inneren Fldchen die Ausrundung (6) mit der
zur Fiihrung (1) parallelen Ubergangsstelle (7) aufweist. Ein am Haken (3) angebrachter Zapfen (8) greift in
die Kulisse (9) ein und ist in dieser mit der Biichse (10) gefiihrt. Die Aufnahme (4) am Tiirblatt (11) ist in den
beiden Halteblechen (12) und (13) befestigt und mittels Schrauben (14) und (14") befestigt.

Die Fiihrung (1) ist am Tiirrahmen (15) im Bereich der zur SchlieBrichtung (16) vorderen Seite des
Tiirblattes (11) im Gehéuse (17) angeordnet, das durch die Schrauben (18) am Tiirrahmen (15) angeschraubt
ist. Der Zylinder (19) ist am unteren Ende des Gehauses (17) mit den Schrauben (23) befestigt und bewegt mit
seiner Kolbenstange (20) den Haken (3). Die Riickholfeder (21), die am Ende des durch die Kulisse (9)
ragenden Zapfens (8) angehangt ist, ist mittels Stellverschraubung (22) am Gehsuse angebracht.

Die in den Figuren ausgezogenen Linien zeigen die TiirschlieBhilfe in ihrer Ruhestellung, wihrend, die
strichpunktierten Linien eine Aktionsstellung nach Beendigung des TiirschlieBens darstellen.

Die Erfindung ist nicht auf die angefiihrte Ausfiihrung beschréinkt, sondern ist diese lediglich beispielhaft.

PATENTANSPRUCHE

1. TiirschlieBhilfe fiir Schwenkschiebetiiren an Fahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, da8 am Wagenkasten
im Bereich der Tiir6ffnung mindestens eine vertikale geradlinige Fiihrung (1) vorhanden ist, an der mindestens
ein Haken (3) mit einem, zur AuBenseite des Fahrzeuges gerichteten Schenkel (5, 5') verschiebbar gelagert ist,

-2-



10

.15

20

25

Nr. 390 993

jeweils ein Haken (3) mit einer am Tiirblatt (11) im Bereich der Ecken angebrachten zylindrischen Aufnahme
(4) kooperiert und die geradlinige Fiihrung (1) im Bereich an der, in SchlieBrichtung (16) der Tiir gesehen,
hinteren Kante des Tiirrahmens (15) angebracht ist.

2. TiirschlieBhilfe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 im Schnittpunkt der beiden Schenkel
(5, 5') des Hakens (3) eine halbkreisférmige Ausrundung (6) mit zum AuBenschenkel hin, vorzugsweise zur
geradlinigen Fiihrung (1) parallelen Ubergangsstelle (7) vorhanden ist und die mit dem Haken (3) kooperierende
Aufnahme (4) ein zylindrischer Zapfen (8) mit etwa gleichem Durchmesser wie die Ausrundung (6) des Hakens
(3) ist.

3. TiirschlieBhilfe nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die geradlinige Fiihrung
(1) aus einer zylindrischen Stange besteht und der Haken (3) mittels Kugellagerbiichsen (2) auf dieser
angeordnet ist.

4, TiirschlieShilfe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB parallel zur zylindrischen
Stange eine kulissenformige Fiihrung (9) vorhanden ist, in die ein mit dem Haken (3) starr verbundener Zapfen
(8), der in der Biichse (10) gelagert ist, eingreift.

5. TiirschlieBhilfe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Bewegung des
Hakens (3) durch einen Zylinder (19) erfolgt.

6. TiirschlieBhilfe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Offnungsabstand
zwischen den Schenkeln (5, 5') der Haken (3) grofer ist, als der Schwenkweg des Tiirblaties (11).

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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