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Pneumatika (10), majici stranovy pomé&r v rozsahu od 0,2 do
0,8, je tvofend dvojici paralelnich, prstencovych patkovych

jader (26), alespo jednou radialni vloZkou (38) kostry,

vedenou kolem patkovych jader (26) a majici v kazdé bo&nici
(20) ptehyb (32), pasovou strukturou (36) umisténou radialng

vné& vii radialni vloZce (38) kostry v klenbové oblasti
pneumatiky (10), prekryvaci vrstvou (59), majici $ifku

v podstaté splyvajici s $ifkou pasové struktury (36), a
béhounem (12) umisténym radiéing vn& pfekryvaci vrstvy (59)

-~

B6

majici vyztuZovacf kordy (70) zvolené ze skupiny materialt
zahrnujici umélé hedvabi, PET, aramid, PEN nebo PVA
zapuiténé v elastomeru, piiemZ pasova struktura (36) je

vytvofena ze dvou vrstev (50, 51) vyztuZenych kordy (80) ze
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sklenénych vidken, uspofadanych pod thly o velikosti od 15°
do 30°. Béhoun (12) mé v pfiném fezu polomér (R) vétsi ne?
300 mm, kdy?Z 3itka kord (70) b&hounu (12) je 125 mm nebo
vé&tSi, pfitemz pfi Sifce kordi (70) b&hounu (12) o velikosti
150 mm nebo vétsi m4 s vyhodou b&houn (12) polomér (R) o
velikosti 500 mm nebo v&t¥f. B&houn (12) ma podklad (13),
ktery ma primé&mou tloustku (t) mezi radidlné vn&jsim
povrchem kord (70) piekryvaci vrstvy (59) a dny
obvodovych draZek o pIné hloubce men3i neZ 2 mm.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 292553 B6

Radidlni pneumatika

Oblast techniky

Ptedkladany vynélez se tykd pneumatik. Pfesn&ji se pfedkladany vyndlez tyka lehké radidlni
pneumatiky majici stranovy pomér v rozsahu od 0,2 do 0,8, tvofené dvojici paralelnich,
prstencovych patkovych jader, alespoii jednou radidlni vlozkou kostry, vedenou kolem patkovych
jader a majici v ka%dé bonici pfehyb, pasovou strukturou umisténou radidlné vné vii¢i radialni
vlozce kostry vklenbové oblasti pneumatiky, pfekryvaci vrstvou, majici $ifku v podstaté
splyvajici s $itkou pasové struktury, a b&hounem umisténym radidln€ vné piekryvaci vrstvy
majici vyztuzovaci kordy zvolené ze skupiny materialii zahrnujici umélé hedvabi, PET, aramid,
PEN nebo PVA zapuiténé v elastomeru, pfitemZ pasova struktura je vytvofena ze dvou vrstev
vyztuzenych kordy ze sklenénych vlaken, uspofddanych pod Ghly o velikosti od 15° do 30°.

Dosavadni stav techniky

V tomto a nasledujicich popisech oznatuje ,,radidlni“ a ,,radidlné* sméry radidlné smérem k nebo
pry€ od osy otaceni pneumatiky.

Termin ,,radidlni pneumatika“ ozna&uje pneumatiku, ve které alespoii jedna vlozka mé kordy,
které prochazeji od patky k patce a které jsou poloZeny s tihly kordii mezi 65° a 90° vzhledem
k ekvatorialni roviné pneumatiky.

Termin ,,obvodovy* oznaduje &ary nebo sméry prochézejici podél obvodu povrchu prstencového
bé&hounu, kolmo k axialnimu sméru.

Termin ,,axialni“ a ,,axidlné*“ oznaduje Eary nebo sméry, které jsou paralelni s osou otd€eni pneu-

matiky.

Termin ,,vloZka“ oznaluje vrstvu pryZi potaZenych paralelnich kordd.
Termin ,kord“ oznaduje jeden z vyztuZovacich pasi, z nichZ sestavaji viozky v pneumatice.

Termin ,,patka® nebo ,,patkové jadro® oznaluje tu &ast pneumatiky, kterd zahrnuje prstencovy
tazny prvek a jejiZz radialng vnitini &asti slouZi k drZeni pneumatiky na rafku.

Jsou obaleny kordovymi vloZkami a tvarovany s nebo bez dal3ich vyztuZovacich prvkd, jako jsou
patkova platna, kfidélka, od§t&pky, vyplné, jadra, chranie a pasky.

Termin ,,pasky“ oznaCujici tzké pasy materilu, uloZené kolem vné&jSku patky pro ochranu
kordovych vlozek pfed rafkem.

Termin ,,pasova struktura“ nebo ,,vyztuZovaci pasy“ oznaluje alespofi dvé prstencové vrstvy
nebo vlozky z paralelnich kordd, tkanych nebo netkanych, leZicich pod béhounem, neukotvenych
k patce a majicich jak levé tak ipravé Ghly kordi v rozsahu od 17° do 27° vzhledem k roving€
pneumatiky kolmé k ose otadeni pneumatiky a prochazejici skrz stfed jejiho béhounu.

Termin ,.kostra“ oznaluje strukturu pneumatiky bez pasové struktury, b&hounu, b&éhounového
podkladu (podkladu b&hounu), ale vEetné patky. Termin ,,plast* pak oznaCuje kostru, pasovou
strukturu, patky, boénice a viechny dal3i komponenty pneumatiky, vyjma b&hounu a podkladu
béhounu.

Termin ,,bo¢nice” ozna&uje tu &ast pneumatiky, ktera je mezi b&hounem a patkou.
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Termin ,,stranovy pomér* pneumatiky oznaduje pomér jeji vysky prifezu k jeji Sifce prifezu.

Termin ,,vy$ka prifezu“ oznaduje radialni vzdalenost od jmenovitého priméru rafku k vn&jsimu
pruméru pneumatiky v roving prochézejici skrz stted jejiho b&hounu.

Termin ,Sitka béhounu“ oznaCuje délku oblouku povrchu b&hounu v axidlnim sméru, to jest
v roviné paralelni s osou otd¢eni pneumatiky.

Konstruktéfi pneumatik se jiz dlouho pokouseji vytvofit velmi trvanlivé konstrukce, které mohou
vydrZet obtiZné podminky provozu, jimiZ pneumatiky musi pfi jizd& prochézet.

Dtive bylo na pneumatikich velmi mnoho t&Zkych vrstev nebo vloZek predpjatych kordi.
Primarnim cilem bylo jednoduse zadrZet vzduch a zamezit zplosténi nebo vyfouknuti.

Procesem nekonetného vyzkumu pro vyvoj trvanlivéjsich a lep3ich konstrukci pneumatik byly
vyvinuty nové materialy a lep§i tvary pneumatik.

Zavedeni radidlni pneumatiky umoZnilo vytvofit pneumatiky majici pouze jednu vlozku kostry.
Tato vlozka byla zaClen€na radidln€ do pasové struktury. Pro zvySeni trvanlivosti pneumatiky
zadaly byt tyto pasové struktury primimé& vyztuZovény oceli. Tyto ocelové vyztuZovaci pasy
zajistily a v soucasnosti poskytuji velmi trvanlivé konstrukce.

Pneumatiky s ocelovymi pasy maji mnoho vyhod, které &ini jejich pouZiti obzvlasté atraktivnim.
Ocelové kordy nejsou citlivé na teplo, coz znamena, Ze jejich fyzikalni vlastnosti jsou mnohem
vice konstantni bez ohledu na pracovni teplotu pneumatiky. Ocelové kordy jsou v podstaté
neroztaZitelné, pfiCemz tyto kordy mohou byt vyrobeny velmi pevné s jemnymi vlakny, ktera
maji vynikajici inavovou odolnost proti prolamovani. Nicmén& tyto pasy s ocelovymi kordy
v pneumatikich maji za nasledek potfebu piidani tloustky pryZe piimo nad t€mito pasy v oblasti
obecné oznaCované jako podb&houn, v samotnych vrstvich pasit a v oblastech hran past, coZ je
Cinéno s cilem udrZet ocelové kordy nevystavené nebo konstrukén& oddglené v hranach. Navic
sklem vyztuZeny kord ma houZevnatost 10 gr/denier ve srovnani s ocelovym kordem pouzitym
v pasech, ktery ma houZevnatost 4 gr/denier.

Vyslednym efektem bylo, Ze radidlni pneumatiky s ocelovymi pasy jsou ve skute&nosti t&%3i
s pouZitim vice pryZe v oblasti béhounu a v oblasti ramen pneumatiky. Pfitom pravé v téchto
oblastech odolnost proti opotfebeni b&éhounu pneumatiky a citlivost na valivy odpor musi byt
nejvy$si. Cim vice pryze je vtéto oblasti, tim vétsi jsou Glinky hystereze a vysSi teploty za
provoznich podminek.

Termin ,,rameno® oznacuje horni &ast boénice pfimo pod hranou b&hounu.

V souCasnosti je cilem konstruktéri pneumatik vyvinout pneumatiky, které budou mit za
nasledek niz3i spotfebu paliva vozu. To miiZe byt dosaZeno zkonstruovanim pneumatik pracuji-
cich za studena (neohfivajicich se), které maji nizkou hmotnost a nizkou rota&ni setrva&nost, pti
souCasném zvySeni manipulaénich moZnosti pneumatiky a zlepSeni opotfebeni b&hounu. Navic
ale konstruktéfi musi zajistit, Ze stopa pneumatiky a kontaktni plocha b&hounu maji jednotné
rozloZeni tlaku, aby se dosahlo rovnomé&rného opotiebeni.

Termin ,,stopa™ oznaCuje kontaktni otisk nebo oblast kontaktu b&hounu pneumatiky s plochym
povrchem pfi nulové rychlosti a za normélniho zatiZeni a tlaku.

"Normalni zatiZeni* a ,,normélni tlak nahu$téni oznaluje specificky konstruk&ni tlak nahusténi
a zatiZeni pfid€leny pfisluSnou standardizaéni organizaci pro provozni stav pneumatiky.
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S rozvojem vysoce vykonnych pneumatik majicich nizké stranové poméry se stava béZnym
pouZiti pasovych konstrukci majicich pfekryvaci vrstvy ze syntetickych kordd znylonu nebo
aramidu. Pro dal$i dosaZeni vysokorychlostniho vykonu byla udrZovana tlouStka béhounu na
minimu. Silnd hmota b&hounu ma pii vysokych rychlostech sklon jednoduse se odtrhnout od
pneumatiky. ProtoZe tyto pneumatiky se bliZi ke konstrukénim limithm pneumatik, znamym
konstruktérim, musi konstruktéfi op&tovné uvaZovat o vech parametrech pneumatiky. V nékte-
rych pfipadech to znamen4 krok zp&t a opétovnou analyzu koncepti, které byly pouzity v minu-
losti, ale byly opustény v disledku toho, Ze v oboru byly voleny spise jiné cesty.

Jednim takovym ptistupem, ktery az doposud ztricel pfiZeii konstruktéri pneumatik, bylo pouZiti
past ze sklenénych vlaken, které pfes velmi dobry material pasi ztratilo pfiZzefi, kdyZ byly
zavedeny ocelové pasy. Primarni zkdzou péasu ze sklen&nych vliken byl jejich zjevny nedostatek
trvanlivosti.

Jeité v pfedpjatych pneumatikich sedmdesatych let mélo technické opodstatnéni pouZiti podudek
ze sklen&nych vlaken. V US patentu &. 3 762 458 je uvedeno, Ze ,,Sklo je vynikajici pro organic-
ké vlaknové kordy vzhledem ktepelné odolnosti, rozm&rové stabilit¢ a modulu pruZnosti,
pfi¢emZ pokud je pryZz vyztuZena sklenénym kordem a pouZita jako poduSkova vrstva
pneumatiky, je tato pneumatika vynikajici v riznych vlastnostech, zejména je vynikajici v odol-
nosti proti odéru (silni¢ni test) a ve vykonu v zata¢kach®.

V tomto US patentovém spisu &. 3 762 458 je detailné rozebrano jak kordy ze sklenénych vlaken
prestaly byt upfednostiiovany pro pouZiti jako poduskové kordy. Jsou citovany tfi podstatné
nevyhody pouZiti podusek ze sklenénych vldken.

Za prvé, kdyz vozidlo jede, dochazi ke zm&nam dynamického ohybani a k nérazovym zménam
pneumatiky v diisledku stavu povrchu vozovky, pfiemz jsou sklen¢né kordy rozbijeny nebo
drceny.

Za druhé obecné cizi materialy, jako jsou hfebiky, sklenéné tlomky a Stérk, pronikaji do
pneumatiky a dosahuji aZ jeji poduskové vrstvy, zejména ke konci jejiho pouZivani. V tomto
pripadg, pokud pneumatika ma poduskovou vrstvu sestavenou z béznych organickych vldken,
jako jsou nylonové vlakna, vlakna z umélého hedvabi, polyesteru a vinylonu (polyvinylalkoholu)
a podobn&, dochézi k narufeni pneumatiky pouze v &asti, do které pronikly tyto cizi materialy.
Naproti tomu, pokud pneumatika ma poduskovou vrstvu ze sklenénych kordi, pak tyto sklenéné
kordy jsou drceny pronikajicimi cizimi materidly a rozbiti sklenénych kordi se $ifi podél
poduskové vrstvy ze sklenénych kordi. To je potom pfi€inou vaZnych problémi.

Aby se vyiesily tyto nevyhody, bylo vyzkouseno uspofadat kordy z organickych vlken, jako
jsou nylonové kordy, na b&hounové strand poduskové vrstvy ze sklenénych kordi. Timto
postupem ale doposud nebylo dosazeno uspokojivych vysledki.

Kromé& téchto nevyhod sklenénych kordd byla navic zjisténa jesté tfeti nevyhoda sklenénych
kordt, které je zcela charakteristicka pro sklen&né kordy a nevyskytuje se u kordi z organickych
vlaken.

To jest, ve vulkaniza¥nim kroku pfi vyrob& pneumatiky, miZe byt proveden nasledujici krok.
Presndji je pneumatika vulkanizovana pfi vysoké teploté a za vysokého tlaku a potom je
pneumatika uvedena do atmosféry pfi teplot& mistnosti a za atmosférického tlaku, na¢ez je na
pneumatiku aplikovan tlak vzduchem do vnitini strany a to vysoky tlak pro stabilizaci rozméra
pneumatiky. KdyZ je pneumatika uvedena do atmosféry pfi teplot€ mistnosti dojde ke znatnému
smrsténi kordd sestavenych z organickych vladken jinych neZ je sklenéné vldkno, jako jsou vldkna
zumélého hedvabi, nylonu, vinylonu a polyesteru a podobné, kterd jsou pouZivana jako
vyztuzovaci materidl pneumatiky, to jest pouZivina v kostfe uspofddané na vnitfni strané
podusky. V disledku toho poduska ze sklenénych kordu, uspofddand pfimo u pryZi potaZené
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vrstvy kordi z organickych vldken (kostra), je nasilné stlatena a sklen&n4 vldkna tvofici sklenéné
kordy podusky jsou stlatena pro sniZeni jejich houZevnatosti a jsou rozbijena béhem jizdy
vozidla.

Napfiklad v pneumatice sestavené ze dvou typl vrstev, tedy zvrstvy kostry, vyztuZené
organickymi vldkny, a z poduskové vrstvy ze sklengnych kordd, sklenéné kordy tvotici podusko-
vou vrstvu ze sklen€nych kord, uspofddanou na stran& kostry, maji hordi houZevnatost ne
sklenéné kordy tvofici dalii poduskovou vrstvu ze sklengnych kordii, kterd je usporidana na
stran€ b&hounu.

Navic, kdyZz jsou jako kordy kostry pouZity kordy zorganickych vlaken, které maji rizné
smrititelnosti, naptiklad nylonovy kord nebo kord z umélého hedvabi, nylonovy kord majici vétsi
smrStitelnost sniZzuje houZevnatost sklen&ného kordu vice neZ kord z umé&lého hedv4bi.

Navic dokonce ve vulkaniza¢ni tpravé b&Znych pneumatik s predpjatymi pasy, u kterych je pryzi
potaZena kordova vrstva z organickych vlaken, jako je pryZi pota¥end vrstva nylonovych kordd,
uspofadéna na b&hounové stran& podusky ze sklen&nych vlaken, dochazi ke shora popisovanému
jevu mezi poduskou ze sklen&nych vliken a pryZi potaZenou kordovou vrstvu z organickych
vldken, pfi€emZ jsou rozbijena sklendni vlakna. To je zplisobeno tim, Ze pfi ochlazeni
pneumatiky se shora popisované kordy z organickych vliken zna&ng smrit'uji.

Tyto tfi problémy byly idajng vyfeSeny feSenim podle US patentu &. 3 762 458, jak je naznadeno
niZe:

Mezi shora popisovanymi tfemi nevyhodami pneumatiky, majici poduskovou vrstvu ze
sklenénych kordii, byla prvni nevyhoda vynalezci ji% vyfeSena. To znamen4, ¥e za Giéelem sniZeni
ohybové pfemény a nérazové pfemény sklenéného kordu je pryZova vrstvy vyztuzena nakrétko
fezanymi vlakny uspofddana na b&hounové strané poduskové vrstvy ze sklenénych kordi. Aby se
vyfesila druhd nevyhoda, to jest problém odolnosti proti pronikani cizich materiald, vynalezci
potvrdili, Ze uspofadani pryZové vrstvy vyztuZené kratce fezanymi vldkny na b&hounové strané
poduskové vrstvy ze sklenénych vlaken ma v&tsi iinek neZ uspofadani pouze pryzové vrstvy
nebo pryZi potaZené kordové vrstvy.

Navic, aby se vyfesila tfeti nevyhoda, vynélezci zjistili, Z¢ nasledujici usporadani je jests
uCinngjsi. To jest takové uspofadéni, kde poduskova vrstva ze sklenénych kordit neni usporédéna
pfimo u kordd z organickych vlaken, které maji velkou smrstitelnost, ale mezi pryzi potaZenou
kordovou vrstvou z organickych vldken (kostra) a poduskovou vrstvou ze sklenénych kordd je
usporadana takova vrstva, kterd ma nizkou smrititelnost a nepfenasi smriténi kordd z organic-
kych vldken na poduskovou vrstvu ze sklen&nych kordi.

V US patentu &. 3 762 458 se tedy vynalezci pokusili udret pouziti podusek ze sklenénych
vlaken v ptedpjatych pneumatikach.

PouZiti pasu ze sklenénych vliken v radidlnich pneumatikich bylo ale neustalou vyzvou.
V US patentu ¢. 3 785 423 je vysvétleno: Radiélni pneumatiky v podstaté zahrnuji aradiilni
kostru vyrobenou ze zakfivenych prvki, které jsou pfimé v centralnich rovinich obalové kifivky,
v kombinaci s neroztaZitelnym pasem zahrnujicim vyztuhy, ktery je pruny v radialnim sméru
(smér kolmy k povrchu béhounu), ale ma vysokou podélnou a p¥i¢nou tuhost (to jest ve smérech
paralelnich s povrichem béhounu), pfiemZ tento neroztaZitelny pas je automaticky napinan
vnitinim tlakem a tudiZ mé znadny ekvatoridlni spojovaci Gginek na zak¥ivené prvky kostry,
dokonce i kdyZ je pneumatika v klidu a neni vystavena Zadnému tlakovému zatiZeni.

Resenim tohoto problému pasovych struktur radidlnich pneumatik bylo.podle uvedeného
US patentu €. 3 785 423, poutiti zplo§t&lych kordd majicich itku kolem 1 mm, pfidemz tyto
znatn€ zplost€lé kordy byly zocelovych, plastovych nebo sklenénych vliken orientovanych
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v pFi¢nych uhlech o velikosti pfiblizng& 45° aZ 60°. Jak Ize snadno nahlédnout, bylo takové feSeni
velmi sloZité, p¥iGemZ pravé v disledku této slozitosti a soutasného konkurenéniho tispéchu
jednodusgich ocelovych pasi zcela ztratilo jakoukoliv komeréni pfitazlivost.

Nejbliz§i dosavadni stav techniky 1ze pak nalézt v dokumentu EP-A-0 412 928.

Predkladany vynalez demonstruje, Ze pouZiti past ze sklenénych vlidken miZe byt opét komeréné
prijatelnym, pokud jsou sklen&n4 vlakna pouZita ve spojeni s dal$imi komponenty, které zajistuji,
Ze sklenéné kordy nejsou poSkozovany b&hem vyroby zajiSt€énim toho, Ze rozdily tepelného
smriténi, vytvafené b&hem vulkanizace, ochlazovéni a nasledného opétovného nafouknuti, nejsou
pfenaseny na sklenéné kordy.

Pasy ze sklenénych vldken jsou potom nejen komeréné pfijatelné, ale poskytuji zirovei
pfekvapivé vyhodna zlep$eni, pokud se tyka hmotnosti pneumatiky a sniZzeného valivého odporu.

Podstata vynilezu

Podle vynalezu je navrZena radidlni pneumatika majici stranovy pomér v rozsahu od 0,2 do 0,8,
tvofend dvojici paralelnich, prstencovych patkovych jader, alespoii jednou radidlni vioZkou
kostry, vedenou kolem patkovych jader a majici v kaZdé bocnici pfehyb, pasovou strukturou
umisténou radialné vné viki radidlni vloZce kostry v klenbové oblasti pneumatiky, prekryvaci
vrstvou, majici $itku v podstaté splyvajici s Sitkou pasové struktury, a béhounem umisténym
radialné vné prekryvaci vrstvy majici vyztuzovaci kordy zvolené ze skupiny materiali zahrnujici
umelé hedvabi, Pf:iT, aramid, PEN nebo PVA zapuiténé v elastomeru, pfiemz pasova struktura
je vytvofena ze dvou vrstev vyztuZenych kordy ze sklenénych vlaken, uspofadanych pod Ghly
o velikosti od 15° do 30°. Podstata této pneumatiky spociva podle vynalezu v tom, Ze béhoun ma
v pfi€ném fezu polomér vétsi nez 300 mm, kdyZ $ifka kordd b&hounu je 125 mm nebo vétsi,
pritemz pfi $ifce kordi b&hounu o velikosti 150 mm nebo vétsi ma s vyhodou béhoun polomér
o velikosti 500 mm nebo vétsi, a Ze béhoun ma podklad, ktery ma priimérnou tloustku mezi
radidlng vnéjdim povrchem kordl piekryvaci vrstvy a dny obvodovych draZek o plné hloubce
men$i neZ 2 mm.

Vyhodné je piekryvaci vrstva spirdlovité vinuta radialné vné pasové struktury a je tvofena
kontinudlnim pruhem vyztuZovaciho péasu, majiciho $itku v rozsahu od 1,3 aZ 3,8 cm, ktery ma
v sobé& zapusténo 4 az 45 paralelnich vyztuzovacich kordi.

VyztuZovaci kordy jsou vyhodné tvofeny PEN vldkny a maji délkovou hmotnost v rozsahu od
240 dTex do 2200 dTex.

Vyhodné maji vyztuZovaci kordy zakrutovy koeficient v rozsahu od 5 do 10.

Vyhodn& maji vyztuZovaci kordy délkovou hmotnost 1440/2 dTex a zkrouceni pfize a kordi
v'rozsahu od 1,6 do 4,7 zakrut na centimetr.

Vyhodné jsou vyztuZovaci kordy aramidové a vyhodné maji hustotu struktury v rozsahu od 6 do
12 osnovnich niti na centimetr.

Podklad béhounu ma vyhodné tloustku 1 mm.

Vyhodné méa pneumatika radialng vnéjSim smérem nad kazdym z patkovych jader a pfilehle
k vloZce upravenu vyplii, ktera ma tvrdost D podle Shorea vétsi nez 50.

Vyhodné mé pneumatika upravenu v kazdé bo€nici jednu vloZku tvofenou dvéma elastomernimi
vrstvami vyztuZenymi pfedpjatymi diagonalnimi kordy, které jsou v prvni vrstvé orientovany se
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stejné velikym ale opaénym iihlem vzhledem k radidlnimu sméru pneumatiky neZ v druhé vrstve,
pfiCemz tyto dvé vrstvy jsou vloZeny mezi vyplii a pfehyb vlozky kostry.

Vyhodné€ prvni a druha vrstva maji iihly diagonélnich kordd v rozsahu od 25° do 60°.

Vyhodné kazda prvni a druh4 vrstva ma radialng vnitini konec a radialng vn&j3i konec, pficemz
odpovidajici konce jedné vrstvy jsou v radidlnim sméru pfesazeny vzhledem ke konctim druhé
vrstvy, a pfiCemz radidln€ vnéjsi konec jedné vrstvy je umistén v pfiblizné jedné poloviné vysky
prifezu pneumatiky.

Pneumatika je vyhodné opatfena mezivlozkou a hluk tlumici elastomerni vloZkou, pfidemz
tlumici elastomerni vlozka leZi mezi mezivlozkou a vlozkou, zadiné pod hranou pasové struktury
a zasahuje do 50 % vy$ky prifezu pneumatiky.

Termin ,mezivlozka“ oznaCuje vrstvu nebo vrstvy elastomerniho nebo jiného materilu, které
tvofi vnitfni povrch bezduSové pneumatiky a které obsahuji nafukovaci tekutinu uvnitf

pneumatiky.

Vyhodné ma vloZka kostry své radidlni kordy z um&lého hedyébl’.
Vyhodné& mé vloZka kostry své radialni kordy z polyesteru.
Vyhodn& mé vlozka kostry své radialni kordy z PEN.

Vyhodné mé vlozka kostry své fadiélni kordy z aramidu.
Vyhodné€ ma vlozka kostry své radilni kordy z oceli.

Pneumatika vyuZivajici novou kombinaci popisovanou vyse, miZe byt vyrobena s velmi nizkou
hmotnosti ve srovnani s b&Znymi pneumatikami.

Pneumatika podle pfedkladaného vynilezu miiZe vykazovat vynikajici vykon pfi vysokych
rychlostech s doplitkovou vyhodou velmi nizkého valivého odporu.

Prehled obrizki na vykresech

Predkladany vyndlez bude niZe popsin prostiednictvim piikladného provedeni ve spojeni
s odkazy na pripojena vykres, na kterém

obr.1  znézoriiuje v fezu pohled na jedno vyhodné provedeni pneumatiky podle pfedkladaného
vynalezu.

Priklady provedeni vynilezu

Pneumatika 10 podle pfedkladdaného vynalezu vyuZiva unikatni konstrukci. Pneumatika 10, jak je
ilustrovdna na obr. 1, je radidlni pneumatikou pro osobni vozidla nebo lehk4 uZitkova vozidla.
Pneumatika 10 je vytvofena s béhounem 12 zabirajicim se zemi, ktery kon&i v ramenovych
&astech na bo¢nich hrandch 14, 16 b¢hounu 12. Dvojice bo&nic 20 vystupuje od boénich hran 14,
16 béhounu a kon¢i ve dvojici patek 22, z nichZ kazd4 ma odpovidajici prstencové, neroztazitelné
patkové jadro 26. Pneumatika 10 je dale opatfena strukturou 30 vyztuZujici kostru, ktera prochazi
od patky 22 pies jednu bo¢nici 20, béhoun 12, opa¢nou bo&nici 20 k patce 22. Prehyby 32
alespoil jedné radidlni vloZky 38 kostry jsou obaleny kolem patkovych jader 26 a vystupuji
radialné vné k ukondeni 33. Pfehyb 32 miZe kon¢it v pfiblizné radilnim umisténi maximalni
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Sitky prifezu u provedeni, které je znazornéno na obr. 1. Pneumatika 10 miZe zahrnovat b&znou
mezivloZku 35 tvofici vnitfni obvodovy povrch pneumatiky 10, pokud ma byt pneumatika 10
bezduSového typu. Ve vyhodném provedeni pneumatiky 10 je mezivlozka 35 vyrobena ze 100%
bromobutylu.

Termin ,3ifka prifezu“ oznaluje maximalni pfimkovou vzdélenost paralelné s osou pneumatiky
10 a mezi vnéjikem jejich botnic 20, kdyZ je nahusténa na normalni tlak po dobu 24 hodin, ale
nezatiZzend, vyjma vystupki z bo¢nic, jako jsou znaCeni, dekorace nebo ochranné pasy.

Jak je znazornéno na obr. 1, miZe pneumatika 10 vyuZivat jedné syntetické vlozky obalené pies
patkové jadro 26 a prochazejici k vysokému ukonéeni 33 pfehnuti nahoru, které je umisténo
v priblizné radialnim misté h maximalni $ifky prifezu.

Obvodové kolem radidlné vnéjstho povrchu struktury 30 vyztuZujici kostru a pod b&hounem 12
je umisténa pasova struktura 36 vyztuZujici béhoun 12. V ilustrovaném provedeni tato pasova
struktura 36 zahrnuje dvé ufiznuté pasové vlozky nebo vrstvy 50, 51 vyztuzené kordy 80,
pfi¢emZ kordy 80 t&€chto vrstev 50, 51 jsou orientovany pod Ghlem pfiblizng 22 stupiit vzhledem
prostfedni obvodové centralni roviné CP pneumatiky 10.

Kordy 80 vrstvy 50 jsou uloZeny v opatném sméru vzhledem k prostfedni obvodové centralni
roviné nez jsou uloZeny kordy 80 vrstvy 51. Pasova struktura 36 ale miiZe zahrnovat jakykoliv
poCet pasovych vlozek nebo vrstev 50, 51 kordy 80 mohou byt uloZeny v jakémkoliv
pozadovaném thlu, vyhodné v rozsahu od 18° do 6. DuleZitym znakem vrstev 50, 51 je, Ze kazda
vrstva 50, 51 je vrstvou s jednim fezem a neni ani vrstvou majici skladané boéni hrany. Pasova
struktura 36 zajiStuje pfinou tuhost pfes $ifku pasu tak, aby se minimalizovalo zdvihani
béhounu 12 od povrchu vozovky béhem provozu pneumatiky 10. V ilustrovaném provedeni
podle vynalezu je tohoto znaku dosaZeno tim, Ze kordy 80 vrstev 50, 51 jsou vytvofeny ze
sklenénych vldken a vyhodné ze sklenénych vldken o délkové hmotnosti 660/1 dTex majicich
hustotu struktury v rozsahu od 6 az 10 osnovnich niti na centimetr (Epcm).

Struktura 30 vyztuZujici kostru zahrnuje alespoii jednu vlozku 38 kostry, kterd ma ptehyb 32
a vyhodné jednu vrstvu paralelnich kordi 41. Kordy 41 struktury vyztuZujicich vloZek 38 kostry
Jjsou orientovany pod tihlem alespoti 75 stuptitt vzhledem k prostfedni obvodové centralni roving
EP pneumatiky 10. V ilustrovaném provedeni podle vynalezu jsou kordy 41 orientované pod
uhlem pfibliZzn€ 90 stupiiti vzhledem k prostfedni obvodové centralni roving EP. Kordy 41 mohou
byt vyrobeny z jakéhokoliv materidlu obvykle pouZivaného pro kordové vyztuZeni pryZovych
vyrobkd, napiiklad, ale v Zidném pfipadé ne vyhradné, z umélého hedvabi, nylonu a polyesteru,
aramidu nebo oceli. Vyhodng jsou kordy 41 vyrobeny z materialu, ktery ma vlastnosti zna¢né
pfilnavosti k pryZzi a vysokou odolnost proti teplu.

Pro kordy 41 kostry se b&€Zzn¢ pouZivaji kord 41 z organickych vliken s modulem pruZnosti
v rozsahu od 250 do 1400 kgf/mm?, jako je nylon 6, nylon 6-6, umé&lé hedvabi, polyester nebo
kordy s vysokym modulem. V piipadé délkové hmotnosti 340 az 2100 dTex jsou takovéto
vldknové kordy pouZivany vyhodné s hustotou struktury v rozsahu 6,6 aZ 12 osnovnich niti na
centimetr (Epcm).

Dalsi vlakna s vysokym modulem zahrnuji aramid, vinylon, PEN, PET, PVA, uhlikova vldkna,
sklenénd vldkna, polyamidy. Alternativné by mohly byt pouzity ocelové kordy z oceli s velmi
vysokou pevnosti v tahu, které maji vldkna o malém priméru, vykazujici vynikajici unavovou
odolnost proti prolamovani. Ve vyhodném, ilustrovaném provedeni podle pfedklddaného vynale-
zu jsou kordy 41 vyrobeny z umélého hedvabi. Kordy 41 maji modul E o hodnot& X a procentni
prodlouZeni o hodnot€ Y. Vyhodny kord 41 z umélého hedvabi ma hodnoty X v rozsahu alespoit
10 GPa a procentni prodlouZeni v rozsahu, ktera jsou bé&€Zzné zji§tovana pro specifické materialy
kordi.
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Jak je dale ilustrovano na obr. 1, ma kaZd4 z patkovych oblasti 22 pneumatiky 10 odpovidajici
prstencové, v podstaté neroztaZitelné prvni respektive druhé patkové jadro 26.

Patkové jadro 26 je vyhodné zkonstruovano z jednoho monofilového ocelového dratu, kontinual-
n¢ vinutého. Ve vyhodném provedeni je ocelovy drat s vysokou pevnosti v tahu a primérem
piiblizn& 0,97 mm vinut ve &tyfech vrstvach radialng vnitinich a% radidlng vn&jsich z odpovidaji-
cich Etyf dratki, tvoficich strukturu 4x4,

Uvnitf patkové oblasti 22 a radialng vnitfnich &4sti bo&nic 20 jsou umistény elastomerni vrcholo-
vé vlozky (jadra) &i vyplné 46 s velkym modulem pruZnosti, které jsou umistény mezi vyztuzujici
strukturou vloZek 38 kostry a pfehyby 32. Tyto elastomerni vypln& 46 prochazeji od radialné
vngjsi €asti ptislusnych patkovych jader 26 aZ do bo&nice 20, pfitem¥ se postupné zmensuji na
sitku prifezu. Elastomerni vypln& 46 konéi radialng vn&j$im ukon&enim ve vzdalenosti G
radialn€ uvnitf vzhledem k maximalni sirce prifezu pneumatiky v misté h, jak je znazorn&no na
obr. 1. V ilustrovaném provedeni podle pfedkl4daného vynalezu kazda z elastomernich vyplni 46
zasahuje od pfisludnych patkovych jader 26 do vzdalenosti G v pfiblizné 25 procentech (25 %)
vysky priifezu pneumatiky. '

Pro ugely tohoto vynilezu bude za maximalni vysku SH prifezu povaZovana radiilni vzdalenost
mefend od jmenovitého priméru NRD rifku pneumatiky 10 kradidlng nejkrajn&jsi &asti
béhounové &asti pneumatiky 10. RovnéZ pro tcely tohoto vynalezu bude jmenovitym primérem
NRD rafku primér pneumatiky 10 dany jeji velikosti.

Ve vyhodném provedeni podle predpoklédaného vynalezu zahruji patkové oblasti 22 dale
alespoii kordy vyztuZeny prvek nebo vrstvu 52, 53 umist&nou mezi vyplni 46 a pfehybem 32.
Tato vrstva nebo vrstvy 52, 53 maji prvni konec 54 a druhy konec 55. Prvni konec 54 je axialng
aradiélng uvnitf vzhledem k druhému konci 55. Vrstvy 52, 53, vyztuzené kordy, zv&tsuji radialni
vzdalenost od osy ota¢eni pneumatiky 10 jako funkce vzdalenosti od jejiho prvniho &i radialng
vnitintho konce 54. V provedeni ilustrovaném na obr. 1 zahrnuje kordy vyztuZeny prvek dvé
vrstvy 52, 53 majici Sitku pfiblizn€ 4 cm. Axialné vnitni vrstva 52 mé radialné vnitini konec 54,
ktery je radidln¢ v nebo mirn& nad drovni prvnich a druhych patkovych jader 26. Axi4ln& vné&;jsi
vrstva 53 ma radidlné vnitini konec, ktery je upraven radialng vng vngj$iho povrchu patkového
Jadra 26 o pfiblizné 1 cm. Axialng vnitfni a axialn& vn&jsi vrstvy 52, 53 maji vyhodn& kordové
vyztuhy zumélého hedvébi, nylonu, aramidu nebo oceli, pfi¢emz ve vyhodném provedeni
pneumatiky 10 podle vynalezu byly pouZity kordy z nylonu o délkové hmotnosti 1400/2 dTex.
Druhy ¢&i radidlné vn&ji konec 55 vrstvy 53 je umistén radialngé vn& patkového jadra 26
a ukonCeni 33 pfehybu 32 prvni vloZky 38 kostry a je radiélng umistén v alespoti 50 % vysky SH
prifezu, méfeno od jmenovitého primér NRD rafku.

Kordy vrstev 52, 53 jsou vyhodné uloZené 3ikmo, pfidemz sviraji s radidlnim sm&rem thel
vrozsahu od 25° do 75°, vyhodné€ 55°. Pokud jsou pouZity dv& vrstvy, jsou thly kordii vyhodné
stejné ale v obracené dispozici. Kordy vyztuZena vrstva 52, 53 zlepSuje manipula&ni charakteris-
tiky pneumatiky 10 podle pfedkladaného vynélezu. Vrstvy 52, 53 znaéné omezuji sklon vozidla
k pfetaent, coZ je vyznamny problém vyskytujici se u b&nych pneumatik, které jsou v provozu
nenahusténé nebo podhusténé.

K patkovym oblastem 22 pneumatiky 10 miZe byt pfidan tkaninou vyztuZeny prvek 61. Tento
tkaninou vyztuZeny prvek 61 m4 prvni a druhy konec 62, 63. Tkaninou vyztuZeny prvek 61 je
ovinut kolem prvni vloZky 38 kostry a patkového jadra 26. Jak prvni tak i druhy konec 62, 63
zasahuji radidlné nad a vné& patkového jadra 26.

Bocnice 20 pneumatiky 10 podle vyhodného provedeni predkladaného vynilezu jsou opatfeny
dvojici prvnich, hluk tlumicich elastomernich vloZek 42. Tyto prvni, hluk tlumici elastomerni
vlozky 42 jsou pouZity mezi mezivloZkou 35 a vyztuzovaci viozkou 38 kostry. Prvni tlumici
elastomerni viozky 42 prochézeji od spodku kaZdé hrany pasové struktury 36 v ramenové oblasti
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pneumatiky 10 aZ radidln& smérem dovnitf vzhledem ke konci 55 vyztuZeného prvku. Jak je
ilustrovéno prostfednictvim vyhodného provedeni vynalezu, které je znazornéno na obr. 1, kazda
bo&nice 20 zahrnuje prvni, hluk tlumici elastomerni vioZku 42 a vypli 46. Prvni tlumici
elastomerni vloZky 42 jsou umistény podle vySe uvedeného popisu. VypIné¢ 46 jsou umistény
mezi prvni vlozkou 38 kostry a pfisluSnymi pfehyby 32 této prvni viozky 38.

Pro u&ely pfedkladaného vynélezu je maximalni Sitka SW prifezu pneumatiky 10 méfena
paralelng s osou otadeni pneumatiky 10 uhel do axialng vnéjSich povrchi pneumatiky 10, vyjma
oznateni, ozdob a podobn&. RovnéZ pro udely predkladaného vynélezu je Sitka TAW b&hounu 12
axidlni vzdalenosti pfes pneumatiku 10, mé&fenou kolmo vzhledem k ekvatoridlni roviné¢ EP
pneumatiky 10 a méfend od stopy pneumatiky 10 nahuiténé na maximélni standardni tlak
nahu$téni pfi primémém zatiZeni a namontované na kolu, pro které byla tato pneumatika 10

zkonstruovéana.

Pneumatika 10, ilustrovani na obr. 1, ma podle vyhodného provedeni tkaninovou piekryvaci
vrstvu 59 umisténou kolem b&houn 12 a vyztuZujici pasové struktury 36. Naptiklad mohou byt
upraveny dvé vrstvy vloZek, v idedlnim pfipadé€ spirdlové vinuté a majici kordy z PEN, PET,
PVA, umélého hedvabi nebo aramidu, umistény nad kaZdou vyztuZovaci pasovou strukturou 36,
pfi¢emz jejich bo&ni konce zasahuji za bo¢ni konce pasovych struktur 36. Alternativné muZe byt
jako pfekryvaci vrstvy 59 pouZito jedné vrstvy spirdlové vinuté vyztuZovaci tkaniny. Vyhodné
provedeni pneumatiky 10 podle pfedkladaného vyndlezu vyuZzivéa spirdlové vinutych aramido-
vych kordl 70, a to s hodnotami délkové hmotnosti 1670/3 dTex nebo zvlasté vyhodné 1100/2
dTex. Aramidovy materidl ma podstatné vy$§i modul pruZnosti nez nylon a podle toho je
disledkem pevnéj§i vyztuZeni pneumatiky 10 neZ dv€ma vrstvami nylonu. Nylon vykazujici
velké tepelné smriténi by mél byt vylouden z pouZiti, protoZe jeho uZiti bude. poskozovat kordy
80 ze sklenénych vldken ve vrstvach 50, 51. Bylo zjiSténo, Ze mize byt dosazeno zvySeni
moZnosti provozu pfi vysokych rychlostech upneumatiky 10 jednou vrstvou aramidové
prekryvaci vrstvy 59, ktera ma hustotu struktury alespoii 5,5 osnovnich niti na centimetr (EPcm),
vyhodné& kolem 6,6 EPcm. Obecné je pouZiti aramidového materialu v aplikacich pneumatik pro
osobni vozidla vyloudeno, éasteéné v disledku té skutecnosti, Ze tento materiél vykazuje 3patné
hlukové vlastnosti, tj. vytvafi rezonujici zvuky pies relativné tenké bo¢nice 20 pneumatiky 10 pro
osobni vozidlo. Nova pneumatika 10 podle pfedkladaného vynalezu vyuZivd hluk tlumici
elastomerni vloZku 42 v bo&nicich 20, ktera znatelné tlumi hluky vytvafené pneumatikou 10.
Takové hluk tlumici bo&¢nice 20 umoziuji pouziti aramidové piekryvajici vrstvy 59 bez toho, aby
pak vznikaly nepfijatelné hlukové arovné.

Kordy 80 pfekryvaci vrstvy 59 mohou byt alternativné vyrobeny z umélého hedvabi, PET, PEN
nebo PVA. MiZe byt pouZita tkanina z PEN, majici délkovou hmotnost 240 dTex az 2200 dTex,
zvlasté vyhodné 1440/2 dTex, majici zkrouceni pfize a kordd v rozsahu od 1,6 do 4,7 zakrutii na
centimetr (tpcm), vyhodné 7Z/9S.

Vyplitujici vyplné 46, jak jsou znizornény, mohou byt vyrobeny z jednoho, nebo dvou, nebo vice
riznych elastomernich materiali. Vyhodné provedeni pneumatiky 10 podle predkladaného
vynalezu vyuZiva pouze jednu slou¢eninu nebo material ve vyplnich 46, které vystupuji od
patkovych jader 26. Vyhodny materidl vypln€ 46 je velmi tvrdy, majici tvrdost podle Shorea
o hodnoté 50 nebo vice, zvlasté vyhodné 50 az 55. Tvrdost vyplné 46 byla dosaZena vyztuZova-
cimi pryskyficemi s kiiZzovou vazbou, smichanymi b&zné zndmou misici procedurou, pro dosaze-
ni vysoké tvrdosti, kterA umoZiuje, aby pro vytvofeni vyplné 46 bylo pouZzito minimélni
mnoZstvi materialu.

Vyplii 46 miZe byt alternativng plnéna kratkymi vlakny, kterd jsou vyhodné orientovana pod
thlem alespoti 45° pro zlep3eni radialni a pfi¢né tuhosti vyplné 46, pfi¢emz vyhodné jsou tato
vldkna radidlné orientovana. Tato kritkd vlikna jsou vyhodné vyrobena z textilnich nebo
syntetickych materiali, jako je umélé hedvabi, nylon, polyester nebo aramid. Tato kratka vlakna
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mohou byt radialné smérovina nebo umisténa pod $ikmymi Ghly vyhodné alespoii 45°, ale
neméla by prochazet v obvodovém sméru.

Trepeni pneumatiky 10 ve spodni patkové oblasti 22 radialné vné struktury 30 kostry v blizkosti
lemu rafku miZze byt minimalizovano, zejména b&hem pouZiti pneumatiky 10 v podhusténém
stavu, tim, Ze se pouZije tfeci ¢ast 60 z tvrdé gumy.

Pasové struktura 36 ma pasové vrstvy 50, 51, které vyhodné pouzivaji sklenéna vlakna
s délkovou hmotnosti 660/1 dTex pii hustoté v rozsahu od 6 do 10 osnovnich niti na centimetr
(EPcm) pfi hustot€ v rozsahu od 6 aZ 10 osnovnich niti na centimetr (EPcm). Tyto vrstvy 50, 51

mély Sitku kolem 98 % &itky formovaného b&hounového kordu, kterd se béZné oznaduje jako
gitka TAW oblouku b&hounu 12.

Pro dal3i zlepSeni vykonu pneumatiky 10 a pro dosazeni znakd nizké hmotnosti byl béhoun 12
Zkonstruovan s minimalni velikosti nebo tloustkou t podkladu 13 b&hounu 12. Obvykle je pro
vysoce vykonné pneumatiky pro osobni vozidla podklad 13 b&hounu 12 redukovén na velikost
mezi 2 a 5 mm. Pneumatika 10 podle pfedklidaného vynalezu ma podklad 13 b&hounu 12
o velikosti men$i neZ 2 mm, vyhodné kolem 1 mm, méfeno od radidlné vnéjSich kordi 70
piekryvaci vrstvy 59 ke dnu obvodové draZky o plné hloubce, jak je dobie patrné ze zndzornéni
naobr. 1.

Pro zaji§téni, Ze pneumatika 10 bude mit sniZené vlastni pnuti vytvofené pfi formovani pneuma-
tiky 10 majici vrstvy 50, 51 ze sklenénych vlaken, je potieba, aby forma byla Siroka a plocha
v béhounu 12. S piijatelnymi vysledky byl vyhodnocen b&houn 12 s polomérem 315 mm a $itkou
kordu 80 b&€hounu o velikosti 141 mm. U pneumatiky 10 o velikosti 195/68R15 91 V poskytoval
vynikajici vysledky béhoun 12 o poloméru 914 mm a Sifce kordu 80 bé&hounu o velikosti
152 mm.

Je ptedpoklad, Ze polomér plochého b&hounu 12, ktery je vétsi nez 300 mm, pfes $itku kordu 80
b&hounu o velikosti pfiblizn€ 125 mm nebo vétsi bude poskytovat pfijatelné vysledky. Zv1aste
vyhodné by polomér R b&hounu 12 mél byt vétsi neZ 500 mm pro Sitku kordu 80 b&hounu, kterd
je vetsi nez 150 mm, pfi¢emz obzvlasté vyhodné by polomér R mél byt alespoti 750 mm. Tento
Siroky oblouk plochého b&hounu 12 umoZiiuje kordiim 80 pasové struktury 36, aby vykazovaly
minimalni zkrouceni tepelnym smrSténim, které by mohlo poskodit kordy vrstvy 51 v t&sné
blizkosti vloZky 38 kostry. To v kombinaci s kordy 41 vlozky 38, které maji nizké tepelné
smriténi, a s prekryvaci vrstvou 59 o podobné nizkém tepelném smr$téni znamend, Ze
pneumatika 10 miize byt vyrobena a pouZita tak, Ze vrstvy 50, 51 vydrZi vystaveni tepelnému
roztaZeni a smrsténi.

Byl proveden test pneumatiky 10 majici velikost 195/65R15 91 V a béZné ocelové pasy, pfi¢emZ
tato pneumatika méla hmotnost 9,4 kg. Stejné€ velikd pneumatika 10, vyrobena podle pfedklada-
ného vynélezu, méla hmotnost 7,2 kg, pfi€emz v zavislosti na ladéni pneumatiky 10 pfi pouZiti
konceptt vynalezu, které byly popisovany vyse, mohlo byt dosazeno hmotnosti v rozsahu od 6,9
do 7,4 kg.

Toto sniZeni hmotnosti bylo samo o sob& nejvyhodnéjsim zlepSenim oproti dosavadnimu stavu
techniky, protoZe se tak snizuje pfisp€vek pneumatiky 10 ke kinetické energii, pfi¢emZ se zmen-
Suje jak posuvna tak i rotaéni kineticka energie, ¢imZz se zmensSuje spotfeba paliva.

Navic sniZend hmotnost nepfedpjaté hmoty pneumatiky 10 umoZiiuje vyrobcim vozidel zménit
konstrukci zavéSeni s komponenty o sniZzené hmotnosti pro zlepSeni hmotnosti, vykonu a mani-
pulace vozidla.

Pneumatika 10 podle predkladaného vynélezu p¥inasi pfiblizné 10% zlepSeni ve valivém odporu
oproti klasické konstrukci vytvofené ve stejné formg a stejnou slou€eninou pro b&houn 12.

-10 -



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 292553 B6

Ve standardnim testu velikosti odéru bylo zji$t&no zlepSeni opotfebeni béhounu 12 od 0 do 10 %
u pneumatiky 10 podle pfedkladaného vynalezu oproti béznym konstrukcim pneumatik. Pneu-
matika 10 byla shleddna méné& citlivou na opotiebeni podle uloZeni kola. Opotiebeni ramen
v hnaci poloze a stfedové opotfebeni pfi uloZeni kol vzadu pfi mimém zatiZeni byla mnohem
méné vyrazna u pneumatiky 10 podle vynalezu ve srovnani s pneumatikami podle dosavadniho
stavu techniky.

Tvofeni plochych mist bylo u pneumatiky 10 podle pfedkladaného vynalezu velmi vyrazné
zlepSeno oproti pneumatikdm podle dosavadniho stavu techniky, pokud se tykd mnoZstvi Casu,
potfebného pro obnoveni jizdy bez poruch. Tvofeni plochych mist je stav, ke kterému béZné
dochazi, kdyZ je vozidlo po jizdé zaparkovano, coZ zpiisobi, Ze tepla pneumatika 10 se ochladi
tak, Ze struktura pak ma mistn€ zplo$télou strukturu plaste.

Zvlasté podstatné je, Ze pneumatika 10 podle vynalezu vykéazala vynikajici trvanlivost a prosla
kvalifikaénimi testy na pronikéni cizich materialii, na provoz pii vysokych rychlostech, na inavu
materialu kostry, na pruZnost v provoznich podminkach, narazu na obrubnik, a pravné vyZadova-
nymi normami.

PATENTOVE NAROKY

1. Radialni pneumatika (10) majici stranovy pomér v rozsahu od 0,2 do 0,8, tvofend dvojici
paralelnich, prstencovych patkovych jader (26), alespoti jednou radidlni vloZkou (38) kostry,
vedenou kolem patkovych jader (26) a majici v kazdé bocnici (20) pfehyb (32), pasovou
strukturou (36) umisténou radialng vn& vigi radialni vloZce (38) kostry v klenbové oblasti
pneumatiky (10), pfekryvaci vrstvou (59), majici Sitku v podstaté splyvajici s Sifkou péasové
struktury (36), a b&hounem (12) umisténym radidlné vné piekryvaci vrstvy (59) majici
vyztuzovaci kordy (70) zvolené ze skupiny materidld zahrnujici umélé hedvabi, PET, aramid,
PEN nebo PVA zapusténé v elastomeru, pfitemz pasova struktura (36) je vytvoiena ze dvou
vrstev (50, 51) vyztuZenych kordy (80) ze sklen&nych vlaken, uspofadanych pod Ghly o velikosti
od 15°do 30°, vyznadujici se tim, Ze b&houn (12) ma v pfiéném fezu polomér (R)
vétsi nez 300 mm, kdyZ $itka kordd (70) b&hounu (12) je 125 mm nebo v&tsi, pfiCemZ pfi Sifce
kordt (70) b&hounu (12) o velikosti 150 mm nebo vét$i ma s vyhodou béhoun (12) polomér (R)
o velikosti 500 mm nebo vétsi, a Ze b&houn (12) méa podklad (13), ktery ma primémou tloustku
(t) mezi radidlné vn&j$im povrchem kordd (70) pfekryvaci vrstvy (59) a dny obvodovych drazek
o plné hloubce mensi nez 2 mm.

2. Pneumatika podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze piekryvaci vrstva (59) je
spiralovité vinuta radidln® vn& pasové struktury (36) a je tvofena kontinudlnim pruhem
vyztuzovaciho pasu, majiciho $itku v rozsahu od 1,3 aZ 3,8 cm, ktery ma v sobé zapusténo 4 az
45 paralelnich vyztuZzovacich kordi (70).

3. Pneumatika podle niroku 1, vyznaédujici se tim, Ze vyztuZovaci kordy (70) jsou
tvoreny PEN vlakny a maji délkovou hmotnost v rozsahu od 240 dTex do 2200 dTex.

4. Pneumatika podle niroku 3, vyznadujici se tim, Ze vyztuZovaci kordy (70) maji
zakrutovy koeficient v rozsahu od 5 do 10.

5. Pneumatika podle niroku 4, vyznaéujici se tim, Ze vyztuZovaci kordy (70) maji

délkovou hmotnost 1440/2 dTex a zkrouceni pfize a kordi v rozsahu od 1,6 do 4,7 zakrutii na
centimetr.

-11-
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6. Pneumatika podle naroku 1,vyznadujici se tim, Ze vyztuZovaci kordy (70) jsou
aramidové.

7. Pneumatika podle naroku 6, vyznadujici se tim, Ze kordy (70) maji hustotu
struktury v rozsahu od 6 do 12 osnovnich niti na centimetr.

8. Pneumatika podle niroku 1, vyznaéujici se tim, Ze podklad (13) béhounu (12)
ma tloustku (t) | mm.

9. Pneumatika podle naroku l,vyznacujici se tim, Ze maradidln€ vn€jSim smérem
nad kazdym z patkovych jader (26) a pfilehle k vloZce (38) upravenu vyplii (46), ktera ma tvrdost
D podle Shorea vétsi nez 50.

10. Pneumatika podle naroku 8, vyznadujici se tim, Ze ma upravenu v kazdé boénici
(20) jednu vlozku tvofenou dvéma elastomernimi vrstvami (52, 53) vyztuZenymi predpjatymi
diagonalnimi kordy, které jsou v prvni vrstvé (52) orientovany se stejné velikym ale opaénym
tihlem vzhledem k radidlnimu sm&ru pneumatiky (10) neZ v druhé vrstvé (53), pfiemz tyto dvé
vrstvy (52, 53) jsou vloZeny mezi vyplii (46) a pfehyb (32) vloZky (38) kostry.

11. Pneumatika podle nédroku 9, vyznadujici se tim, Ze prvnia druha vrstva (52, 53)
maji thly diagonélnich kordii v rozsahu od 25° do 60°.

12. Pneumatika podle naroku 10, vyznadujici se tim, Ze kaZda prvni a druha vrstva
(52, 53) méa radilné vnitini konec (54) a radidln€ vné&jsi konec (55), pfi¢emZ odpovidajici konce
(54, 55) jedné vrstvy (52, 53) jsou v radidlnim sméru piesazeny vzhledem ke konciim (54, 55)
druhé vrstvy (52, 53), a pfiCemz radialné vnéjsi konec (55) jedné vrstvy je umistén v pfiblizné
jedné poloviné vysky (SH) priifezu pneumatiky.

13. Pneumatika podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze je opatiena mezivlozkou (35)

a hluk tlumici elastomerni vloZzkou (42), pfiCemZ tlumici elastomerni vlozka (42) leZi mezi
mezivloZkou (35) a vloZkou (38), za€ina pod hranou pasové struktury (36) a zasahuje do 50 %

vy$ky (SH) prifezu pneumatiky.

14. Pneumatika podle nédroku 1, vyznadujici se tim, Ze vlozka (38) kostry ma své
radialni kordy (41) z umélého hedvabi.

15. Pneumatika podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze vlozka (38) kostry ma své
radialni kordy (41) z polyesteru.

16. Pneumatika podle naroku 1, vyzmnadujici se tim, Ze vlozka (38) kostry ma své
radialni kordy (41) z PEN.

17. Pneumatika podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze vlozka (38) kostry ma své
radialni kordy (41) z aramidu.

18. Pneumatika podle naroku 1, vyzmnacdujici se tim, Ze vlozka (38) kostry ma své
radialni kordy (41) z oceli.

1 vykres
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