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Vynélez se tyk4 zafizeni pro p¥ivddéni pa-
liva do spalovaciho motoru.

U vetsiny b&Zn& uZivanych benzinovfich
motordl pro automobily jsou palivo a vzduch
odméfovany a smé&Sovany pomoci karburdto-
ru, pripojeného k sacimu potrubi motoru.
Atkoli se tyto karburdtory, vyrab¥né rizny-
mi vyrobei, v detailech 1i8i, jsou v podstat®
podobné a byly po dobu mnoha let povaZo-
vany za v podstaté uspokojivé pro pfivod a-
dekvatniho mnoZstvi spalovaci smési do mo-
toru.

S kritickym . tlakem ve S$krticim ventilu,
ktery je vysledkem dostatet¢né trovng saciho
podtlaku v potrubi, dochédzi ke vzniku zvu-
kové rychlosti toku a obvykly karburator po-
skytuje rozptylené Castice pom&rng uspoko-
jivé velikostl pro efektivni spalovéani. Kritic-
ky tlak obnasi v podstaté 53 procent tlaku
atmosférického a ve vakuovych jednotkéch
¢ini cca 48,53 kPa, kdy je nazyvén ,,praho-
vym vakuem®. P¥i zatiZen! nebo akceleraci
v8ak sacl podtlak v potrubi ostie klesi na
troveti, kterd leZi pod prahovou hodnotou a
miiZze byt myni sotva udrZovédna, naz§vanou
nhenasyceny bod“, takZe vy$e uvedené uspo-
kojivé vytvareni ¢astic rychle ustavéd. Pro ty-
picky karburdtor nastdvd nenasyceny bod
pii sacim podtlaku o hodnoté 48,529 kPa a¥
47,323 kPa. Slabé rozpraovdani vede k sla-
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bému smé&Sovani vzduchu s palivem a ke
Spatné distribuci smé&si k valetim, co¥ mé za
nasledek $patné vyuZit{ paliva a vysoké zne-
Ci¥tdni v okamZiku nejv&tdtho vyfuku. TudiZ
b&Zny karburdtor charakteristicky vytvari
smes, poskytujici vyfukové zplodiny s nifz-
kym obsahem nefistot pouze pFi relativné
vysokém sacim podtlaku v potrubi o hodno-
té cca 40,529 kPa. Zatimco p¥i trovnich va-
kua pod touto hodnotou poskytuje smss, vy-
tvarejici vyfukové zplodiny s vysokym ob-
sahem necistot.

S prichodem ekologickych naiizeni, zave-
denych neddvno rlznymi vlddnimi ustano-
venimi, kladoucich poZadavek znatného sni-
Zeni obsahu nefistot ve vyfukovych plynech
v budouct v§rob& automobildi, bylo brzy
zkonstatovano, Ze neh&innost karbur4toru
byla per se vyznamnym faktorem ve vztahu
k celkovému problému. Proto byla za tfelem
snizeni obsahu nefistot navrZena a vyzkou-
Sena riiznd opatieni, jako nap¥iklad recirku-
lace vyfukovych plynd, uZiti katalytickych
konvertorti atd. Zadny z t&chto navrhi nebyl
v8ak schopen se Gsp&3nd pribliZit nizkym -
rovnim obsahfi nedistot, pfedepsanym nor-
mami.

Vynalez se proto tykéd za¥izeni pro privé-
déni paliva do spalovaciho motoru, a vyché-
zi z konstrukce se skfini, opatfenou vstup-
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nim otvorem a vystupnim otvorem, ktery je
spojen se sacim potrubim motoru, mezi ot-
vory je priitokovy kandl opatfeny difusorem
a tvoreny protilehlymi st&nami, z nichZ nej-
méné dvé maji Sikmé plochy tvofici sbihavé
tseky s hrdlem mezi nimi, pfiCemZ nejméné
jedna ze stén tvoficich priatokovy kanél je
pohyblivd kolmo k ose pritokového kanélu,
a soustava pro pfivod paliva obsahuje nej-
méné jeden otvor pro zavadéni kapalného
paliva do pritokového kandlu.

Vynélez zdleZi v tom, Ze rozbihavy tsek
difusoru mé pod hrdlem uthel mezi jednou
ze Sikmych ploch kaZdé stény a mezi osou
pritokového kandlu v rozmez{ 2,5° aZ 5°, a Ze
otvor pro palivo je umistén v pratokovém
kanélu nad hrdlem.

Podle jiného provedeni vynélezu je kazda
ze stén, opatfenych Sikmymi plochami, po-
hyblivd kolmo k ose priatokového kandlu a
kaZd4 z t&chto pohyblivych stén je soumér-
na vici ose pritokového kanélu.

Podle vyhodného provedeni vyndlezu je na
kazdé z pohyblivfich stén umist&n sledovad
a protilehle umisténé vacfkové st&ny jsou
kaZdy umistén na ota€ivém vélci, ktery je u-
mist&n ma prisludném sledovadi, pritemZ kaz-
dy vackovy €len je uloZen otodné a uveditel-
ny do zéb&ru s prisludnym sledovaem pro
vyvolani pohybu stény, a ‘otofenim uvedi-
telny do zébéru s piislusnym sledovadem.

Podle daldiho provedeni vynédlezu jsou o-
t4Civé vélce kinematicky propojeny pro oté-
¢eni v opatnych smérech k zaji§t&ni vzdjem-
né opafného posunuti obou pohyblivych
stén.

Vyhodné je ma zbyvajici ¢4sti rozbihavého
useku difusoru tthel mezi p¥islusnou Sikmou
plochou kaZdé stény a osou prutokovehof ka-
nalu v rozmezi 20° a 70° -

Vynélez bude nyni bliZe popsan v -80ou-
vislostis vykresy.

0Obr. 1 je schematlcke zndzorndni vzduchu—
palivového systému, zahrnujici zafizeni pro
pfivod palivové smési do spalovaciho mo-
toru.

Obr. 2 je vn&j§i pohled na zafizeni podle
vyndlezu v Sikmém primétu casteCn& roz-
loZemné.

Obr. 3 je Fez podle ary 3—3 na obr. 2.

Obr. 4 je Fez podle Cary 4—4 na obr. 2.

Obr. 5 je Fez v podstatd podle Sary 5—5
v obr. 3.

Obr. 6 {a) aZ 6 (e) zndzoriiuji rlizné kon-
figurace prlitokového kandlu zaifizeni podle
vynalezu tvofici Venturiho prifezy.

Obr. 1 znézoriluje zafizeni pro privadéni
paliva, obsahujici smé&Sovaci a moduladni
piistroj 10, pFipojeny k sacimu potrubi 12
spalovaciho motoru 14, zndzornéného obry-
sovou Carou. SméSovaci a modulaéni piistroj
10, ktery bude podrobn& popsén niZe, nas4va
vzduch z okolntho prostoru, zatimco pali-
Vo je privddéno z palivové nddrZe 16 auto-
mobilu.

Otoleni spinace zapalovani 18 zpisobi &in-
nost palivového Cerpadla 19, dopravujiciho
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palivo z nddrZe 16 do filtru 20. V zévislosti
na spotiebd je filrované palivo bud vedeno
dédle vedenim 21 nebo se vraci vedenim 22
pies ziZeni 23 do nddrZe 16. Na vystupu z
filtru 20 je umistén reguldtor 27, vytvéfe-
jici tok s regulovanym tlakem vstupujici do
kompensatniho reguldtoru 28 tlaku. Ukolem
kompensatniho reguldtoru 28 je vypoudténi
paliva bud do jehlového ventilu 29, nebo do
navratné smycky 30, kterd mé ziZeny otvor
31 vracejici pfebytek paliva do palivové né-
drZe 16. Jehlovy ventil 29 je Cinné€ spojen
se zafizenim 10 za tim ucelem, aby v pod-
staté provadél regulaci pfivodu paliva ve
funkci rychlosti, zatfmco spotfeba paliva ve
funkci zatiZeni a podobné& je kompensovana
reguldtorem 28. Cinnost regulatoru 28 je ur-
tovana podtlakem v sacim potrubi 32, vyvo-
lavanym pomoci vedenim 33. Prostfednic-
tvim tohoto uspofddani jsou zmény utrovné
podtlaku okamZité pfenaSeny vedenim 34 do
jinak uté&sné&né komory 38.

Jehlovy ventil 29 je Fizen Skrtici klapkou,
stejn& jak je tomu v zafizeni 10 pro pfivod
paliva a vzduchu v ramci odezvy na provoz-
ni potfeby motoru. Obtokové vedeni 39 slou-
71 pro obejiti kompensaéniho reguldtoru 28
a zavadéni paliva do piivodniho vedeni 48
v misté, leZicim mezi jehlovym ventilem a
zatizenim 10. Obtokové vedeni 39 zahrnuje
tlakovy akumulédtor 41, umistény mezi dvoji-
ci pruZinou zatiZenych zpé&tnych ventilt 42
a 43. Funkce, obtokového vedeni 39 je pod-
robngji popséna v zdvislé p¥ihlaSce CR 1, a-
vSak v podstaté poskytuje toto vedeni dopl-
nujici mnoZstvi paliva b&hem pernod zrychle-
ni.

Do systému pro Fizeni mnoZstvi paliva lze
pF¥ipadng zahrnout dvé pomocnd vypouStéci
vedeni-47 a 48 pro vypousténi vzduchu, kte-
Td vyvolavaji zmény drovn& vakua, pfivade-
ného do komory 38, v zavislosti na vnéjSich
teplotnich podminkdch, spojenych s &innos-
ti motoru. Vypoustéci vedeni 47 obsahuje ter-
mostatem Fizeny ventil 49 nebo pod., ktery
méa hlavitkové ¢idlo nebo vhodny dvojkovo-
vy ¢len 51, reagujici na teplotu motoru. U
tohoto uspotadédni se pfi startovani za stu-
dena ventil 49 otevie a postupnd se pii o-
hfevu motoru aZ na pracovni teplotu uzavi-
rd. Podobné z.ahrnu]e vypous§t&ci vedeni 48
termostahcky ¥izeny ventil 50, opatfeny sni-
matem nebo bimetalickym prvkem 32, rea-
gujicim na teplotu vzduchu ve vstupu do za-
fizeni 10. V pfipad8&, Ze teplota vzduchu v
pfivodnim prostoru leZi pod optimélni hod-
notou nehledd k tomu, je-1i motor teply nebo
studeny, snima¢ 52 dé podnét k Gmérnému
otevieni ventilu 58. ZvétSeni otevieni jedno-
ho nebo obou vyp\oustecmh vedeni 47, 48
pro vyplousteru vzduchu mé za nédsledek sni-
Jeni Géinné drovnd vakua v komofe 38, u-
moZiujici zv&t$eni mno#stvi paliva, tekouci-
ho do sm&Sovaciho a modulaéniho zafizeni
10 v souladu s jeho potfebami.
~ Smé3ovaci a modulaéni zafizeni 10 bude
nyni popsdno v souvislosti s obr. 2 aZ 5. Jak
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je na téchto vyobrazenich zndzornéno, ob-
sahuje zatizeni 10 podlouhly kryt 55, opa-
tfeny vnitfnim dstfednim pratokovym kana-
lem 56. Pritokovy kandl 56 je ve vertikél-
nim sméru ve spojeni se sacim potrubim 12,
uloZeném v podobé obdélnikové zdkladny 57.
Horni zékladna 58, nesend pPickou 59, vy-
mezuje vstupni otvor vzduchu do priitokove-
ho kanalu 56.

Geometrické usporadani priitokového Kka-
nédlu 56 je definovédno v&tSim mnoZstvim na-
vzajem pfFilehlych podpé&r, pripevnénych k
sob& navzdjem v pravém thlu a vytvarejicich
ohrazeni. V jednom sméru napii¢ k ose
pritoku, je uspofddana dvojice protilehlych,
navzdjem oddalenych nepohyblivych ¢&lend
61 a 62, mezi nimiZ je kolmo uspofddédna
dvojice navzdjem odddlenych protilehlych,
relativng pohyblivych stén 63 a 64. Tyto sté-
ny 63 a 64 maji v podstaté symetrickou kon-
strukci a jsou protilehle upevnény v pric-
nych kandlech 67 a 68, vymezenych mezi
horni plochou obdélnikové zakladny 57 a
dolni plochou pFicky 59. Celni plochy 65 a
66 hran t&chto stén jsou oddélené, ¢imZ tvo-

Fi préchod 56 Venturiho priifezu predem -

urfené geometrické komfigurace, ktery pro-
bihd mezi nimi vertikdlnfm smérem. Za uce-
lem reakce na potfeby motoru je alespoil
jedna a s vyhodou v8ak  ob& stény 63 a 64
vzdjemné do strany pohyblivé vzhledem Kk
k ose priitoku i vici sob& navzdjem, za tce-
lem zv&tSovani a zmenSovani Venturiho pri-
tofné plochy. - -

Pohyb stén 63 a 64 je vyvoldvén pres Skrti-
ci vazebni Clen Cinng& spojeny s dvojici 69
a 70 nesoucich zdb&rné .ozubené sektory a
upevnénych vné krytu 55. Ramena 69 a 70
jsou ‘otofné upevndna K otofné uloZenym
pritnym hiidelim 73 a 74, které rotatnim
pohybem pfemistuji vackové ¢leny 75 a 78.
Kazdy vatkovy ¢len 75, 76 obsahuje oblouko-
vy vatkovy. vyfez 77, ve kterém je uloZen o-
tacivy valec 78. Centrdlni podéiné vybrani
79, umisténé uvnitf mezi bofnimi sténami 80
a 81, je prizplisobeno otafivému pohybu oté-
givého vélce 78. S kaZdym z vackovych Cle-
nit 75, 76 je pomoci botnich ramen 93 la-
terdlné spojena dvojice oddalenych podél-
nych sledovact 96 a 97, spojenych zavitem
se zadni stranou pfifazenych stén 63 a 64 a
Kkluzng uloZenych v otvorech 99 a 100 bod-
nich stén. Timto zplsobem vyvold natofeni
pFinych h¥ideldt 73 a 74 stranovy pohyb
stén 63 a 64 prostiednictvim sledovact 96 a
97, pohyblivé uloZenych ve védletkovych lo-
Ziskach 98, z nichZ jedno je zndzornéno. Stu-
peiil premist&ni by mél byt ovSem regulovan
ve funkci spotfeby stroje v predem stanove-
né tmeérnosti s pfivodem paliva. Toho miiZe
byt dosaZeno rliznymi dpravami, zahrnujici-
mi vhodné uréeni postupného pozadovaného
stoupéani vacky, daného vytezy 77.

Pomoci vySe uvedeného uspotddani je
vzduch Pf‘ivé\dén do vtokového tseku 82
pritokového kandlu 58, jehoZ vstupni otvor
je definovdn hladce zaoblenymi obrysy 83

horni{ zdkladny 58. Vnitini Celni strana 84
pricky 59 zuZuje vtokovy dsek aZ do plynu-
1ého ukonceni tésné nad shihajicimi se vr-
cholovymi Castmi stén 63 a 64. Tyto stény
se déle sbihaji aZ do bodu maximalniho za-
Zeni, oznateného jako hrdlo-88, pod kterym
pritokovy kandl 56 se témér ihned a hladce
rozsifuje do ,,primarniho* rozbthavého Use-
ku 89 difusoru. Dale smérem dold rozbihavy
tsek 89 difusoru ostie pfechdzi do zbyvajici
dasti 90, ktera se rogzifuje silnéji aZ do mis-
ta, v némZ splyva s rozbihavym otvorem 91
v zdkladng 57. Soutasné je palivo z nadrZe
16 plynule dopravovdno v poZadovaném
mnoZstvi pfivodnim vedenim 48, prochéze-

* jicim napfi¢ do pFitokového Useku, umiste-

ného na prot&jdi strand a v podstaté licuji-
ciho s vertikglnim ¢elem obrysu 83. Pro za-
vadeéni paliva do proudu vzduchu je palivo-
vé vedeni 40 opatieno vét§im poctem rovno-
mérné rozmisténych, jemnych otvordt 94 ji-
miZ je palivo zavddéno ve v podstaté stejno-
mdrném rozloZeni na povrch 84 pFicky 59.
Potédtedniho ndvrhu geometrie pro Ventu-
riho prirez kandlu 56 lze dosdhnout meto-
dou pokusu a omylu pro optimalisaci vykonu

" u jakékoli urgité konstrukce motoru. Na prox

vadénych testech bylo zjisténo, Ze i kdyZ je
mo¥no uZit mékteré variace konstrukce, je
nejlepdiho vykonu dosaZeno v pripadé, kdy
jsou alespoii nékteré parametry udrzovany v
ramci relativng tzkych mezi. Za dfelem ove-
teni vyhod jednotlivych ndvrh@ byly zkous-

~ k&m podrobeny riizné konfigurace stén 63 a

64 v licujicich dvojicich, které jsou znézor-
nény nd obr. 6 (a) az 6 (e). Z vykrest ml-
7e byt ziFejmé, Ze vstupni dsek mé dhel, mé&-
nici se od sbihavosti 0°, majici zaobleny po-
lomé&r na 90° v p¥ipadé (e}, aZ polovitni thel
@ 45° v piipadé (c) a 24° v pripadech ostat-
nich. PFitom se polovitni dhel 8 primé&rniho
rozbihavého Gseku 89 difusoru ménil od 3°
do 4°30° v ramci afinné délky od 2,86 do
4,78 cm, zatimco se polovi¢ni tthel « sekun-
dérniho tseku 89 difusoru ménil od 21° do
23°,

Vysledky testu pii ustdleném stavu a pri
srovnatelnych pomérech vzduchu ku palivu
(X/P) jsou za uUcelem stanoveni kritérii kon-
strukce a drovni nenasyceni pro tyto rdzné
geometrické konfigurace udany v tabulce 1.

Pfi interpretaci téchto vysledkii bude zfej-
mé, Ze tyto testy byly provadény za tlelem
stanoveni pofdteCnich Kkritérii komstrukce, a
budiZ rovnéZ konstatovano, Ze automobil, vy-
baveny karburatorem, nepodobnym zafizeni
v tomto popise, je nefiditelny p¥i téchto vel-
mi nizkych pomérech vzduchu ku palivu. Da-
le budiZ za tCelem zlepSeni porozuméni vy-
sledk@m testli poznamenédno, Ze by podle
b&Znych norem standardni automobilovy mo-
tor v dobrém jizdnim stavu vytvéarel primér-
né 900 ppm mnespdlenych uhlovodikd (HC},
3,9 % Kkyslitniku uhelnatého (CO) a 1075
ppm kysliéniku dusiku (NO) b&hem nor-
mélnfho provozu pii pomérech vzduchu ku
palivu Fadové 14 aZ 15: 1,
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Na bazi vySe uvedenych tdajd v&etn& po-
zorovaného obecného vzhledu aerosolu, kte-
ry miiZe byt pozorovan uZitim prihledného
kandlu z plastické hmoty a operadni ode-
zvy vozu, u nichZ byly uplatngny byla vloZ-
ka (b) shleddna o n&co lepi z hlediska vy-
fukovych plynit meZ vloZka (d) a ob& vloZ-
ky (b)a (d) byly ze stejného hlediska shle-
déany lepSimi neZ vloZky ostatni. NejniZstho
nenasyceného vakua bylo dosaZeno prost¥ed-
nictvim vloZky (c). Z t&chto Gvah vyplynulo,
Ze by poloviéni thel priméarniho difusoru mal
leZet v rozmezi 2,12° aZ 5° pro sevieny thel

v rozmezi 5° aZ 10° p#iemZ sevieny polo-
vitni thel sekundarniho difusoru &ni 20°
az 30°. Pritom by poloviéni dhel vstupniho
otvoru mé&l ¢init 20° aZ 70°. K rozdflnym vy-
konim mezi jednotlivymi konstrukcemi by-
lo rovn&Z zjidténo, Ze vysledné podtlaky sa-
ciho potrubf motoru, jichZ bylo dosaZeno po-
moci pfistroje podle vyndlezu, byly rFadovs
0 3,4 kPa aZ 6,8 kPa vy3§i neZ hodnoty, v
podstaté existujici u obvyklych karburdtord.
Tento rys sam sv8d¢i o u¢inndjstm spalovani
paliva v motoru.

Tabulka 1
VloZky 63, 64 ‘km/hod. Vakuum CO CO2 HC NO, V/P
(obr. 6) (kPa) % ppm ppm ppm " ka1
Nenasyceni

(kPa)
(a) 80 55,56 0,1 11,9 20 330 18,2
9,132 72 50,01 0,19 10,9 35 120 19,5
napréazdno 47,46 0,10 11,9 92 105 18,2

az
62,66

(b) 80 55,56 0,14 11,8 12 320 18,3
10,13 70,5 48,39 0,16 10,4 28 93 20,4
naprézdno 49,06 0,10 11,9 68 135 12,2
(c] 80 52,8 0,17 11,9 12 408 18,1
9,132 68,5 45,3 0,23 10,6 51 185 20,0
naprazdno 50,1 0,17 12,5 75 150 17,3
(d) 80 55,9 0,18 11,9 12 305 18,2
91,124 69,5 49,06 0,21 10,8 35 97 19,7
napréazdno 49,7 0,25 11,5 125 113 18,5
(e) 80 56,26 0,18 11,9 16 385 18,2
8,133 72 52,3 0,20 11 35 205 19,3
napréazdno 48,1 0,10 11,5 88 150 18,7

stény, oznalené 63 aZ 64 na obr. 6.

PFi uZiti vloZzky (c) byly pak provadény
zmény celkového sevieného thlu difusoru za
ticelem stanoveni efektu, tykajiciho se nena-
syceného vakua, jejichZ vysledky jsou uve-
deny v tabulce 2.

Tabulka 2

Celkovy sevifeny thel Nenasycené vakuum

primérniho difusoru (kPa)
(°)
3,5 9,5
4,4 8,8
5,3 8,8
6,0 8,5

Celkovy sevieny ithel Nenasycené vakuum

primérniho difusoru (kPa)
(°)
7,0 7,5
7,3 7,5
8,3 7,8
9,4 8,5
9,5 8,8

Na této bdzi nastdva nejniZ3i nenasyceni
pii celkovém sevieni thlu primérniho difu-
soru v rozmezi 6,5° az 9°. ,

Pri uZiti vloZky (d) pFi zvétSujicim se va-
kuu byla ziskédna ‘dalsi data, uvedena v ta-
bulkéch 3 a 4. '
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Tabulka 3

Testovand jednotka Dvoukomorovy karburdtor
Rychlost km/h 80 80 80 80
Vakuum (kPa) 47,5 37,3 475 38,9
CO (%) 0,13 0,17 0,12 0,18
CcO2 (%) 11,5 10,7 12,1 10,6
NO, (ppm) 335 150 570 270
V/P 18,7 19,9 17,9 20,0
HC (ppm) 8 12 12 12
Tabulka 4

Testovana jednotka Dvoukomorovy karburédtor
Rychlost km/h 78 75 72 78 76 72
Vakuum (kPa) 30,1 28,9 23,9 25,1 23,3 20,3
Cco (%) 0,13 0,16 0,19 0,17 0,2 0,3
COz (%) 11,2 10,9 10,4 11 10,9 10,6
HC (ppm) 8 10 .28 10 12 68
NO, (ppm) 520 290 120 690 600 290
V/P 19,2 19,6 20,3 19,4 19,7 19,9

“ pFi selhédni

Vysledky uvedené v tabulce 4 jsou obzvlas-
t8 znamé, nebot poskytuji porovnéni dvou
systémli pfi velkém zatiZeni, kdy doslo k
produkci nejvétsich objemi a nejvy3si kon-
centrace NO,. Opét je dlileZité vzit v tvahu,
Ze vySe uvedené tdaje jsou porovnéni v kli-
dovém stavu, jelikoZ automobil, opatfeny
karburatorem, se pFi tdchto pom&rech V/P
nemt¥e ridit. Pfesto je zPejmé, Ze testovana
jednotka méla lepsi vykon, vyplyvajici z niz-
kého obsahu NO,—, zatimco viliz, opatfeny
karburédtorem, selhal p¥i poméru V/P 19,9 a

.....

notka. Déle podtlaky v sacim potrubi byly u
zatizeni podle vyndlezu vyssi o 3,4 aZ 5,1
kPa, coZ vyznacuje vzristajici ifinné spalo-
véni.

Shora je popsén novy piistroj pro privod
spalovaci smési ke spalovacimu motoru, kte-
ry ufinné redukuje mnoZstvi necistot ve vy-
fukovych plynech motoru, Vytvofenim prii-
tokového kandlu o Venturiho priifezu, pro-
chézejiciho zafizenim, ktery miZe byt snad-
no meénén podle potfeb motoru, tykaji-
cich se toku, je zarizeni jednoduché, avSak
schopné rychlé odezvy, tj. dosahuje vysled-
ki, 0 méZz dlouho usiloval jak primysl, tak
i riznéd vladni natizeni. Cinnost zafizent pro
st¥idéni nebo zménu Venturiho pratoéné plo-
chy miiZe byt oviem dosaZeno pomoci raz-
nych dobfe zndmych vazebnich usporadéni,
kterd jsou schopna peClivé regulovat boéni
vzdjemmé premistovani jednoho nebo obou
Venturiho ¢lentt vi¢i sob& navzédjem. I kdyZ
pfemisténi mezi pohyblivymi €leny v bofnim
sméru méni pritotnou plochu prifezu kana-
Iu, poskytuje jejich vzajemnd tihlov4d poloha
pri vymezeni prirezu kandlu jejich vzdjem-
ny prifez geometricky nem#nn.

Pies svou jednoduchost slucCuje pristroj

podle vyndlezu funkce rozpraSovani paliva,
jeho sm&3ovani se vzduchem a Fizeni pomé-
ru vzduchu a paliva v jediném uspoF&dani
pro sniZeni obsahu nelistot ve vyfukovych
plynech, zatimco zachovavé nebo zlep3uje Fi-
ditelnost a hospodarnost. Pomoci kritické
geometrie Venturiho priifezu je udrZovéna
zvukova rychlost v hrdle, jejimZ vysledkem
je pom&rné nizkd trovell nenasyceného va-
kua. Proto je vysoky stupeil rozpraSovani u-
drZovan v potrubi v rdmci 3ir§tho rozsahu
vakua, neZ lze dosdhnout pomoci béZnych
karburatorti. Tato skutetnost vede ke zlep-
Senému smé&sovéani, zlepSenému rozvadéni k
jednotlivgm vélcim a k chudS$i smési vzdu-
chu s palivem, kterd prispivd k miZSimu ob-
sahu neclistot ve vyfukovych zplodindch p¥i
o mnoho piiznivéj§ich nédkladech, neZ je to-
mu u dosavadnich za¥izeni, slouZicich po-
dobnému tucelu.

I kdyZ byl piiistroj popsan ve spojeni s ple-
vodem hoflavé smési do spalovaciho motoru
za pripojeni k nasdvacimu potrubi, nezname-
né tato skutetnost omezeni, jelikoZ lze za-
Fizeni pfipadné uZit pro napédjeni jednoho
nebo vice jednotlivych vélcl tohoto motoru.
D4le, podobné neznamend omezeni ani jeho
uZziti ve spojeni se spalovacim motorem, je-
likoZ jej miiZe byt uZito ve spojeni s jakym-
koli zafizenim, vyZadujicim smés rozpraSe-
ného paliva a vzduchu zde popsaného typu
v ramci Sirokého rozmezi rozdilovych tlakd.

JelikoZz mlZe byt ve vySe uvedené kon-
strukci provedeno mnoho zmén a jelikoZ lze
zhotovit mnoho podobnych, zd&nlivé znad-
né odliSnych provedeni vynélezu, aniZ by do-
Slo k odchyleni od jeho myslenky, je zFejmeé,
Ze v8echny skutefnosti, obsaZené ve vykre-
sech a popisu je nutno vykladat v ilustrativ-
nim a nikol omezujicim smyslu.



207701

12

PREDMET VYNALEZU

1. Zafizeni pro pFivddéni paliva do spalo-
vaciho motoru, se skfini opatfenou vstup-
nim otvorem a vystupnim otvorem, ktery je
spojen se sacim potrubim motoru, mezi ot-
vory je pritokovy kanal opatfeny difusorem
a tvoreny protilehlymi st&nami, z nichZ nej-
mén& dvé maji §ikmé plochy, tvofici shihavé
a rozbihavé tseky s hrdlem mezi nimi, p¥i-
CemZ nejméné jedna ze stdn tvoricich prito-
kovy kandl je pohyblivd kolmo k ose priito-
kového kandlu, a soustava pro p¥ivod pali-
va obsahuje nejméné& jeden otvor pro zavé-
déni kapalného paliva do priitokového kané-
lu, vyznaCujici se tim, Ze rozbihavy tsek
(89) difusoru mé pod hrdlem (88) thel ()
mezi jednou ze Sikmych ploch kaZdé stény
(64, 63) a mezi osou pritokového kandlu v
rozmezi 2,5° aZ 5°, a otvor (94) pro palivo je
umistén v priitokovém kandlu (56) nad hrd-
lem (88).

2. Zafizeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze kaZd4 ze st&n (63, 64), opatFenych
Sikmymi plochami, je pohyblivd kolmo k ose
prittokového kanélu, a kazd4 z t&chto pohyb-

livgch stén (63, 64) je soumd&rnd vidi ose
priitokového kandlu.

3. Zafizeni podle bodu 2, vyznadujici se
tim, Ze na kaZdé z pohyblivych stén (63, 64)
je umistén sledova& (96, 97) a protilehle u-
misténé vatkové ¢leny (75, 76) jsou kaZdy
umistén na ota€ivém valci (78), ktery je u-
mistén na prisluSném sledovadi (96, 97), p¥i-
CemZ kaZzdy vaCkovy Clen (75, 76) je uloZen
ototn& a uveditelny do z&b&ru s pFislusnym
sledovaCem (96, 97) pro vyvolani pohybu
stény (63, 64) a otofenim uveditelny do z&-
béru s prisludnym sledovatem.

4. Zarizeni podle bodu 3, vyznadujici se
tim, Ze otacivé védlce (78) jsou kinematicky
propojeny pro otdceni v opatnych smérech
k zajisténi vzdjemné& opatného posunuti obou
pohyblivych stén (63, 64).

5. Zafizeni podle bodl 1 aZ 4, vyznadujici
se 1im, Ze na zbyvajici ¢asti (90) rozbihavé-
ho dseku (89) difusoru je thel (&) mezi
prislusnou Sikmou plochou kaZdé stény (63,
64) a osou pritokového kandlu v rozmezi
20° aZ 70°.

4 listy vikresi

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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