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La présente demande de premier certificat d'addition se ratta-
che aux revendications 1 et 3 de la demande de brevet fran¢ais nu-
méro T9-07826 déposée le 28 mars 1979.

La demande de brevet précitée décrit un dispositif de condam-
nation centralisée permettant, en particulier, la ccndammation ou
la décondamation de 1l'ensemble des portiéres d'un véhicule automo-
bile & partir d'un point de commande situé & proximité du conduc-
teur., Un tel point de commande peut consister en un interrupteur
porté par le tableau de bord ou encore en un interrupteur de com-
mande placé sur la portidre du véhicule, quil est disposée du cdté
du conducteur, cet interrupteur de commande pouvant €tre par exem-
ple, déclenché, & la fermeture de ladite porte., A chaque serrure
de portidre que 1l'on désire asservir au systéme de condamnation
électrique centralisée, est associé un ensemble de commande compor-
tant un micromoteur é€lectrique réversible entrafnant, par 1l'inter- .
médiaire d'un systime vis-écrou, 1l'organe de manoeuvre de la ser-
rure associée,

Sur le systéme de condammation électrique qui fait 1l'objet
de la demande de brevet 79-07826 comme d'ailleurs sur tous les sys=-
teémes analogues existants, on prévoit un mode d'actionnement
manuel des serrures de portiéres qui est destiné 4 intervenir en
cas de panne, Or, si 1'on met en oeuvre un micromoteur électrique
assoclé & un vis-dcrou, il n'est pas envisageable, par suite du
rapport de démultiplication et du défaut de réversibilité, 4'agir
manuellement sur l'écrou du systéme vis-écrou pour mettre 1'ensem-
ble de commande en position de déverrouillage ou de verrouillage
de la serrure lors d'une coupure de l'alimentation électrique du
micromoteur. Ainsi, plutdt que de mettre en oeuvre un mécanisme
de débrayage qui aurait pour effet de compliquer la réalisation
des ensembles de commande et d'en augmenter le prix de revient,
on prévoit, dans la demande de brevet 79-07826 de commander le
micromoteur de fagon & permettre & 1'éecrou du systéme vis~écrou de
revenir automatiquement en position d'arrét & mi-course apreés
avoir entrafné 1'organe de manoeuvre de la serrure associée dans
1'une ou l'autre des deux positions de fin de course, 1'organe
de manoeuvre étant 1ié mécaniquement & 1'écrou de fagon telle Que
le retour de ce dernier en position d'arrét 4 mi-course ne modifie
pas la position de fin de course de l'organe de manoeuvre.

Dans les deux exemples de réalisation décrits dans la demande
de brevet principal, 1l'écrou du systéme vis-écrou est solidaire
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d'une fourchette montée & pivotement autour d'un axe & 1'intérieur
d'un boitier ; le micromoteur et le éystéme vis-écrou sont contew
nus dans le boftier et la fourchette qui fait saillie & 1'exté-
rieur du boftier agit sur 1'organe de manoeuvre de la serrure as-
sociée, La présente invention vise & simplifier le mécanisme des

ensembles de commande de ce genre et & réduire de fagon sensible

leur encombrement, Selon l'invention, 1'écrou du systéme vis-écrou

agit directement, sans interposition d'une fourchette de commende,
sur 1'organe de manoeuvre de la Serrure, lequel est embofté sur la
vis et 1'écrou du systéme vis-écrou et est monté i coulissement
selon l'axe de ladite vis., Il en résulte un ensemble de commande de
volume restreint dont le prix de revient a été abaissé grfce i la
supression de la fourchette intermédiaire.

La présente invention a donc pour objet un dispositif de
condammation centralisée d'une pluralité de serrures 2 partir d'au
moins un point, notamment pour la condammation des portiéres d'un
véhicule automoblle & partir d'un point situé & proximité du con-
ducteur dudit véhicule, ce dispositif comportant des ensembles de
commande en nombre égal au nombre de serrures que l'on désire
commander, chaque ensemble de commande comportant un moteur élec-
trique susceptible de tourner dans un sens ou dans le sens opposé,
ce moteur électrique entrafnant par 1'intermédiaire d'un systéme 7
vis-écrou 1'organe de menoeuvre de la serrure associée, ledit orga-
ne de manoeuvre étant déplagable selon un mouvement alternatif et
pouvant &tre actionné soit menuellement soit par 1'intermédiaire
de 1l'écrou du systéme vis-écerou, pour passer d'une position de fin
de course, ou il assure le verroulllage de la serrure associée, &
une autre position de fin de course, ou il assure son déverrouil=-
lage, la commande du moteur électrique étant effectuée de fagon
a4 permettre le retour automatique en position d'arrét 3 mi-course
de l'écrou du systéme vis-écrou ét 1l'organe de manoeuvre étant 1ié

‘& 1'écrou de fagon que le retour de ce dernier en position d'arrét

4 mi-course ne modifie pas la position de fin de course prise par
1'organe de manoeuvre mais permette & volonté d'amener manuel-
lement ledit organe de manoeuvre dans son autre position de fin de
course, caractérisé par le fait que 1l'écrou du systéme vis-écrou
agit directement sur 1'organe de manoeuvre de la serrure associée,
ledit organe étant monté & coulissement selon un axe sensiblement
paralléle & 1l'axe de la vis ou sensiblement confondu avec celui-ci.

Dans un mode préféré de réalisation, 1'organe de manoeuvre
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est un cylindre creux qui s'embofte sur la vis et 1'écrou du sys-
téme vis-écrou, les axes de l'organe de manoeuvre et de ladite vis

étant sensiblement confondus ; le moteur é€lectrique et le systéme

vis-écrou de chaque ensemble de commande sont logés dans un carter,
1'organe de manoeuvre associé faisant saillie & 1'extérieur du
carter ; l'écrou du systéme vis-écrou est bloqué en rotation a
1'intérieur du carter ; 1'écrou est pourvu de deux oreilles, de
préférence, diamétralement opposées qui coulissent dans deux rai-
nures rectilignes pratiquées dans la paroi intérieure du carter,
ces deux rainures s'étendant parallélement & 1'axe de la vis du
systéme vis-écrou ; & l'intérieur du carter, la vis du systéme
vis-éerou est supportée,d'une part, par l'arbre de sortie du moteur
électrique et, d'autre part, par l'écrou associé ; 1l'organe de ma-
noeuvre présente deux sections de diamdtres différents : une sec=~
tion de plus petit diamétre qui fait saillie & 1l'extérieur du car-
ter et une section de plus grand diamétre disposée 2a 1l'intérieur
du carter et dans laquelle est logé 1'écrou du systéme vis-écrou ;
la section de plus grand diamétre de 1'organe de manoeuvre est
bloquée en rotation & 1l'intérieur du carter et sa section de plus
petit dlametre fait saillie a 1l'extérieur par un trou circulaire
pratiqué dans la paroi du fond du carter, ce trou circulaire étant
pourvu d'un joint qui assure 1'étanchéité entre le carter et 1l'or-
gane de manoeuvre ; la section de plus grand diamétre de 1l'organe
de manoeuvre est pourvue de deux 1umiéres oblongues dont le grand
axe s'étend paralldlement & 1l'axe de 1l'organe de manoeuvre, les
oreilles de 1l'écrou étant susceptibles de coulisser & 1'intérieur
des deux lumidres précitées ; les deux oreilles de 1l'écrou du sys-
teéme vis-dcrou viennent sensiblement en appui, lorsque 1'écrou

est dans sa position d'arrét & mi-course, sur l'une des deux extré-
mités des lumidéres oblongues de l'organe de manoeuvre ; la longueur
des deux lumidres oblongues est sensiblement égale & la moitié de
la course de l'écrou ; la position d'arrét & mi-course de 1'écrou
est située dans la partie centrale de la vis du systéme vis-écrou ;
la commande des moteurs électriques des ensembles de commnde est
assurée soit par un interrupteur de porte, soit par un interrupteur
placé sur le tableau de bord du véhicule automobile, soit encore
par un contacteur & inertie permettant le déverrouillage des serru-
res de portidres en cas de choc ; l'arrét & mi-course de 1'écrou
du systime vis-écrou s'éffectue par la mise en court-circuit des

bornes d'alimentation du moteur électrique ; 1l'écrou du systéme
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vis-écrou est pourvu d'un bossage faisant saillie & 1'extérieur

de la section de plus grand diamdtre de 1'organe de manoeuvre, ce
bossage permettant d'agir sur un inverseur apte & prendre deux
positions, ledit inverseur pouvant basculer dans celle aes deux
positions ol le moteur électrique est directement relié aux bornes
d'alimentation de la batterie, sans passer par les interrupteurs
de porte ou de tableau de bord, lorsque 1'éecrou quitte sa position
d'arrét & mi-course ; 1'organe de manoeuvre comporte en relief

Sur sa section de plus grand diamétre, un téton apte & déclencher
un triple inverseur bistable servant i provoquer en fin de course
de 1l'écrou 1'inversion du sens du courant d'alimentation du moteur
électrique associé et par suite l'inversion de son sens de rota-
tioﬁ. '

Pour mieux faire comprendre 1'objet de la présente invention,
on va/détrire ci-aprés, a titre d'exemple purement illustratif et
non limitatif, un mode de réalisation représenté sur le dessin
annexé,

Sur ce dessin :

- la figure 1'représente un schéma de cfblage d'un systéme
de condamation centralisée des portiéres d'un véhicule automo-
bile, ce systéme comportant quatre ensembles de commande associés
chacun & unelserrure de portieére ;

- la figure 2 représente, en coupe axiale longitudinale, un
ensenble de commande selon 1l'invention équipant le systéme de con-
damnation centralisée de la figure 1, 1'organe de commande étant
montré pour en position sortie, la vue de la figure 2 représentant
une coupe selon ITA-IJA de la figure 3 ;

- la figure 2 A représente une vue analogue % celle de la fi-
gure 2, l'organe de commande étant montré en position rentrée ;

- la figure 3 représente une coupe axiale longitudinale selon
III-IIT de la figure 2 ; '

~ la figure 4 représente une coupe transversale selon IV-IV
de la figure A 3 et '

- la figureAS représente le schéma du circuit électrique de
commande du moteur d'entrafnement d'un ensemble de commande des
figures 2 & 4, , ,

En se référant & la figure 1, on voit que 1'on a désigné par
1 dans son ensemble, chacun des quatre ensembles de commande d'un
systeme de condamnation centralisée des serrures équipant les qua-

tre portiéres d'un  icule automobile., A chagque serrure est asso-
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cié un ensemble de commande 1 relié électriquement aux deux bornes
de la batterie équipant le véhicule. Les serrures de portiéres
peuvent &tre commandées soit manuellement en agissant sur un boue
ton poussoir plaeé sur la portidre, soit automatiquement de fagon
centralisée par les ensembles de commende 1.

Dans cet exemple de réalisation, les ensembles de commande
1 peuvent 8tre actionnés par trols moyens différents : d'une part,
un interrupteur de porte 2 Qui est manoeuvré par la clé 3 de 1la por=
tiére avant, d'autre part, un interrupteur de tableau de bord 4 sur
lequel peut agir le conduecteur, et enfin, un contagteur & inertie
5 qui se déclenche en cas de choc et permet de faire passer en po-
sition déverrouillée les quatre ensembles de commande 1.

En se référant maintenant aux figures 2 & 4 du dessin, on
voit que l'ensemble de commdnde 1 est doté d'un carter 7 & 1'intém
rieur duquel est disposé un micromoteur électrique réversible 8.

Le micromoteur 8 est bloqué en rotation par la paroi du carter 7 ;
il est bloqué en translation, d'une part, par un épaulement intée
rieur 9 et, d'autre part, par un couvercle de fermeture 10, L'arbre
de sortie du micromoteur 8 est solidarisé avec une vis 11 d'un Sys-
téme vis-éorou par 1'intermédiaire d'un embout 12, L'écrou 13 du
systéme vis-écrou est bloqué en rotation au moyen de deux oreilles
14 aptes a coullsser 4 1l'intérieur de deux rainures de guidage rec-
tilignes 15 ménagées & l'intérieur du carter 7 paralldlement a
l'axe de la vis 11, Grfce au guidage des deux oreilles 14 de
1'écrou 13 dans les deux rainures 15, 1'écrou 13 est bloqué en rota-
tion, et la rotation de la vis 11 entrafnée par le micromoteur 8
provogque une translation de l'écrou 13 le long de ladite vis.
L'écrou 13 assure également, par ses deux oreilles 1%, le centrage
de la vis 11 et son support & l'intérieur du carter 7. En effet,

la vis 11 est supportée, A 1l'une de ses extrémités, par 1'arbre

de sortie du micromoteur 8 et & son point milieu, lorsque 1'enseme
ble de commande n'est pas actionné, par 1l'écrou 13 & oreilles. Un
bossage 16 (figures 3 et 4), prévu en relief sur 1l'écrou 13 permet
d'actionner un inverseur & rappel qui sera déerit ci-aprés, lors-
que 1l'écrou 13 atteint le point milieu de la vis 11,

Ainsi qu'on va 1'expliquer ci-aprés de fagon détaillée, le
micromoteur 8 est commandé de fagon & ramener automatiquement
1'écrou 13 dans la position d'arrét & mi-course représentée sur les
figures 2 et 2a, aprés l'avoir entrafné dans 1'une ou 1l'autre des

deux positions de fin de course.
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L'organe de manoeuvre 6 fait saillie & 1'extérieur du carter
7 par un alésage 17 pratiqué dans le fond cireculaire 18 du carter,
qui est opposé au couvercle de fermeture 10, Un joint 19, disposé
d 1l'intérieur de 1'alésage 17, assure 1'étanchéité entre le carter
18 et 1'organe de manoceuvre 6., L'organe de manoeuvre 6 se présente
sous la forme d'un cylindre creux qui s'embofte par son extrémité
ouverte 20 sur la vis 1l du systéme vis-éecrou ; il comprend deux
sectionsde diametres différents relides par un épaulement 51 :
une section de petit diamétre faisant saillie & 1'extérieur du
carter 7 et une section de plus grand diamétre disposée & 1l'inté-
rieur du carter 7 et qui regoit 1'écrqu'13 s la section de plus
grand diamétre comporte deux méplats diamétralement opposés défi-
nissant chacun une ouverture. Par l'une des deux ouvertures pré=
citées (figure 4) fait saillie le bossage 16 de 1l'éerou 13, L'or-
gane de manoeuvre 6 peut coulisser selon l'axe de la vis 11 et il
est bloqué en rotation & 1l'intérieur du carter 7 . Ia section de
plus grand diamétre de 1'organe de manoeuvre 6 est disposée dans
le carter 7 & 1l'intérieur d'un logement de forme complémentaire,
c'est-a~dire, ainsi qu'il est visible sur la figure 4, un logement
eylindrique comportant un méplat 50, En vis-a-vis du méplat 50 le
carter comporte une fenétre 21 (figures3 et 4) sur laquelle est
rapporté un boftier de commande électrique schématisé par un rece-
tangle en traits mixtes 22 sur la figure 5.

Deux lumiéres oblongues 23 diamétralement opposées sont prati-

quées sur la section de plus grand diamétre de l1l'organe de manoeuvre

6 en vis-a-vis des rainures rectilignes 15 ménagées sur la paroi in-
térieure du carter 7. A 1'intérieur des lumidres 23 peuvent coue~
lisser les deux oreilles 14 de 1'écrou 13 du systéme vis-écrou,
L'écrou 13 peut par conséquent, entrather en translation 1'organe
de manoeuvre 6 par ses deux oreilles 14 et l'organe de manoeuvre 6,
gréce A ses deux lumidres 23, peut aussi &tre déplacé manuellement
& volonté pour l'amener d'une position de fin de course i une autre
position de fin de course larsque 1l'écrou 13 se trouve en position
d'arrét & mi-course. En position rentrée (la serrure associée étant
alors vérouillée) 1l'organe de manoeuvre 6 vient sensiblement en

butée contre les oreilles de l'éerou 13 se trouvant en position

" d'arrét a mi-course, par 1l'extrémité des lumidres oblongues 23 qui

est la plus éloignée du micromoteur 8, ainsi qu'on peut le voir
sur la figure @\ du dessin ; en position sortie (la serrure asso=-

ciée étant dans ce cas déverrouillée) 1'organe de manoceuvre 6 vient
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sensiblement en butée contre les oreilles de 1'éecrou 13 par 1'ex-
trémité des lumidres 23 qui est la plus proche du micromoteur 8,
L'organe de manoeuvre 6 comporte un téton 24 (figures 3 et 4)
faisant saillie & 1'intérieur de la fendtre rectangulaire 21 du
carter 7, ce téton servant & déclencher 1'inversion du sens de
rotation du micromoteur 8, lorsque 1'organe de manoeuvre 6 atteint
1'une ou 1l'autre de ses deux positions de fin de course,

Sur la figure 5, on a représenté le schéma électrique de
commnde du micromoteur 8 permettant 3 1'écrou 13 du systeme
vis-écrou de faire passer 1'organe de manoeuvre 6 dans la position
sortie ou rentrée, puis de faire revenir automatiquement 1'écrou
13 en position d'arrét i mi-course, |

Un inverseur 25 est actionné par le bossage 16 de 1'éerou
13, lorsque ce dernier se trouve en position d'arrét i mi=course,
Dés que 1'éerou 13 s'éloigne de sa position d'arrét 4 mi-course,
1'inverseur 25 bascule et assure la liaison électrique entre une
borne commune 26a et une borne 26b relide par un conducteur 27 a
la borne positive de la batterie du véhicule, Par contre, dés que
1'écrou 13 atteint & nouveau le point milieu de la vis 11, 1'in-
verseur 25 établit la liaison électrique représentée sur la figure

5, entre la borne commune 262 et une borne 26¢. La borne commune

26a de 1'inverseur 25 est relide Pa&r un conducteur 28 a 1la borne
commne d'un autre inverseur 29 qui peut prendre deux positions
stables : d'une part, une position dite verrouillée dans laquelle
une liaison électrique est établie entre la borne commune de 1'ine
verseur bistable 29 et une borne V et d'autre part, une position
dite déverrouillée dans laquelle une liaison électrique est éta-
blie entre la borne commune de 1'inverseur bistable 29 et une
borne D ; 1'inverseur bistable 29 est représenté en position ver-
rouillée ; il est couplé mécaniquement 2 deux autres inverseurs
30, 31 également bistables, qui sont actionnés simultanément

par le téton 24 porté par 1'organe de manoeuvre 6, lorsque ce der=-
nier est dans 1'une ou 1l'autre de ses deux positions rentrée ou
sortie de fin de course. Comme pour 1'inverseur bistable 29 associé,
les deux inverseurs bistables 30 et 31 peuvent basculer soit dans
une position dite verrouillée dans laquelle une borne V est reliéde
électriquement & leur borne commne, solt dans une position dite
déverrouillée dans laquelle une borne D est reliée & leur borne
commune. Les trois inverseurs bistables 29, 30 et 31, qui sont
couplés mécaniquement, sont Simultanément ou bien en position
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verrouillée, ou bien en position déverrouillée.

Ia borne V de l'inverseur bistable 29 est branchée & la borne
D de 1'inverseur bistable 30 par un conducteur 32 tandis que la
borne D de 1'inverseur bistable 29 est branchée & la borne V de
1'inverseur bistable 30 par un conducteur 33, Le micromoteur 8 est
branché entre les conducteurs 32 et 33 précités ; la borne commune
de 1'inverseur 30 est branché i la borne négative de la batterie
par un conducteur 34,

On suppose que l'écrou 13 ne se trouve pas en position d'ar-
rét & mi-course, c'est-a-dire que 1'inverseur 25 a basculé pour
établir une liaison électrique entre ses bornes 26a et 26b., Dans
ce cas, la borne commune de 1'inverseur bistable 29 est reliée &
la borne positive de la batterie tandis que la borne/%%m?q%%verseur
bistable 30 est reliée 2 la borne négative ; ainsi, lorsque le tri-
ple inverseur bistable 29, 30, 31 est actionné pour passer d'une
position verrouillée & une position déverrouillée, il se produit
une inversion de 1'alimentation électrique du micromoteur 8_et par
suite une inversion de son sens de rotation,

L'inverseur 25 et le triple inverseur bistable 29, 30, et 31
sont disposés dans le boftier de commande électrique 22 qui est
rapporté sur le carter 7 des ensembles de commande 1l, Sur la fi=
gure 1 du dessin, on a représenté quatre ensembles de commandes
1 associés chacun & une serrure de portidre d'un véhicule automo=
bile. Sur la figure 5, pour des questions de meilleure compréhen-
sion, on a représenté le schéma électrique du dispositif de condame
nation centralisée selon l'invention avee un seul ensemble de
commnde 1, L'ordre de verrouillage ou de déverrouillage peut
8tre transmis aux ensembles de commande 1 soit par 1'interrupteur
de porte 2, soit par 1'interrupteur de tableau de bord 4, soit
encore par le contacteur & inertie 5, L‘interrupteur de porte 2
consiste en un inverseur double 36a, 36b ; sous l'action de la clé
de contact 3 (figure 1), les deux inverseurs 36a, 36b de 1'inter=
rupteur 2 peuvent passer ou bien en position de déverrouillage
dans le sens de la fléche D, ou bien en position de verrouillage
dans le sens de la fléche V ; la borne D de 1l'inverseur 36a et
la borne V de 1'inverseur 36b équipant 1'interrupteur 2 sont re=
1ides & la borne négative de la batterie par un conducteur 37 ;
les deux autres bornes V et D des deux inverseurs 36a, 36b, sont

- quant & elles reliées & la borne positive de 1a batterie par.un

conducteur 38,
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L'interrupteur 4 de tableau de bord consiste également en un
inverseur double 39a, 39k qul cette fois est manoeuvré par un bou-~
ton de commande, soit pour une action de déverrouillage (sens D)
solt pour une aetion de verrouillage (sens V). ILa borne D de 1'in-
verseur 39a est reliée 4 la borne commune de 1°' inverseur 36a ; la
borne V de 1'inverseur 390 est reliée & la borne commune de 1'in-
verseur 36b ; les deux autres bormnes restantes V et D des inver-
Seurs 392 et respectivement 39b de 1'interrupteur 4 sont reliées
& la borne positive de la batterie. La borne commune de 1'inver-
Seur 39a est reliée & la borne D de 1'inverseur bistable 31 par
un conducteur 41,

Le contacteur & inertie 5 consiste en un inverseur simple 40
dont la borne commune est reliée par un conducteur 42 i la borne
V de 1'inverseur bistable 31. La position normale de 1'inverseur
40 qu contacteur & inertie 5 est celle qQul est représentée sur
la figure 5, En cas de choe, 1'inverseur 40 bascule dans son autre
position et provoque le déverrouillage des serrures de portiere,

Le fonctionnement du eircuit électrique s'effectue comme
suit : au départ, 1'écrou 13 est en position d'arrét a mi-course
de sorte que 1'inverseur 25 est actionné et occupe la position
représentée sur la figure 5 ; 1'organe de manoeuvre 6 est S0it rene
tré (position verrouillée) soit sorti (position déverrouillée),

On suppose maintenant que l'organe de manoeuvre 6 est rentré
(verrouillé) ; dans une telle hypothise, le triple inverseur bise
table 29, 30 et 31 se trouve dans la position V représentée sur la
figure 5 : si 1l'on agit sur le bouton-poussoir de commande de 1'in-
terrupteur 4 pour donner un ordre de verrouillage, il ne se pro-
duit aucune action,le micromoteur 8 demeurant en court-circuit,
8es deux bornes d'alimentation étant branchées sur la borne négae
tive de la batterie,

Par contre, si 1l'on agit sur le bouton-poussoir dans le sens
du déverrouillage, 1'inverseur 39b de l'interrupteur 4 passe en ‘
position D et 1'une des bornes d'alimentation du moteur est relide
4 la borne positive de la batterie par le chemin formé par le con-
ducteur 38, 1'inverseur 39b de l'interrupteur 4 en position D,
1'inverseur 40 du contacteur & inertie 5, le conducteur 42, 1'in~
verseur bistable 31 en position V, l'inverseur 25 dans la position
représentée sur la figure 5 et 1l'inverseur bistable 29 en pOSItéf?ee
V ; or, comme l'autre borne d'alimentation du micromoteur 8 est/au

2

p8le négatif de la batterie par le conducteur 34 et 1'inverseur bis-
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table 30 en position V, le micromoteur 8 démarre et 1'écrou 13 se
déplace de la gauche vers la droite sur les figures 2, 2a ou 3,
Dés que 1'écrou 13 quitte sa position d'arrét & mi-course, 1'inver=-
- seur 25 n'est plus actionné et peut basculer dans son autre posi=-
“  5 tion ¢ le moteur 8 est alors auto-alimenté, 1l'une de ses bornes
i étant reliée & la borne positive de la batterie par le chemin for-
3 mé par le conducteur 27, l'inverseur 25 dans la position 26b, 1le
conducteur 28 et l1l'inverseur 29 en position V, Lorsque 1'organe de
manoeuvre 6 atteint sa position sortie de fin de course, le tri-
10- ple inverseur bistable 29, 30, 31 bascule en position D (déverroﬁil-
lée) ; cette manoeuvre de basculement entraine une inversion de
1'alimentation électrique du micromoteur 8 et par suite une inver-
sion de son sens de rotation 3 le moteur 7 tournera donc en sens
3 inverse ‘et 1'écrou 13 pourra revenir en direction de sa position
15 d'arrét a mi-course ; arrivé dans cette position, 1l'inverseur 25
est actionné et prend la position 26¢c et le micromoteur 8 est alors
arrété brusquement par mise en court-circuit de ses deux bormnes
d'alimentation sur la borne négative de la batterie, En effet,
1'une des bornes du micromoteur se trouve reliée dans cette posi-
tion & la borne négative pir le conducteur 34 et 1l'inverseur bis-
table 30 en position D, tandis que l'autre borne d'alimentation du
‘ micromoteur 8 est reliée & la borne négative de la batterie par la
= portion du circuit formée par le conducteur 37, 1l'inverseur 36a
de l'interrupteur 2 en position D, 1l'inverseur 39a de 1'interrup-
25 teur 4 en position D, le conducteur 41, 1'inverseur bistable 31
en position D, l'inverseur 25 dans la position représentée sur la
figure 5 et l'inverseur bistable 29 en position D, )
Si, pendant tout le cycle qui vient d'€tre déerit, le bouton-
poussoir agissant sur l'interrupteur 4 reste soumis & l'action du
‘30 conducteur, la tension de commande est coupée lorsque le triple
‘ inverseur bistable 29, 30, 31 bascule. De ce failt, on obtient un
cycleée unique,
, Si a4 partir de la position sortie (déverrouillée) de 1l'or=-
f _ gane de manoeuvre 6, l'utilisateur agit sur le bouton-poussoir de
:, 35 commande dans le sens du @dverrouillage indiqué par la flé&che D sur
Y la figure 5, dans ce cas il ne se produit rien et le micromoteur 8
reste en court-circuit. Par contre, si 1l'utilisateur agit sur le
bouton-poussoir dans le sens du verrouillage (sens V), 1l'une des
- bornes d'alimentation du micromoteur 8 demeure reliée & la borne
ﬂj#o‘ négative de la batterie par le conducteur 3% et l'inverseur bis-
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table 30 en position D tandis que 1'autre borne d'alimentation du
micromoteur 8 se trouve branchée sur la borne positive de la bat-
terie par la portion de eircuit formée par le conducteur 38, 1'in-
verseur 30a de l1l'interrupteur 4 en position V, le conducteur 41,
1'inverseur bistale 31 en position D, l'inverseur 25 dans la posie
tion représentée sur la figure 5 et 1'inverseur bistable 29 dans
la position D ; le moteur 8 démarre et 1'écrou 13 se dirige de la
droite vers la gauche (figure 2 et 3) & partir de sa position
d'arrét i mi-course ; d&s que 1'écrou 13 quitte cette position,
1'inverseur 25 est 1libéré et peut prendre la position 26b permet-
tant au moteur 8 d'€tre directement relié i la borne positive de
la batterie par le conducteur 27 sans passer par les deux inter-
rupteurs 2 et 4 et le contacteur a4 inertie 5.

Lorsque 1'organe de manoeuvre 6 atteint sa position rentrée
de fin de course, le triple inverseur bistable 29, 30, 31 bascule
en position V (vérrouillée) ce qQui provoque une inversion d'alimen~
tation électrique du micromoteur 8 et par suite de son sens de ro=-
tation ; 1'écrou 13 aprés avoir amené 1l'organe de manoeuvre 6 en
position rentrée peut d@s lors se déplacer de la gauche vers la
droite sur les figures 2 et 3 en direction du point milieu de la
vis 11 ; d&s que 1'écrou 13 atteint le point milieu, 1'inverseur
25 est actionné et passe dans la position représentée sur la fi-
gure 5 : les deux bornes d'alimentation du mieromoteur 8 sont alors
mises en court-circuit sur la borne négative de la batterie, ce qui

se traduit par un arrét brusque dudit moteur. Dans ce cas également,

une action prolongée sur le bouton-poussoir de 1'interrupteur 4 ne
peut pas modifier le cycle de verrouillage entrepris.

I1 est bien entendu que le mode de réalisation ci=-dessus
décrit n'est aucunement limitatif et pourra domner lieu a4 toutes
modifications désirables sans sortir pour cela du cadre de 1'in-
vention,
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif de condammation centralisée d'me pluralité
de serrures a partir d'au moins un point, notamment pour la cone-
damation électrique des portidres d'un véhicule autcmobile & par-
tir d'un point situé i proximité du conducteur dudit véhicule, ce
dispositif comportant des ensembles de commende en nombre égal au
nombre de serrures que l'on désire commander, chaque ensemble de
commande comportant un moteur électrique susceptible de tourner
dans un sens ou dans le sens opposé, ce moteur électrique entrafnant
par 1'intermédiaire d'un systéme vis-écrou 1'organe de manoeuvre de
la serrure associée, ledit organe de manoeuvre étant déplacgable se=~
lon un mouvement alternatif et pouvant &tre actionné, soit manuel=-
lement soit par 1l'intermédiaire de 1'écrou du systeme vis~-écrou,
pour passer d'une position de fin de course, ou il assure le ver-
rouillage de la serrure associée, & une autre position de fin de
course, ou 1l assure son déverrouillage, la commande du moteur élec-
trique étant effectuée de fagon & permettre le retour automatique
en position d'arrét & mi-course de 1'écrou du systéme vis-édcrou
et 1'organe de manoeuvre étant 1ié & 1'écrou de fagon que le retour
de ce dernier en position d'arrét & mi-course ne modifie pas la
position de fin de course prise par 1'organe de manoeuvre, caracté=
risé par le fait que 1l'derou du systéme vis-écrou agit directement

- sur l'organe de manoeuvre de la serrure associée, ledit organe étant

monté & coulissement selon un axe sensiblement parallele 3 1l'axe de
la vis ou sensiblement confondu avec celui-ci,

2 - Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que 1l'organe de manoceuvre est un cylindre creux qui s'embotte
sur la vis et 1l'éecrou du systéme vis-écrou, les axes de 1'organe de
manoeuvre et de ladite vis étant sensiblement confondus.

5> = Dispositif selon 1'une des revendications 1 ou 2, carac-
térisé par le fait que le moteur éléctrique et le systeme vis-écrou
de chaque ensemble de commande sont logés dans un carter, 1'organe
de manoeuvre associé faisant saillie & 1'extérieur du carter et
1'écrou du systeme vis-écrou étant bloqué en rotation 4 1'intérieur
dudit carter.

' 4 - Dispositif selon la revendication 3, caractérisé par le
fait que l'écrou est pourvu de deux oreilles qui coulissent dans
deux rainures rectilignes pratiquées dans la paroi intérieure du
carter, ces deux rainures s'étendant paralldlement 2 1'axe de la

vis du systéme vis-écrou,
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5 = Dispositif selon les revendications 2 et 3 prises simule
tanément, caractérisé par le fait que 1'organe de manoeuvre présen-
te deux sections de diamdtres différents, une secticn de plus pe-
tit diamétre qui fait saillie & 1l'extérieur du carter et une sece
tion de plus grand diametre disposée & 1'intérieur du carter et
dans laquelle est logé 1'écrou du systéme vis-écrou,

6 - Dispositif selon la revendication 5, caractérisé par le
fait que la section de plus grand diametre de 1'organe de manoeuvre
est bloquée en rotation & 1'intérieur du carter et sa section de
pPlus petit diamétre fait saillie & 1l'extérieur par un trou circu-
laire pratiqué dans la paroi du fond du carter, ce trou circulaire
étant pourvu d4'un Joint qui assure 1'étanchéité entre le carter et
1'organe de manoeuvre.

7 - Dispositif selon les revendications 4} et 5 prises simul-
tanément, caractérisé par le fait que la section de plus grand dia=-
métre de 1'organe de manoeuvre est pourviede deux lumidres oblongues
dont le grand axe 's'étend paralldlement i 1l'axe de 1'organe de ma-
noeuvre, les oreilles de 1'écrou étant susceptiblés de coulisser
& l'intérieur des deux lumiéres précitées,

8 - Dispositif selon la revendication 7, caractérisé par le
fait que les deux oreilles de 1'écrou de 1'écrou du systéme vis-
écrou viennent sensiblement en appul, lorsque 1'dcrou est dans sa
position d'arrét & mi-course, sur 1'une des deux extrémités des
lumiéres oblongues de 1'organe de manoeuvre,

9 - Dispositif selon 1l'une des revendications 7 ou 8, carac-
térisé par le fait que la longueur des deux lumiéres oblongues est
sensiblement égale & la moitié de la course de 1'écrou,

10 ~ Dispositif selon 1l'une des revendications 1 & 9, carace
térisé par le fait que la commande des moteurs électriques des
ensembles de commande est assurée soit par un interrupteur de por-
te soit par un interrupteur placé sur le tableau de bord, soit par
un contacteur &4 inertie permettant le déverrouillage des serrures
de portiéres en cas de choc.

11 - Dispositif selon 1l'une des revendications 1 4 10, carac-
térisé par le fait que 1'arr8t i mi-course de 1'écrou du systéme
vis~écrou est réalisé par la mise en court-circuit des bornes d'ali-
mentation du moteur électrique associé,

12 - Dispositif selon 1'une des revendications 1 2 11, carac-
térisé par le fait que 1'éerou du systéme vis-écrou est pourvu d'un

bossage faisant saillie & 1'extérieur de 1a section de plus grand
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diamétre de 1l'organe de manoeuvre, ce bossage permettant d'agir

‘sur un inverseur apte & prendre deux positions, ledit inverseur

pouvant basculer dans celle des deux positions ol le moteur élec-
trique associé est directement relié aux bornes d'alimentation de
la batterie du véhicule automobile, sans passer par les interrup-
teurs de porte ou de tableau de bord, lorsque 1'écrou quitte sa
position d'arrét & mi-course.

13 - Dispositif selon l'une des revendications 1 & 12, carac-
térisé par le fait que 1l'organe de manoeuvre comporte, en relief
sur sa sectlon de plus grand diamétre, un téton apte & déclencher
un triple inverseur bistable servant a pfovoquer en fin de course
de 1'écrou 1l'inversion du sens du courant d'alimentation du moteur
électrique associé et par suite 1'inversion de son sens de rotation.
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