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DESCRIPCION
Difusor de aire para un vehiculo
Objeto de la invencion

La presente invencién se refiere a un difusor de aire para un vehiculo segun la reivindicacion 1, que incorpora
importantes innovaciones y ventajas.

Antecedentes de la invencion

Se conocen en el estado de la técnica difusores de aire, instalados en tableros de instrumentos, con el fin de dirigir el
aire hacia el interior de cabinas de vehiculos. Habitualmente, estos elementos disponen de una pluralidad de alabes,
un primer grupo de alabes en el area mas alejada del compartimento de pasajeros para dirigir el aire en una primera
direccién y un segundo grupo de alabes en el area mas proxima al compartimento de pasajeros para dirigir el aire en
una segunda direccion, siendo visible este segundo grupo de alabes. El hecho de que haya una pluralidad de alabes
en el area del salpicadero hace que se ocupe mucho espacio, con los inconvenientes estéticos que ello también
implica. Por ello, actualmente se pretende que los alabes de los difusores queden ocultos a los usuarios del vehiculo
y que la ranura de salida de aire ocupe menos espacio.

En relacién con la tendencia mencionada, se conoce que se ha publicado el documento EP1331116, en el que se
detalla un difusor para el interior de vehiculos que comprende paredes interiores de la cavidad de la carcasa de aire
con forma arqueada de forma que el aire se adhiere a las paredes por el efecto Coanda. El difusor tiene un medio de
guia dentro de la cavidad para guiar el aire que sale de la boquilla, y un elemento de ajuste para ajustar el medio de
guia. Este medio de guia es pivotable respecto a la abertura, siguiendo la direccidn de salida del aire, antes de la zona
arqueada.

La desventaja del documento EP1331116 es que la abertura de salida de aire no esta dirigida de manera 6ptima. Esto
se debe a que, para lograr un buen efecto Coanda, el aire debe estar adherido a las superficies arqueadas dentro de
la cavidad en la zona de salida, de tal forma que el aire quede atascado en esa zona. En el documento EP1331116,
sin embargo, el aire se colmata en la zona de entrada de aire de la cavidad del difusor mediante guiado, y luego se
expande en la zona mas proxima a la salida de aire. El ensanchamiento del canal en esta zona provoca que no se
canalice el flujo de aire. Por otra parte, esta solucién implica disponer de dos elementos, un medio de guia y otro de
obturacién, lo que implica una mayor complicacion en el montaje.

Se conoce el documento JP2007196942A, que divulga un registro provisto de un bisel que tiene un retenedor para
formar un paso de aire y una abertura de salida. Una placa interior estd dispuesta verticalmente de forma movil y
giratoria en el retenedor. El registro estd provisto de una parte de accionamiento para mover verticalmente o
girar/accionar la placa interior en una parte de la pared lateral del retenedor. En la parte de accionamiento, una primera
placa de enlace, un botdn giratorio y una segunda placa de enlace estan dispuestos en paralelo en este orden. Al girar
la perilla del dial en una direccion vertical, una parte de pasador frontal o una parte de pasador posterior de la placa
interna se desliza en una ranura vertical frontal o una ranura vertical posterior para mover o girar verticalmente la placa
interna.

También se conoce el documento JP2015227118 que divulga cédmo mejorar la capacidad de disefio de una estructura
que sirve como destino de incorporacién, controlando la direcciéon del viento mediante una estructura simple sin
proporcionar una salida de aire con un alabe para controlar la direccion del viento. Una parte de salida de aire esta
provista de una salida de aire que tiene una estructura de doble cilindro que comprende cuerpos cilindricos interior y
exterior. El aire que fluye hacia adentro desde un extremo del cuerpo cilindrico exterior se divide en un flujo de aire
dirigido hacia la salida de aire desde su lado de entrada y un flujo de aire dirigido hacia la salida de aire desde el lado
opuesto a su lado de entrada. Se puede ajustar un caudal entre ambos flujos de aire mediante un movimiento
deslizante del cuerpo cilindrico interior.

También se conoce el documento DE102005027746 que divulga una salida de aire que tiene un bastidor rectangular
con varios puentes colocados transversalmente. Cada uno de los puentes tiene una seccion transversal triangular con
un segmento plano al frente y la cresta apuntando hacia el espacio interior de la unidad. Los elementos moviles se
colocan en los espacios entre los puentes. Los elementos tienen frentes planos y areas traseras curvas. La forma de
los huecos creados cuando los elementos se mueven al espacio interior puede variar debido a los contornos
especificos tanto de los puentes como de los elementos moviles.

Descripcion de la invencién

De acuerdo con la presente invencion, se proporciona un difusor de aire para un vehiculo, como se establece en la
reivindicacion independiente 1. Las realizaciones preferidas de la presente invencion se establecen en las
reivindicaciones dependientes adjuntas. En particular, la invencion se refiere a un difusor para el interior de un vehiculo
con un medio de guia en forma de alabe central, dispuesto en el interior de una cavidad del difusor de aire. El medio
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de guia puede desplazarse desde la zona superior a la zona inferior de la cavidad y viceversa, disponiendo de una
pluralidad de posiciones intermedias en las que se crean dos canales de aire. Cuando el medio de guia esta en la
zona superior o inferior de la cavidad, el medio de guia cierra uno de los dos canales. En el area de salida de aire, el
medio de guia es paralelo a las superficies interiores de la cavidad, de tal forma que el estrechamiento del aire en la
salida de la carcasa es 6ptimo. El movimiento del medio de guia es un desplazamiento. De esta forma se mantiene
constante el paralelismo en todas las posiciones del medio de guia, consiguiendo una direcciéon éptima y no
penalizando ninguna posicién. Al mismo tiempo, simplifica tanto la complejidad del sistema, minimizando el numero
de componentes que componen el conjunto, como el propio movimiento del medio de guia, mejorando su fiabilidad.

Cuando el medio de guia o alabe central define una forma paralela, al menos en la zona de salida, siendo la direccion
correcta en la zona de salida del aire, la direccion que se consigue es 6ptima, ya que el canal no se expande perdiendo
la direccion de la canal, o encontrar obstaculos antes de la salida. El cierre de cualquiera de los dos canales se origina
mediante el propio medio de guia, bloqueando la salida de aire por uno de ellos.

Mas particularmente, la presente invencion consiste en un difusor de aire para un vehiculo donde el difusor de aire
comprende una carcasa, donde la carcasa define una abertura de entrada de aire, una abertura de salida de aire y
una cavidad, donde la cavidad esta dispuesta entre la abertura de entrada y la abertura de salida, donde la carcasa
comprende una primera pared y una segunda pared, donde la primera pared esta enfrentada a la segunda pared,
donde la primera pared y la segunda pared definen un estrechamiento de la cavidad hacia la abertura de salida, donde
el difusor de aire comprende un medio de guia dispuesto en la cavidad, donde el medio de guia comprende un primer
extremo cerca de la abertura de salida. En el difusor de la presente invencion, el medio de guia es desplazable entre
una primera posicion, donde el primer extremo esté dispuesto junto a la segunda pared, y una segunda posicion,
donde el primer extremo esta dispuesto junto a la primera pared. De esta forma, en la primera y segunda posicion, el
medio de guia constrifie el aire contra una de las paredes de la cavidad interior, bloqueando parcial o totalmente la
salida por uno de los canales. Ademas, como el extremo del medio de guia se encuentra en el area mas préxima a la
salida de aire, el flujo de aire se dirige hacia la salida de aire, evitando interferencias y aumentando la eficiencia del
sistema. Adyacente significa que es contiguo o situado en las proximidades, pudiendo el primer extremo entrar en
contacto con la segunda pared, en la primera posicién del medio de guia, o con la primera pared, en la segunda
posicion del medio de guia.

Preferentemente, el medio de guia puede moverse en varias posiciones intermedias entre la primera posicion y la
segunda posicion, de tal manera que en cada posicién intermedia el medio de guia divide la cavidad en dos canales.
El efecto deseado es generar un mejor enrutamiento del aire en el area préxima a la abertura de aire en todas las
posiciones. El medio de guia esta configurado para controlar la relacién entre el flujo superior e inferior, de tal manera
que los flujos sean iguales en una posicion horizontal. Asi, si la seccion de flujo de aire de un primer canal es mayor
que la seccion de flujo de aire de un segundo canal, el aire extraido a través de la abertura de salida de aire sera
desviado en direccién al primer canal. Cuanto mayor sea la relacién entre el primer canal y el segundo canal, mayor
sera la direccion conducida al flujo de salida.

Segun la invencion, la carcasa comprende al menos una guia, definiendo la al menos una guia un desplazamiento del
medio de guia entre la primera posicidn y la segunda posicién. De esta manera, el medio de guia se desplaza entre
una pluralidad de posiciones con alta precision.

Segun la invencion, el desplazamiento del medio de guia comprende una tercera posicion donde la tercera posicion
es intermedia entre la primera posicion y la segunda posicion, donde el primer extremo del medio de guia esta lejos
de la abertura de salida, estando el medio de guia en esta tercera posicion. De esta forma, al liberar cada uno de los
canales de salida de obstaculos se reduce la pérdida de carga.

Segun otro aspecto ajeno a la invencion, el desplazamiento del medio de guia comprende un movimiento rectilineo o
lineal entre la primera posicidn y la segunda posicion. La linea recta o desplazamiento lineal a seguir mediante guiado
simplifica la estructura del difusor de aire, reduciendo el nimero de mecanismos necesarios.

Segun la invencién, la primera pared comprende un borde inferior y la segunda pared comprende un borde superior,
donde el borde superior y el borde inferior definen la abertura de salida. Asi, el medio de guia se enfrenta al borde en
el area de la salida de aire bloqueando la salida de aire a través de uno de los canales en la primera y segunda
posicion.

Cabe sefalar que los bordes superior € inferior estan en un plano sustancialmente perpendicular a la direccién del
flujo de aire en la cavidad. Esto da como resultado una estructura simétrica tanto de la carcasa como de la cavidad
definida por la carcasa. Segun la posicion del medio de guia, se consigue asi una desviacion del caudal de salida de
aire en un primer sentido o en un segundo sentido de igual magnitud. Ademas, la salida de aire al interior del vehiculo
por cualquiera de los dos canales tiene una intensidad y un recorrido 6ptimos.

Segun otro aspecto que no pertenece a la invencion, el borde superior y el borde inferior estan comprendidos en un
plano sensiblemente inclinado con respecto a la direccion de avance del aire en la cavidad. Esto da como resultado
una estructura asimétrica tanto de la carcasa como de la cavidad definida por la carcasa. Asi, se consigue una
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desviacion del caudal de salida de aire en un primer sentido o en un segundo sentido, dependiendo de la posicién del
medio de guia, de distinta magnitud. Asi, esta geometria particular permite que el campo de tiro satisfaga los requisitos
de que el aire extraido por la abertura de salida contacte directamente con la cintura de un pasajero dispuesto en el
interior del vehiculo y hasta una zona por encima de la cabeza del pasajero.

Mas detalladamente, el borde inferior esta situado delante del borde superior en la direccion del flujo de aire en la
cavidad. De esta forma, el aire se dirige de forma mas éptima hacia la parte superior del interior.

Segun la invencion, el primer extremo esta dispuesto a ras del borde superior, estando el medio de guia en la primera
posicion, y el primer extremo esta dispuesto a ras del borde inferior, estando el medio de guia en la segunda posicion.
De esta forma, el flujo no encuentra ninguna salida, pared u obstaculo que desvie la direccion de salida, mejorando la
direccién del aire del difusor. Ademas, las paredes que delimitan la cavidad son continuas, para evitar que el flujo de
aire encuentre posibles obstaculos que creen interferencias.

Preferentemente, el medio de guia comprende una superficie inferior que mira hacia la primera pared, y una superficie
superior que mira hacia la segunda pared, donde al menos una zona de la superficie inferior es sustancialmente
paralela a la primera pared, con el medio de guia en la primera posicién, y donde al menos una zona de la superficie
superior es sustancialmente paralela a la segunda pared con el medio de guia en la segunda posicion. El paralelismo
entre el medio de guia y las paredes que definen la cavidad permite una direccion éptima del flujo de aire. Asi, en la
seccion final, los dos canales forman una seccion constante, sin estrechar ni ensanchar dicha seccién. Esta seccién
constante es independiente de la posicién del medio de guia.

Preferentemente, la superficie superior del medio de guia es simétrica a la superficie inferior del medio de guia con
respecto a un eje, donde el eje es paralelo a la direccion de salida del aire. Esto asegura que el flujo de aire superior
y el flujo de aire inferior sean iguales.

Preferentemente, al menos un area de la superficie superior entra en contacto con la segunda pared, estando el medio
de guia en la primera posicion, y al menos un area de la superficie inferior entra en contacto con la primera pared,
estando el medio de guia en la segunda posicién. Asi, se reduce el espacio creado entre el medio de guia y las
paredes, evitando que se obstruya mas aire y se creen turbulencias o interferencias.

Preferentemente, la primera y segunda paredes son concavas. El efecto Coanda permite que el aire se adhiera a las
paredes siguiendo su trayectoria. Esto da como resultado un ensanchamiento de la cavidad y, posteriormente, un
estrechamiento de la cavidad en la direccion del flujo de aire. Alternativamente, el estrechamiento del flujo de aire es
constante y puede ser constante o mayor en el area cercana a la abertura de salida.

Preferentemente, la abertura de salida comprende una unica ranura. Esto elimina los alabes horizontales visibles y
dirige el flujo de aire en todas las direcciones a través de esta ranura. De esta forma, la presente invencién, en su
forma mas sencilla, presenta un difusor para interior de vehiculo integrado en el salpicadero con una Unica ranura, de
forma que se eliminan todos los alabes horizontales. El flujo de aire se dirige en todas las direcciones en el plano
vertical desde una cinematica manual o eléctrica mediante el posicionamiento del dlabe central o medio de guia en
diferentes posiciones dentro de la carcasa del difusor.

Los dibujos adjuntos muestran, a modo de ejemplo no limitativo, un difusor de aire para vehiculo.

Otras caracteristicas y ventajas de dicho difusor de aire para un vehiculo seran evidentes a partir de la descripcion de
una realizacion preferida, pero no exclusiva, ilustrada a modo de ejemplo no limitativo en los dibujos adjuntos en los
que:

Breve descripcion de los dibujos

Figura 1. Vista en perspectiva del interior de un vehiculo con difusor de aire, segun la presente invencion.

Figura 2A. Primera vista en seccion lateral de un difusor de aire para vehiculo, con el medio de guia en posicién
desplazados hacia arriba, segun la presente invencion.

Figura 2B. Una segunda vista en seccion lateral de un difusor de aire para vehiculo, con el medio de guia en
posicion desplazada hacia abajo, segun la presente invencion.

Figura 2C. Tercera vista en seccion lateral de un difusor de aire para vehiculo, con el medio de guia en posicién
neutra, segun la presente invencion.

Figura 3A. Una segunda vista en seccion lateral de un difusor de aire para vehiculo, que no pertenece a la presente
invencion, con un medio de guia configurado para realizar un desplazamiento rectilineo.

Figura 3B. Una primera vista en seccién lateral de un difusor de aire para vehiculo, perteneciente a la presente
invencion, con un medio de guia configurado para realizar un desplazamiento curvo.

Figura 4A. Primera vista en perspectiva de un difusor de aire para vehiculo, con una carcasa cuyos bordes superior
e inferior describen un plano perpendicular a la direccion del flujo de aire en la cavidad.

Figura 4B. Segunda vista en perspectiva de un difusor de aire para vehiculo, no perteneciente a la presente
invencioén, con una carcasa cuyos bordes superior e inferior describen un plano inclinado respecto al avance del
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aire en la cavidad.
Descripcion de una realizacion preferida

A la vista de las figuras anteriores y, segun la numeracion adoptada, se puede observar en ellas un ejemplo de
realizacion preferente de la invencion, que comprende las partes y elementos que se indican y describen con detalle
a continuacion.

La figura 1 ilustra una vista en perspectiva del interior del compartimento de pasajeros de un vehiculo 1 con difusor de
aire, que incluye una abertura de salida 22 y una ranura 222. Uno de los objetivos de esta invencién es reducir el
tamanio utilizado para la ranura de salida de aire 222, reduciendo la superficie vista por el usuario desde el interior del
vehiculo 1, de forma que la ranura sea lo mas estrecha posible. En una realizacion preferente, segun la presente
invencion, la altura de la ranura vista desde el interior de la cabina de la boca de salida 22 tiene una altura inferior a
20 mm y es preferentemente de 12 mm. De acuerdo con la presente invencion, los alabes horizontales en el exterior
del difusor, como se usa actualmente, se eliminan, dejando una sola ranura rectangular 222 en el tablero. Esto reduce
el espacio utilizado para la salida del aire y mediante un Unico medio de guia 33 se puede dirigir el aire en todas las
direcciones en un plano vertical siguiendo un movimiento de desplazamiento de un medio de guia 3. Mas
detalladamente, la abertura de salida 22 es una Unica ranura 222.

Este Unico medio de guia 3 logra dirigir el flujo de aire hacia afuera de la abertura de salida 22 en una de las
direcciones, por ejemplo, en una direccion vertical del flujo hacia afuera de la abertura de salida 22. Para conseguir el
guiado horizontal en una realizacién particular, seria necesaria al menos un alabe horizontal, situado en la parte mas
proxima a la abertura de entrada 21.

A modo de ilustracion, la figura 2A presenta una primera vista en seccion transversal de un difusor de aire para un
vehiculo 1, con el medio de guia 3 en posicidon desplazada hacia arriba. En esta figura puede ver el flujo de aire desde
la abertura de entrada 21 a la abertura de salida 22. El difusor comprende un medio de guia 3 dispuesto en una
cavidad 23 definida por una carcasa 2 que comprende una primera pared 24 y una segunda pared 25, encontrandose
la cavidad 23 después de la abertura de entrada 21, siguiendo la direccion de avance del conducto de aire 26, y antes
de la abertura de salida 22. La primera pared 24 y la segunda pared 25 estan enfrentadas y, de manera preferencial,
se estrechan hasta la boca de salida 22. El medio de guia 3 tienen por objeto guiar el aire en el area de la abertura de
salida 22 hacia la parte superior e inferior del compartimento de pasajeros, en un plano vertical. La geometria del
medio de guia 3 en combinacién con las paredes internas de la carcasa 2 permite que el aire se contraiga contra las
paredes y la cavidad de salida 23 con mayor intensidad en el area de la abertura de salida 22.

En particular, la abertura de salida 22 comprende un borde superior 223, una ranura 222 y un borde inferior 221, de
tal manera que se forma una abertura de salida 22 entre el borde superior 223 y el borde inferior 221. El medio de
guia 3, comprende un primer extremo 31, generando al menos un conducto de aire 26 de flujo.

La figura 2A muestra el medio de guia 3 en la posicidon hacia arriba. Debajo del medio de guia 3 se puede ver un
conducto de aire 26, que sale por la abertura de salida 22 en direccion hacia arriba. En esta figura se puede apreciar
que el medio de guia 3 se encuentra desplazado en una primera posicion. Cuando el medio de guia 3 se desplaza
hacia arriba, se crea un canal 26 que se adhiere a la primera pared 24, al menos en el area de la abertura de salida
22. El medio de guia 3 esté dispuesto en una posicion adyacente a la segunda pared superior 25, bloqueando el paso
de un conducto de aire superior 26, obligando al aire a contraerse contra la pared inferior 24. La superficie inferior 32
del medio de guia 3 es paralela a la pared inferior o primera pared 24 de la carcasa 2, al menos en el area proxima a
la abertura de salida 22. Asi, tanto la primera pared 24 como la superficie inferior 32 estdn ambas inclinadas hacia
arriba con respecto a un plano paralelo a la entrada de aire en la cavidad 23, de tal forma que el aire sale por la ranura
222 hacia arriba.

Mas especificamente, como se puede ver en la figura 2A, el primer extremo 31 esta al ras o alineado con el borde
superior 223, de tal manera que el aire no encuentra obstaculos en el camino, de tal manera que la superficie inferior
32 y el borde superior 223 forman una superficie continua. De manera preferente, al menos un area de la segunda
pared 25 entra en contacto con la superficie superior 33 del medio de guia 3. Preferentemente, la zona de contacto es
la zona mas cercana a la abertura de salida de aire 22, para optimizar el enrutamiento del flujo de aire y evitar una
caida de presion. Cuanta mas superficie esta en contacto, menos espacio se genera entre ambos, de tal forma que
se obstruye menos aire, evitando las interferencias que esto puede generar.

La figura 2B muestra esta, una segunda vista en seccion lateral de un difusor de aire para un vehiculo 1, con el medio
de guia 3 en una posicién desplazada hacia abajo, segun la presente invencion. En esta figura se puede apreciar que
el medio de guia 3 se encuentra desplazado en una segunda posicién. Por encima del medio de guia 3 se puede ver
un conducto de aire 26, que sale por la abertura de salida 22 en direccion hacia abajo. Cuando el medio de guia 3 se
desplaza hacia la parte inferior con un primer extremo 31 adyacente a la primera pared 24, se crea un canal 26 que
se adhiere a la segunda pared 25 al menos en el area proxima a la abertura de salida 22. El medio de guia 3 en esta
posicion inferior bloquea el paso de un conducto de aire 26 adherido a la zona inferior, obligando al aire a contraerse
contra la pared superior o segunda pared 25. La superficie superior 33 del medio de guia 3 es paralela a la pared
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superior de la carcasa 2, al menos en el area de la abertura de salida 22. Ambos describen una pendiente descendente
con respecto a un plano paralelo a la entrada de aire en la cavidad 23, de tal forma que el aire sale por la ranura 222
hacia abajo. Mas concretamente, el primer extremo 31 esta al ras del borde inferior 221, de tal forma que el aire no
encuentra obstaculos en su camino. De manera preferente, al menos un area de la primera pared 24 entra en contacto
con la superficie inferior del medio de guia 3.

La figura 2C muestra una tercera vista en seccion transversal de un difusor de aire para un vehiculo 1, con medio de
guia 3 en posicion neutra. Asi, se puede observar que el medio de guia 3 se encuentra en una posicion intermedia,
horizontalmente paralela al plano de entrada de aire a la cavidad 23. En esta posicion particular el aire entra por la
abertura de entrada 21 y se adhiere a la primera pared 24 y la segunda pared 25 cuando no hay obstaculos, creando
un canal superior 26 y un canal inferior 26. Esto crea un canal 26 de flujo de aire que sale en direccién horizontal. En
esta posicion neutra, la relacion del volumen del flujo superior e inferior es proporcional.

En las figuras 2A, 2B y 2C se puede observar que la superficie superior 33 del medio de guia 3 es simétrica a la
superficie inferior 32 del medio de guia 3 respecto a un primer eje 34 paralelo a la direccion de salida del aire. De
manera preferencial, se puede apreciar que la forma de la primera pared 24 y de la segunda pared 25 es concava, al
menos en el area de la boca de salida. Esto produce el efecto Coanda, que hace que el aire se adhiera a las paredes
superior e inferior, y salga a través de la ranura en la direccidon que seguiria la geometria de la pared.

Entre la primera posicion del medio de guia 3 y la segunda posicion, el medio de guia 3 se colocan en una pluralidad
de posiciones intermedias dividiendo la cavidad 23 en dos canales 26. En estas posiciones intermedias, el canal
inferior 26 o el canal superior 26 no estan completamente cerrados por el medio de guia 3. Esto genera una mezcla
en la salida de aire del flujo superior e inferior. En el caso de que el caudal de mayor caudal sea por el canal inferior
26 y el de menor caudal sea por el canal superior 26, ambos se unirian en el area de la boca de salida 22 y el sentido
resultante de esta mezcla seria estar ligeramente hacia el area superior del compartimento de pasajeros. En la figura
3A, se puede observar, segun otra realizacién que no pertenece a la presente invencién, una primera vista del lado de
la seccion difusora, con el medio de guia 3 configurados para realizar una linea recta 35 o movimiento lineal desde la
primera posicién a la segunda posicion. Alternativamente, como se muestra en la figura 3B, segun una realizacion
perteneciente a la presente invencion, se muestra una segunda vista lateral de la seccién difusora, con el medio de
guia 3 configurado para realizar un movimiento siguiendo una linea curva 36.

Mas detalladamente, como se muestra en la figura 3B, el medio de guia 3 definen una tercera posicidn entre la primera
y la segunda posicién. En esta posicion, el primer extremo 31 esta alejado de la boca de salida 22, liberando de
obstaculos para el aire el area mas préxima a la salida y disminuyendo la pérdida de presion provocada por tener el
primer extremo 31 exactamente a la salida del flujo. Ademas, en esta posicién, el medio de guia 3 queda oculto a la
vista de un usuario en el interior del compartimento de pasajeros. Se entiende que, en la pluralidad de posiciones
intermedias entre la primera posicion y la tercera posiciéon, o en la pluralidad de posiciones intermedias entre la
segunda posicién y la tercera posicion, el primer extremo 31 del medio de guia 3 también esta lejos de la abertura de
salida 22, pero en menor medida.

A modo de ilustracion, la figura 4A muestra una primera vista en perspectiva de un difusor de aire para vehiculo 1, con
una carcasa 2 cuyo borde superior 223 y borde inferior 221 describen un plano paralelo a la entrada de aire o abertura
de entrada 21. En este modo de realizacion, la relacion entre la intensidad del flujo de aire superior y la del flujo de
aire inferior son iguales, no penalizando la pérdida de carga ni en la primera posicién ni en la segunda posicion. El
conducto de aire 26 que sale por la parte superior en la segunda superior se desvia los mismos grados con respecto
al eje 34 que el conducto de aire 26 que sale por la parte inferior en la primera posicién. La direccion de salida del aire
depende asi de la posicion del medio de guia 3 y no de la disposicion del borde superior 223 con respecto al borde
inferior 221.

Dependiendo del método de realizacion mostrado en la figura 4A, la carcasa 2 comprende una guia 27, a través de la
cual se mueve al menos un elemento conectado o sobresaliente del medio de guia 3, de tal manera que el
desplazamiento del medio de guia 3 esta definido. Ademas, la guia 27 retiene el medio de guia 3 en todas las
posiciones, por ejemplo, controlando la interferencia entre la protuberancia del medio de guia 3 y la guia 27. Esta guia
27 puede ser una abertura en uno de los lados de la carcasa 2 que sigue la linea por donde se va a desplazar el medio
de guia 3. Asi, la guia 27 define una geometria alargada y recta, segun un primer modo de realizacion que no pertenece
a la invencion reivindicada, o una geometria en "C" curva, segun un segundo modo de realizacién que si pertenece a
la invencion reivindicada. También se pueden usar geometrias alternativas para definir un cambio entre la primera y
la segunda posicion.

Como se puede apreciar en la figura 4A, existen alabes verticales, configuradas para poder modificar la direccion del
flujo de aire en el plano horizontal, es decir, hacia una zona derecha o izquierda del interior del compartimento de
pasajeros. Estas paletas verticales estan dispuestas en un area adyacente a la abertura de entrada 21, dentro de la
cavidad 23.

Alternativamente, la figura 4B muestra de forma figurativa una segunda vista en perspectiva de un difusor de aire para
un vehiculo 1, segun una realizaciéon que no pertenece a la presente invencion, con una carcasa 2 cuyo borde superior
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223 y borde inferior describen un plano inclinado con respecto a la direccion del flujo de aire en la cavidad 23.
Preferentemente, el borde inferior 221 esta hacia adelante en la direccion hacia adelante de la salida de aire en la
cavidad 23 con respecto al borde superior 223. La carcasa 2 es asimétrica en el eje 34, de tal manera que la pared
inferior se extiende a la abertura de salida 22 mas lejos que la pared superior.

De esta forma, el flujo de aire que circula por el canal inferior 26, cuando el medio de guia 3 esta en la primera posicion,
se adhiere a la pared inferior justo a la salida del aire, mejorando el direccionamiento.

Esta geometria genera una caida de presion en la segunda posicion, ya que en la salida de aire la pared superior no
describe una bajada tan pronunciada, de tal forma que el sentido del flujo no es proporcional en la primera posicién y
en la segunda posicion. Esta geometria facilita que el campo de aire cumpla con los requisitos técnicos y el flujo de
aire se dirige desde la zona de la cintura hasta la cabeza de los pasajeros. Se entiende que, en esta configuracion, el
medio de guia 3 define también un desplazamiento entre la primera posicién y la segunda posicion, pudiendo ser el
desplazamiento recto o curvo, como se ha definido anteriormente.

Los detalles, formas, dimensiones y demas elementos accesorios, asi como los componentes utilizados en la
implementacion del difusor de aire para un vehiculo 1, pueden ser convenientemente sustituidos por otros
técnicamente equivalentes, y que no se aparten del ambito de la invencion tal como se define en las reivindicaciones
adjuntas.

Lista de referencias numéricas

1 vehiculo

2 carcasa

21 abertura de entrada
22 abertura de salida
221 borde inferior
222 ranura

223 borde superior
23 cavidad

24 primera pared

25 segunda pared

26 canal

27 guia

3 medio de guia

31 primer extremo

32 superficie inferior
33 superficie superior
34 eje

35 linea recta

36 linea curva
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REIVINDICACIONES

1. Difusor de aire para vehiculo (1), donde el difusor de aire comprende una carcasa (2), donde la carcasa (2) define:
- una abertura de entrada de aire (21),

- una abertura de salida de aire (22), y
- una cavidad (23), donde la cavidad (23) esta dispuesta entre la abertura de entrada (21) y la abertura de salida
(22),

en el que la carcasa (2) comprende una primera pared (24) y una segunda pared (25), donde la primera pared (24)
esta enfrentada a la segunda pared (25), donde la primera pared (24) y la segunda pared (25) definen un
estrechamiento de la cavidad (23) a la abertura de salida (22), donde la primera pared (24) comprende un borde inferior
(221) y donde la segunda pared (25) comprende un borde superior (223), en el que el borde superior (223) y el borde
inferior (221) definen la abertura de salida (22), en el que el difusor de aire comprende un medio de guia (3) dispuesto
en la cavidad (23), en el que el medio de guia (3) comprende un primer extremo (31) cerca de la abertura de salida
(22), siendo el medio de guia (3) desplazable entre:

- una primera posicion, donde el primer extremo (31) esta dispuesto junto a la segunda pared (25), donde el primer
extremo (31) esta configurado para quedar frente al borde superior (223), siendo el medio de guia (3) desplazado
en la primera posicion, y

- una segunda posicién, donde el primer extremo (31) esta dispuesto adyacente a la primera pared (24), y donde
el primer extremo (31) esta configurado para permanecer frente al borde inferior (221), con el medio de guia (3)
estando desplazado en la segunda posicion, y donde la carcasa (2) comprende al menos una guia (27), donde la
al menos una guia (27) define un desplazamiento del medio de guia (3) entre la primera posicion y la segunda
posicion, comprendiendo el desplazamiento del medio de guia (3) una tercera posicidn, donde la tercera posicién
es intermedia entre la primera posicion y la segunda posicion, caracterizado por que el primer extremo (31) del
medio de guia (3) esta alejado del orificio de salida (22) estando el medio de guia (3) desplazados en esta tercera
posicion, estando el medio de guia (3) desplazados en la primera posicién, el primer extremo (31) esta dispuesto
a ras del borde superior (223), y estando el medio de guia (3) desplazado en la segunda posicién, el primer extremo
(31) esté dispuesto a ras del borde inferior (221).

2. Difusor de aire segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el medio de guia (3) se puede desplazar en varias
posiciones intermedias entre la primera posicion y la segunda posicién, de manera que en cada posicion intermedia
el medio de guia (3) divide la cavidad (23) en dos canales (26).

3. Difusor de aire segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el medio de guia (3) comprende una
superficie inferior (32) enfrentada a la primera pared (24), y una superficie superior (33) enfrentada a la segunda pared
(25), donde al menos una zona de la superficie inferior (32) es sustancialmente paralela a la primera pared (24),
estando el medio de guia (3) desplazado en la primera posicién, y donde al menos un area de la superficie superior
(33) es sustancialmente paralela a la segunda pared (25), desplazandose el medio de guia (3) en la segunda posicion.

4. Difusor de aire segun la reivindicacion 3, en el que al menos un area de la superficie superior (33) entra en contacto
con la segunda pared (25), estando desplazado el medio de guia (3) en la primera posicion, y en el que al menos un
area de la superficie inferior (32) entra en contacto con la primera pared (24), desplazandose el medio de guia (3) en
la segunda posicion.

5. Difusor de aire segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la primera pared (24) y la
segunda pared (25) son céncavas.

6. Difusor de aire segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la abertura de salida (22)
comprende una Unica ranura (222).
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