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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespét ptyty transportowej przenosnika ptytowego, znajdujacego za-
stosowanie zwtaszcza do odstawy urobku w goérnictwie podziemnym.

Znany jest, na przyktad z opisu patentowego EP 2 822 882 Al przenosnik ptytowy do transportu
materiatdw w gornictwie, zawierajgcy wiele, utozonych w cigg elementéw rynnowych, usytuowanych
miedzy skrajnymi stacjami zwrotnymi dla tancucha mocujgcego ptyty transportowe, stuzgce do przeno-
szenia urobku. Wyodrebni¢ sie da dwa przedziaty, a wiec jeden przedziat transportujgcy urobek na pty-
tach i drugi przedziat, w ktérym ptyty, po roztadowaniu urobku, powracajg w celu ich ponownego wyko-
rzystania transportowego. Naped ptyt transportowych stanowi fancuch bez konhca, przeciggniety przez
skrajne, zlokalizowane w przenosniku kofa tancuchowe. Na odcinku kofa tancuchowego ptyty transpor-
towe po zrzuceniu niesionego w przedziale transportowym urobku zmieniajg kierunek ruchu na po-
wrotny. Kazda z ptyt transportowych zamocowana jest rownolegle na sztywno do elementu przytgcze-
niowego, majgcego postac poziomej listwy, ktoéry z kolei zamocowany jest do dwuczesciowego zamka,
naktadanego na poziome ogniwo tancucha i sciskanego w tym pofozeniu srubg. Ptyta transportowa
zamocowana jest do elementu przytgczeniowego z mozliwoscig obrotu wzdtuz osi poziomej, dzieki
czemu ma ona mozliwo$¢ przechylania sie w dét na tuku zwrotnym przenosnika dla zrzucenia urobku
na urzgdzenie odbierajgce ten urobek. W praktyce elementami najbardziej narazonymi na uszkodzenia
mechaniczne sg wiasnie zespoty ptyt transportowych oraz ich elementy stuzgce do sprzegania z fancu-
chem napedowym. Stad tez wymagajg one czestych wymian, co wymusza przestoje przenosnika. Do-
datkowo, dla utrzymania przenosnika w ruchu niezbednym jest znaczny zapas elementéw zespotéw
ptyt transportowych, oraz utrzymywanie w gotowosci do pracy wykwalifikowanych pracownikéw, zdol-
nych do bezproblemowego, szybkiego usuwania awarii. Awarie te najczesciej wynikajg ze zuzycia sie
pofgczen elementdéw sktadowych i powstawania nadmiernych luzéw na potagczeniu elementéw przyta-
czeniowych z tahcuchem, powodujgcych zakleszczenie sie zespotdw ptyt transportowych, wchodzenie
urobku pod ptyty transportowe, az do zrywania sie fancucha w skrajnych przypadkach.

Celem wynalazku jest opracowanie takiej konstrukcji zespotu ptyty transportowej przenosnika
ptytowego, ktéra w zasadniczy sposdb ograniczy awaryjno$¢ tych zespotdw i przyczyni sie do zdecydo-
wanej poprawy mozliwosci produkcyjnych przenosnikéw ptytowych.

Istota wynalazku polega na tym, Zze prowadnik przytgczeniowy od strony tancucha napedowego
wyprofilowany jest w widoku od géry swojg nawierzchnig czotowg na ksztatt zarysu zewnetrznego co
najmniej jednego ogniwa poziomego, przecietego pionowg ptaszczyzng wzdtuznej symetrii tahicucha
napedowego, tworzgc zaczepy dla ogniw pionowych o powierzchniach zbieznych w kierunku tych ogniw
pionowych i w swej czesci srodkowej pod gniazdem ogniwa poziomego ma zintegrowang dolng czesc¢
zamka, wyposazong w gniazda dla kohcowek ogniw pionowych, potgczonych z ogniwem poziomym,
oraz w pionowy otwor do rozigcznego tgczenia z dolng, odrebng czescig zamka. Przy tym ptyta trans-
portowa potgczona zawiasowo do prowadnika przytgczeniowego po przeciwnej stronie, niz zamek, ma
gorng powierzchnie w rejonie jednego konca zatamang przynajmniej jednokrotnie w gore.

Korzystnie wyprofilowanie powierzchni czotowej prowadnika przetgczeniowego od strony tancu-
cha napedowego odpowiada zarysowi zewnetrznemu jednego catego, usytuowanego centralnie ogniwa
poziomego i usytuowanych obok niego dwodch potéwek ogniw poziomych, przecietych pionowa,
wzdtuzng ptaszczyzng symetrii tancucha napedowego, dzieki czemu prowadnik przytgczeniowy przy-
lega doktadnie, bez zbednych luzéw, do skierowanych ku niemu powierzchni ogniw poziomych tancucha
napedowego na wystarczajgcej dtugosci.

Jednoczes$nie najlepiej jest, gdy obydwie czotowe powierzchnie zintegrowanej z prowadnikiem
przytgczeniowym goérnej czesci zamka usytuowane sg odpowiednio do zaryséw odpowiadajgcych im
koncéw zewnetrznych ogniw pionowych potgczonych z centralnym ogniwem poziomym, zamknietym
w zamku, z gniazdami wykazujgcymi asymetryczne luzy technologiczne.

Dla zabezpieczenia ptynnego ruchu ptyt transportowych i przeciwdziatania przedostawaniu sie
urobku pod ptyty transportowe celowym jest wyniesienie w goére tylnej czesci kazdej z ptyt transporto-
wych stanowigce wraz z nig jeden sztywny element.

Korzystnym jest, gdy tylna czes¢ piyty transportowej ma w widoku z gory ksztalt zblizony do tra-
pezu z dtuzszg podstawg usytuowang po zewnetrznej stronie ptyty transportowej, co umozliwia ptynne
zaktadanie sie sgsiadujgcych ze sobg ptyt transportowych w rejonie ich nawrotéw powodowanych przez
kofa fancuchowe.
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Waznym jest, aby goérna powierzchnia tylnej czesci ptyty transportowej byta wyniesiona w gére
na wysokos¢ nie mniejszg od grubosci czesci przedniej ptyty transportowej, gwarantujgc rownomierng
wspotprace sgsiadujgcych ze sobg ptyt transportowych w systemie na nakfadke.

Najlepiej jest przy tym, gdy wysokos$¢ wyniesienia jest rowna grubosci przedniej czesci ptyty trans-
portowej.

Pozadanym jest, aby wyniesiona w gore tylna czes¢ ptyty transportowej byta przegieciem ptyty
transportowej dokonanym wzdtuz krawedzi przegiecia w przyblizeniu rownolegtej do krawedzi przedniej
ptyty transportowej, co jest technologicznie stosunkowo proste do wykonania.

Jednakze wyniesiona w gore tylna czes¢ moze by¢ takze elementem przyspawanym od géry do
goérnej powierzchni ptyty transportowej, a jej przednia krawedz jest zasadniczo rownolegta do tylnej kra-
wedzi przedniej czesci ptyty transportowe;j.

Dla ptynnego zaktadania sie ptyt transportowych, szczegdlnie w rejonie roztadowania urobku,
korzystnym jest takie wykonanie ptyt transportowych, ze gérna powierzchnia tylnej czesci kazdej z nich
jest nachylona wzgledem gérnej powierzchni przedniej czesci ptyty transportowej w linii wzdtuznej mie-
rzac, pod katem zblizonym do 5°.

Pozadanym jest przy tym, aby tylna czes$¢ ptyty transportowej miata fragment obejmujacy jej krot-
szg podstawe trapezowego ksztattu, zatamang dodatkowo w gore, co jeszcze bardziej poprawia ptyn-
no$¢ zaktadania sie ptyt transportowych na siebie.

W takim wykonaniu fragment ten jest korzystnie zatamany w gére wzdtuz linii zatamania usytuo-
wanej pod katem ostrym wzgledem krawedzi przegiecia tworzgcego czesc¢ tylng ptyty transportowej
i jest nachylony do goérnej powierzchni tylnej czesci pod katem zblizonym do 10°.

Naijlepiej jest, gdy powierzchnia fragmentu tylnej czesci zatamana jest wzgledem goérnej po-
wierzchni tylnej czesci pod wzdluznym katem zblizonym do 10°, a linia zatamania tworzgcego ten frag-
ment usytuowana jest wzgledem linii przegiecia ptyty transportowej pod kgtem zblizonym do 45°.

W praktyce wystarczajgcym jest réwniez wykonanie ptyty transportowej, w ktérym dtugos¢ tylne;j
czesci stanowi w przyblizeniu okoto 1/5 dtugosci przedniej czesci ptyty transportowe;.

Zasadniczg zaletg zespotu ptyty transportowej wedtug wynalazku jest jego sztywne zamocowanie
do fancucha napedowego, co eliminuje dynamiczne obcigzenia powstajgce dotychczas na styku po-
szczegolnych elementdéw sktadowych, zwtaszcza za$ miedzy tancuchem napedowym a prowadnikiem
przytgczeniowym. W zamocowaniu tym tarncuch napedowy wspétpracuje z prowadnikiem przytaczenio-
wym stykajgcymi sie ze sobg odpowiednio uksztattowanymi powierzchniami, co zasadniczo obniza dzia-
tajgce sity jednostkowe. Dodatkowo zesp6t wedtug wynalazku zbudowany jest z trzech podstawowych
elementow, do taczenia ktérych wykorzystywane sg zaledwie dwie $ruby, z ktérych jedna tgczy prowad-
nik przytgczeniowy zintegrowany z gérng czescig zamka obejmujgcego fancuch napedowy z odrebng
dolng czeécig tego zamka, a druga stanowi 0$ zawiasy tgczgcej prowadnik przytgczeniowy z ptytg trans-
portowa, stad tez caly zespdt ma strukture monolityczng, bardzo odporng na obcigzenia. Ponadto
uksztattowanie ptyty transportowej z uniesiong i nachylong czescig tylng z dodatkowym zatadunkiem
w praktyce eliminuje mozliwos¢ dostawania sie urobku pod ptyte transportowg i zmniejsza opory ruchu
wynikajgce z sit wzajemnego tarcia ptyt transportowych. Dzieki takiej budowie zespotu wedtug wyna-
lazku zasadniczo obnizy sie awaryjnos¢ przenosnika ptytowego, zapotrzebowanie na czesci zamienne,
a takze zasadniczemu obnizeniu ulegng koszty obstugi i konserwacji przenosnika ptytowego.

Wynalazek zostat blizej objasniony w przyktadzie wykonania na rysunku, gdzie na fig. 1 pokazano
zespot ptyty transportowej przenosnika ptytowego w widoku przestrzennym na przednig czesé piyty
transportowej, na fig. 2 — prowadnik przytgczeniowy w widoku od strony piyty transportowej z gérng
czescig zamka, na fig. 3 — dolng czes¢ zamka w odwréconym o 180° widoku od strony trasy przenosnika
ptytowego, na fig. 4 — zespdt ptyty transportowej w uproszczonym widoku od goéry, na fig. 5 — piyte
transportowg w widoku z boku, a na fig. 6 — ptyte transportowg w widoku czotowym na tylng czesé.

Zespot 1zbudowany jest z ptyty transportowej 2 potgczonej za pomocg poziomej zawiasy 3 i Sruby
4 osadzonej w tej zawiasie 3 z prowadnikiem przytgczeniowym 5 osadzonym na fancuchu napedowym
6 za pomocg zamka 7 i $ruby 8 przechodzacej przez przelotowy otwér 9. Zawiasa 3 usytuowana jest
pod dolng powierzchnig prowadnika przytaczeniowego 5, oraz powyzej gornej powierzchni 10 piyty
transportowej 2, dzieki czemu ptyta transportowa 2 jest zamocowana obrotowo w dét z poziomg osig
obrotu O1. Ptyta transportowa 2 ma w przyblizeniu prostokgtng w widoku z géry przednig czes¢ 11 oraz
réwniez w widoku z gory zblizong do trapezu tylng czesé 12, stanowigca odgiecie do gory wzdtuz kra-
wedzi przegiecia 13, bedacej zasadniczo rownolegta do krawedzi przedniej 14 ptyty transportowej 2.
Gorna powierzchnia 15 tylnej czesci 12 jest nachylona wzgledem goérnej powierzchni 10 pod katem a
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réownym 5° (fig. 5), przy czym tylna cze$é 12 ma réwniez drugie zatamanie w gore, tworzace fragment
16 obejmujgcy krétszg podstawe 17 trapezowego ksztattu tej tylnej czesci 12. Ten fragment 16 nachy-
lony jest wzgledem goérnej powierzchni 15 tylnej czesci 12 pod katem B réwnym 10° (fig. 5), a jego
krawedz przegiecia 18 nachylona jest wzgledem krawedzi przegiecia 13 pod katem y réwnym okofo 45°
(fig. 1).

Tylna czesé¢ 12 ptyty transportowej 2 jest wyniesiona w gore na wysokos$¢ h minimalnie wiekszag
od gtebokosci g ptyty transportowej 2, natomiast najdtuzsza dtugosc¢ L1 tylnej czesci 12 jest pieciokrotnie
mniejsza od dtugosci L. przedniej czesci 11 ptyty transportowej 2.

Prowadnik przytgczeniowy 5 (fig. 2) jest poziomg belkg o powierzchni czotowej 5a od strony tan-
cucha napedowego 6 wyprofilowanej w widoku z gory na ksztatt zarysu zewnetrznego jednego catego
usytuowanego centralnie ogniwa poziomego 6a i usytuowanych po jego bokach dwéch potéwek ogniw
poziomych 6a przecietych pionowg wzdtuzng ptaszczyzng symetrii K (fig. 4), tworzgc miedzy ogniwami
poziomymi 6a zaczepy 19 dla ogniw pionowych 6b, tgczacych ogniwa poziome 6a, majgce powierzchnie
boczne 19a zbiezne w kierunku tych ogniw pionowych 6b. W srodkowej czesci prowadnik przytacze-
niowy 5 ma zintegrowang dolng czes¢ 7a zamka 7. Zaréwno dolna czes¢ 7a, jak i gorna czes$¢ 7b
(fig. 3) zamka 7 na swych czotowych powierzchniach 7c wyposazone sg w niesymetryczne gniazda 20,
21, odpowiadajgce zarysom powierzchni wchodzacych w nie ogniw pionowych 6b, pozwalajgce na wy-
chylanie tych ogniw pionowych 6b o ograniczony kat w trakcie przechodzenia przez koto tancuchowe.
Dolna czes¢ 7a i gorna czes$¢ 7b zamka 7 obejmujg ogniwo poziome 6a fancucha napedowego i sg ze
sobg potaczone $rubg 8, osadzong w przelotowym otworze 9. Dla zabezpieczenia prowadnika przyta-
czeniowego 5 oraz zamka 7 przed niekontrolowanymi ruchami wzgledem tancucha napedowego 6
w plaszczyznie poziomej, prostopadtej do osi sruby 8 na styku czesci dolnej 7a i czesci gornej 7b potg-
czenie tych czesci zamka 7 zabezpieczone jest po stronie farncucha napedowego 6 wzdiuznym wybra-
niem 22 w czesci dolnej 7a i odpowiadajgcym mu wzdluznym wystepem 23 czesci gérnej 7b, oraz po
stronie ptyty transportowej 2 ksztattowym wypustem 24 na goérnej powierzchni prowadnika przytgcze-
niowego 5 i odpowiadajgcym mu ksztattowym wypustem 25 w gornej czesci 7b zamka 7.

Zastrzezenia patentowe

1. Zespodt plyty transportowej przenosnika ptytowego wyposazony w zamek obejmujacy roztgcz-
nie poziome ogniwo tahcucha napedowego, potgczony z prowadnikiem przytgczeniowym, do
ktérego po przeciwnej wzgledem zamka stronie przytgczona jest co najmniej jedng zawiasg
ptyta transportowa, znamienny tym, ze prowadnik przytgczeniowy /5/ od strony tancucha na-
pedowego /6/ wyprofilowany jest w widoku z géry swojg powierzchnig czotowg /5a/ na ksztatt
zarysu zewnetrznego co najmniej jednego ogniwa poziomego /6a/ przecietego pionowa ptasz-
czyzng wzdtuznej symetrii /K/ fancucha napedowego /6/, tworzac zaczepy /19/ dla ogniw pio-
nowych /6b/ o powierzchniach zbieznych w kierunku tych ogniw pionowych /6b/ i w swej $rod-
kowej czesci pod gniazdem ogniwa poziomego /6a/ ma zintegrowang dolng czes¢ /7a/ zamka
[7/ wyposazong w gniazda /20, 21/ dla koncowek ogniw pionowych /6b/ i w pionowy otwor /9/
do roztgcznego tgczenia z gérng czescig /7b/ zamka /7/, natomiast ptyta transportowa /2/,
przytgczona zawiasowo do prowadnika przytgczeniowego /5/ po przeciwnej stronie niz zamek
7/, ma gbérng powierzchnie /10/ w rejonie jednego konca zatamang przynajmniej jednokrotnie
w gore.

2. Zespot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze wyprofilowanie prowadnika przytgczeniowego
/5/ od strony tanicucha napedowego /6/ odpowiada zarysowi zewnetrznemu jednego catego
usytuowanego centralnie ogniwa poziomego /6a/ i usytuowanych obok, potgczonych z nim
ogniwami pionowymi /6b/ dwoch potéwek ogniw poziomych /6a/ przecietych pionowg
wzdtuzng ptaszczyzng symetrii /K/ tancucha napedowego /6/.

3. Zespot wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, Ze obydwie czotowe powierzchnie zintegro-
wanej z prowadnikiem przytgczeniowym /5/ dolnej cze$ci /7a/ zamka /7/, oraz gérnej czesci
[7bl zamka /7/ uksztattowane sg odpowiednio do zaryséw odpowiadajgcych im koncow ze-
wnetrznych ogniw pionowych /6b/ potgczonych z ogniwem poziomym /6a/ zamknietym
w zamku /7/ z gniazdami /20, 21/ wykazujgcymi asymetryczne luzy technologiczne.
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Zespot wedtug zastrz. 3, znamienny tym, ze dolna czes¢ /7a/ zamka /7/ i gérna czes¢ /7b/
zamka /7/ majg odpowiadajgcy sobie co najmniej jeden ksztattowy element oporowy /22, 23,
24, 25/ ustalajgcy ich wzajemne potozenie.

Zespot wedtug zastrz. 4, znamienny tym, ze dolna czes$é¢ /7a/ zamka /7/ ma po stronie fancu-
cha napedowego /7/ wzdtuzne wybranie /22/, w ktére wchodzi wzdtuzny wystep /23/ gorne;j
czesci /7b/ zamka /7/.

Zespot wedtug zastrz. 4 albo 5, znamienny tym, ze gérna powierzchnia prowadnika przyta-
czeniowego /5/ w sgsiedztwie dolnej czesci /7a/ zamka /7/ ma ksztattowy wypust /24/, odpo-
wiadajgcy usytuowaniem i ksztattem ksztattowemu wpustowi /25/ gérnej czesci /7b/ zamka /7/.
Zespot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze plyta transportowa /2/ ma wyniesiong w gore
swg tylng czes¢ /12/ i stanowi z nig jeden sztywny element.

Zespot wedtug zastrz. 7, znamienny tym, ze tylna czesé¢ /12/ ptyty transportowej /2/ ma
w widoku z gory ksztalt zblizony do trapezu z diuzszg podstawg usytuowang po zewnetrznej
stronie ptyty transportowej /2/.

Zespot wedtug zastrz. 7 albo 8, znamienny tym, ze gérna powierzchnia /15/ tylnej czesci /12/
piyty transportowej /2/ jest wyniesiona w gére na wysokos$c¢ /h/ nie mniejszg od grubosci /g/
przedniej czesci /11/ ptyty transportowej /2/.

Zespot wedtug zastrz. 9, znamienny tym, ze wysokos$¢ /h/ wyniesienia tylnej czesci /12/ jest
zasadniczo rowna grubosci /g/ przedniej czesci /11/ ptyty transportowej /2/.

Zespot wedtug zastrz. 7, znamienny tym, ze wyniesiona w gore tylna czes¢ /12/ jest przegie-
ciem plyty transportowej /2/ wzdtuz krawedzi przegiecia /13/ w przyblizeniu réwnolegtej do
krawedzi przedniej /14/ ptyty transportowej /2/.

Zespot wedtug zastrz. 7, znamienny tym, ze wyniesiona w gore tylna czes¢ /12/ jest elemen-
tem przyspawanym od gory do gornej powierzchni ptyty transportowej /2/, a jej przednia kra-
wedz jest zasadniczo réwnolegta do tylnej krawedzi przedniej czesci /11/ piyty transportowej /2/.
Zespot wedtug zastrz. 11 albo 12, znamienny tym, ze gérna powierzchnia /15/ tylnej czesci
/12/ jest nachylona wzgledem gérnej powierzchni /10/ przedniej czesci /11/ ptyty transportowe;j
12/ w linii wzdtuznej pod katem /a/ zblizonym do 5°.

Zespot wedtug zastrz. 8, znamienny tym, ze tylna cze$¢ /12/ ma fragment /16/, obejmujgcy
jej krétszg podstawe /17/, zatamany w gére pod katem /B/.

Zespot wedtug zastrz. 14, znamienny tym, ze fragment /16/ jest zatamany w gére wzdtuz linii
zatamania /18/ usytuowanej pod katem /y/ ostrym wzgledem krawedzi przegiecia /13/ tworzg-
cego tylng czesé /12/ ptyty transportowej /2/ i jest nachylony do powierzchni /15/ tylnej czesci
/12/ pod katem /B/ zblizonym do 10°.

Zespot wedtug zastrz. 14 albo 15, znamienny tym, ze powierzchnia fragmentu /16/ zatamana
jest wzgledem godrnej powierzchni /15/ tylnej czesci /12/ pod wzdtuznym katem /B/ zblizonym
do 10°, a linia zatamania /18/ usytuowana jest wzgledem linii przegiecia /13/ pod katem /y/
zblizonym do 45°.

Zespot wedtug zastrz. 7, znamienny tym, ze najwieksza dtugosé /L.1/ tylnej czesci /12/ stanowi
w przyblizeniu okoto 1/5 dtugosci /L2/ przedniej czesci /11/ ptyty transportowej /2/.
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