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(54) Verfahren zur Rekonstruktion von Schienenanlagen

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Rekonstruktion
von Schienenanlagen, insbesondere fir Kranschienen auf

- Lager- und Umschlagplatzen. Aufgabe der Erfindung ist die
Entwicklung eines Verfahrens, welches die Sanierung von
Schienenaniagen unter Nutzung von Teilen der alten

. Schienenbefestigung mit geringem Material- und
Montageaufwand zuliRt, ohne die Umschlagarbeiten
unterbrechen zu missen. ErfindungsgemaR wird die
Aufgabe dadurch gelost, da® nach Entfernen der alten
Schienenbefestigungen bis zur Oberflache des
Betonfundamentes die Schienen auf definierter Lange
angehoben und Gleitbleche auf die Betonfundamente
aufgelegt werden. Die Gleitbleche weisen im Abstand der
alten Steinschrauben Bohrungen und .im Abstand zu diesen
eingeschweifdte Befestigungsboizen zur Aufnahme der
neuen Schienenbefestigung auf. Nach Absenken der
Kranschiene auf die Gleitbleche werden diese in ihren
Bohrungen mit den im Betonfundament befindlichen
Schaften der alten Steinschrauben verschweildt und
danach die neuen Schienenbefestigungen montiert. Fig. 1

ur 4

£y

ISSN 0433-6461 5 Seiten



-1- 237586

Erfindungsanspruch:

1. Verfahren zur Rekonstruktion von Schienenaniagen, insbesondere fir Kranschienen auf Lager- und Umschlagplatzen,
gekennzeichnet dadurch, daf? die verschlissenen Schienenbefestigungen (1) bis zur Oberfidche des Betonfundamentes (2)
entfernt und die Schienen (3) auf einer definierten Lange angehoben werden oder vorhandener Holzunterbau entfernt wird,
nach Sanierung der Betonoberflache auf das Betonfundament (2} vorgefertigte Gleitbleche (4) aufgebracht werden, die im
Abstand der entfernten Steinschrauben (5) Bohrungen und im Abstand zu den Bohrungen eingeschweil3te
Befestigungsbolzen (6) zur Aufnahme der neuen Schienenbefestigungen aufweisen und nach Absenken der Schiene auf die
Gleitbleche (4) in ihren Bohrungen mit den im Betonfundament (2) befindlichen Schaften der urspriinglichen Steinschrauben
(5) verschweiBt werden, wonach an den eingeschweiflten Befestigungsbolzen (6) die Montage der neuen
Schienenbefestigung, bestehend aus Fithrungsplatte (7), Deckplatte {8), Federring (9) und Befestigungsmutter (10), erfolgt.

2. Verfahren nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf? die Flihrungsplatten zusétzlich mit den Gleitblechen verschweifdt und
auftretende Héhenunterschiede durch Unterlagbleche ausgeglichen werden.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Rekonstruktion von Schienenanlagen, insbesondere flir Kranschienen auf Lager- und
Umschlagplatzen, ohne Unterbrechung der Transport- und Umschlagprozesse.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannterweise werden an Schienenanlagen Sanierungsarbeiten an verschlissenen Schienenbefestigungen erforderlich,
wihrend die Schienen selbst sowie die Betonfundamente flir die Weiterbetreibung der Anlage den Anforderungen genligen.
Dazu wird allgemein die gesamte Anlage, zumindest in gréf3eren Abschnitten stillgesetzt, die verschlissenen
Schienenbefestigungen entfernt und nach Sanierung des Unterbaus neue Steinschrauben in die Betonfundamente zur
Aufnahme neuer Schienenbefestigungen eingebracht.

Das Einbringen der Steinschrauben erfordert das Anfertigen von Bohrléchern in den Betonfundamenten zum Einsetzen der
Steinschrauben und deren Vergiefien mit beispielsweise VerguBbeton, so daB fiir ein rationelles Arbeiten stets gréRere
Schienenabschnitte demontiert werden miissen.

Gleichzeitig ist mit dieser Verfahrensweise ein erheblicher Material- und Montageaufwand verbunden.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erﬁndunz; ist die Entwicklung eines Verfahrens zur Rekonstruktion von Schienenanlagen, insbesondere von
Kranschienen auf Lager- und Umschlagplatzen, welches eine material- und zeitsparende Sanierung von Schienenbefestigungen
gestattet, ohne die vorhandenen Krananlagen stillsetzen zu missen. Der Neuaufbau der Schienenbefestigungen soll minimalen
Material- und Zeitaufwand erfordern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, unter Nutzung von Teilen der zu entfernenden Schienenbefestigungen den Neuaufbau
und die Sanierung des Schienenunterbaus ohne Unterbrechung der Umschlagarbeiten zu erméglichen.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelést, daR die verschlissenen Schienenbefestigungen bis zur Oberflache des
Betonfundamentes entfernt werden. Nach Anheben der Schiene auf einer definierten Lange, bzw. nach Entfernen vorhandenen
zusétzlichen Holzunterbau, und Sanierung der Oberflache des Betonfundamentes werden auf dem Betonfundament
vorgefertigte Gleitbleche angebracht. Diese weisen im Abstand der entfernten Steinschrauben Bohrungen auf und im Abstand °
zu den Bohrungen eingeschweilte Befestigungsbolzen zur Aufnahme der neuen Schienenbefestigungen. Durch Absenken der
Schiene auf die Gleitbleche werden diese auf das Betonfundament gepref8t und in ihren Bohrungen mit den im Betonfundament
befindlichen Schaften der urspriinglichen Steinschrauben verschweif3t. Danach erfolgt die Montage der neuen
Schienenbefestigung, bestehend aus Flihrungsplatte, Deckplatte, Federring und Befestigungsmutter.

Soweit erforderlich, werden die Fiihrungsplatten zusatzlich mit den Gleitblechen verschweif3t. Auftretende Hohenunterschiede
werden durch Unterlagbleche ausgeglichen.

Ausfiithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausflihrungsbeispieles naher erldutert werden. In den zugehérigen Zeichnungen
zeigen .

Fig.1: Schnittdarstellung (Gesamtaufbau)
Fig.2: Isometrische Darstellung des Gleitbleches.
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Nach Entfernen der verschlissenen Schienenbefestigungen 1 bis zur Oberflache des Betonfundamentes 2 wird die Kranschiene
3 auf einer definierten Lange angehoben bzw. vorhandener Holzunterbau entfernt und die Oberflache des Betonfundamentes 2
beispielsweise mittels Ausgleichmasse saniert. Danach erfolgt das Auflegen vorgefertigter Gleitbleche 4, die entsprechend dem
Abstand der im Betonfundament 2 verbliebenen Schifte der Steinschrauben 5 Bohrungen aufweisen und in definierten Abstand
dazu eingeschweil3te Befestigungsbolzen 6 besitzen. ' ’

Nach dem Absenken der Kranschiene 3 auf die Gleitbleche 4 werden diese in den Bohrungen mit den Schéaften der
Steinschrauben 5 verschweiRt und die neue Schienenbefestigung, bestehend aus Fihrungsplatte 7, Deckplatte 8, Federring 9
und Befestigungsmutter 10 montiert.

Soweit erforderlich, werden die Filhrungsplatten 7 zusitzlich mit dem Gleitblech 4, beispielsweise durch eine Kehinaht
verschweif3t.

Der Vorteil der Erfindung liegt darin, daR eine kontinuierliche Rekonstrukion von Schienenaniagen ermdglicht wird, ohne
notwendige Umschlagarbeiten unterbrechen zu missen. Gleichzeitig wird der erforderliche Material- und Montageaufwand
gegeniiber herkdmmlichen Technologien bedeutend reduziert.




L “mbig

S NN
Ly Ny






	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

