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一种适用于回转轴承转向架型式的端底架

结构，包括端部组成、不锈钢边梁、枕梁组成、牵

引梁组成、端部加强梁组成五部分，其特征在于：

端部组成、端部加强梁组成以及两侧的不锈钢边

梁构成方形框架，框架内连接一由枕梁组成和牵

引梁组成垂直连接的十字型结构，枕梁中心开有

中心孔，中心孔内设置法兰连接件，用于连接回

转轴承转向架，车体与转向架仅通过回转轴承进

行连接，无其他接口，实现车辆快速装配；回转轴

承的应用，增大了车体与转向架相对转角，保证

了车辆小曲线通过能力，本发明简化了车体与转

向架的受力关系，增加了有限元仿真分析结果的

准确性，为车体的减重设计及车辆舒适性提升做

出贡献。
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1.一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构，包括端部组成、不锈钢边梁、枕梁组

成、牵引梁组成、端部加强梁组成五部分，其特征在于：端部组成、端部加强梁组成以及两侧

的不锈钢边梁构成方形框架，框架内连接一由枕梁组成和牵引梁组成垂直连接的十字型结

构，枕梁中心开有中心孔，中心孔内设置法兰连接件，用于连接回转轴承转向架。

2.根据权利要求1所述的一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构，其特征在于：

端部组成由上盖板、立板及下盖板固定连接而成，上盖板为M型，与边梁连接处为半燕尾结

构，立板中间宽两边窄，两边的窄边各外连一安装座，分别用于安装防爬器和车钩。

3.根据权利要求1所述的一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构，其特征在于：

端部加强梁组成由上下加强梁对应设置，上下加强梁为M型，与边梁连接处为燕尾型结构。

4.根据权利要求1所述的一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构，其特征在于：

枕梁组成的主体材料为不锈钢，与转向架连接处使用高强度碳钢，主要结构包括上盖板、下

盖板、左环形支撑、右环形支撑、连接法兰、两侧立板，中间的上下盖板为不锈钢板，四角开U

型槽，中间的上下盖板与左环形支撑、右环形支撑、连接法兰焊接；左右两侧的上下盖板与

车体边梁连接处采用燕尾结构，焊后结构稳定，更有利于力的传递。

5.根据权利要求1所述的一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构，其特征在于：

端底架主体材料采用轻型不锈钢钢板X2CrNiN18-7，与车钩、防爬器、转向架接口处采用高

强度碳钢S355，端底架与车钩、防爬器接口、转向架接口处均采用碳钢板。
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一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构

技术领域

[0001] 本发明属于轨道车辆车体制造技术领域，尤其是涉及一种适用于回转轴承转向架

的端底架结构。

背景技术

[0002] 目前，高地板铰接轻轨车一位端底架多与非回转轴承的转向架连接，非回转轴承

转向架一般包括滑动轴承和中心销式转向架两种型式，这种端底架与非回转轴承转向架接

口多，除了与轴承处连接外，还要与铰接转盘、耐磨衬套等部件安装，结构复杂，装配要求精

度高，图如1所示铝合金地铁车体端底架及图2所示不锈钢地铁车体端底架。因此研究开发

一种适用与带回转轴承的转向架的端底架成为业内急需解决的问题。

发明内容

[0003] 本发明的目的是提供一种高地板铰接轻轨车端底架结构，可以与带回转轴承转向

架简单可靠连接，解决非回转轴承转向架与端底架连接接口多装配复杂精度要求高的问

题，填补轨道交通行业内与带回转轴承转向架连接的端底架的空白，满足未来高地板铰接

轻轨车平台的要求。

[0004] 为实现上述发明目的，本发明提供一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结

构，包括端部组成、不锈钢边梁、枕梁组成、牵引梁组成、端部加强梁组成五部分，其特征在

于：端部组成、端部加强梁组成以及两侧的不锈钢边梁构成方形框架，框架内连接一由枕梁

组成和牵引梁组成垂直连接的十字型结构，枕梁中心开有中心孔，中心孔内设置法兰连接

件，用于连接回转轴承转向架，车体与转向架仅通过回转轴承进行连接，无其他接口，实现

车辆快速装配；回转轴承的应用，增大了车体与转向架相对转角，保证了车辆小曲线通过能

力。

[0005] 进一步地，端部组成由上盖板、立板及下盖板固定连接而成，上盖板为M型，与边梁

连接处为半燕尾结构，立板中间宽两边窄，两边的窄边各外连一安装座，分别用于安装防爬

器和车钩。

[0006] 进一步地，端部加强梁组成由上下加强梁对应设置，上下加强梁为M型，与边梁连

接处为燕尾型结构。

[0007] 进一步地，枕梁组成的主体材料为不锈钢，与转向架连接处使用高强度碳钢，主要

结构包括上盖板、下盖板、左环形支撑、右环形支撑、连接法兰、两侧立板，中间的上下盖板

为不锈钢板，四角开U型槽，中间的上下盖板与左环形支撑、右环形支撑、连接法兰焊接；左

右两侧的上下盖板与车体边梁连接处采用燕尾结构，焊后结构稳定，更有利于力的传递。

[0008] 进一步地，端底架主体材料采用轻型不锈钢钢板X2CrNiN18-7，与车钩、防爬器、转

向架接口处采用高强度碳钢S355，端底架与车钩、防爬器接口、转向架接口处均采用碳钢

板。

[0009] 本发明相随着新型端底架结构与带回转轴承的转向架的接口减少，简化了车体与
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转向架的受力关系，增加了有限元仿真分析结果的准确性，为车体的减重设计及车辆舒适

性提升做出贡献；一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构相比于我厂地铁端部钢底

架重量降低，满足车辆轻量化要求；与转向架接口减少，整车装配落车时间降低30％。

[0010] 通过查询论文及资料可知，目前市场上高低板铰接轻轨车通过曲线能力基本在

R40m、R30m、R25m。本发明专利设计的一种高地板铰接轻轨车端底架结构因枕梁与回转轴承

连接，增大了车体与转向架相对转角，车辆通过小曲线能力变强，可满足25m小曲线通过要

求。

附图说明

[0011] 图1为铝合金地铁车体端底架示意图；

[0012] 图2为不锈钢地铁车体端底架示意图；

[0013] 图3为端底架结构等轴测视图；

[0014] 图4为端底架结构俯视图；

[0015] 图5为端底架结构仰视图；

[0016] 图6为端底架结构正视图；

[0017] 图7为端底架横截面视图；

[0018] 图8为端底架结构侧视图；

[0019] 图9为架车口截面剖视图；

[0020] 图10为枕梁结构仰视放大视图；

[0021] 图11为枕梁结构爆炸视图。

具体实施方式

[0022] 如图3-5所示，一种适用于回转轴承转向架型式的端底架结构主体材料为不锈钢，

与车钩，防爬器，转向架，铰接连接处使用高强度碳钢，端底架主体结构包括：端部组成1、不

锈钢边梁2、枕梁组成3、端部加强梁组成4、牵引梁组成5五部分。端部组成、不锈钢边梁、枕

梁组成、牵引梁组成、端部加强梁组成焊接而成，为模块化转向架安装提供接口。

[0023] 如图6所示为端底架结构正视图，考虑车辆碰撞时车钩需要后退行程，车钩安装接

口处设置后退空间，满足车辆碰撞要求。车体在承受各种最大载荷的同时，沿车钩安装纵向

水平方向施加400KN的静压载荷，拉伸载荷300KN，车体应力不超过设计许用应力。端底架车

钩安装处还应满足在车辆以15km/h的速度与另一静止车辆相互撞击时吸收能量而客室无

损坏。

[0024] 如图7所示为端底架横截面视图，端底架各部件主要由板材拼接弧焊而成，焊后关

键焊缝需探伤检查，确保焊接无缺陷，结构稳定。区域1-1为防爬器安装区域，通过工艺孔实

现防爬器的安装与拆卸；区域1-2为车钩安装区域，可以看出，端底架结构设置后退空间，满

足车辆碰撞要求。端部组成1、枕梁组成3、端部加强梁组成4中零件与车体边梁连接处多采

用燕尾结构，焊后结构稳定，更有利于力的传递，与不锈钢边梁采用对接焊缝焊接，焊后打

磨平整，不影响地板及内装设备安装。

[0025] 如图8、图9所示，6为车辆架车口结构，架车口截面视图，架车口内外侧焊接方式采

用弧焊，保证强度要求。车辆架车口设计满足EN  16404标准，架车口强度满足EN  12663标
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准，同时满足各种条件下的架车、起吊、救援、调车、连挂、多车编组回送作业的各种使用条

件的要求。

[0026] 如图10所示为枕梁仰视放大视图，7为枕梁结构，与带回转轴承的新型转向架连

接，此处的连接设计要满足车辆运行要求，也要考虑在起吊车体时，同时能吊起转向架，同

时在低速脱轨时，整个结构无损坏。同时考虑在起吊车体时同步能吊起转向架，在低速脱轨

时整个结构无损坏等关键载荷，枕梁关键部位使用高强度钢，关键焊缝进行探伤，来确保结

构的可靠稳定性。该结构成果经过有限元仿真验证时，车体与转向架起吊与脱轨载荷已经

考虑，可以满足要求。

[0027] 如图11所示为一种高地板铰接轻轨车枕梁结构爆炸视图，主体材料为不锈钢，与

转向架连接处使用高强度碳钢，主体结构包括：上盖板7-1、下盖板7-2、左环形支撑7-3、右

环形支撑7-4、连接法兰7-5、右上盖板7-6、左上盖板7-7、左立板7-8、中立板7-9、右立板7-

10、左下盖板7-11、右下盖板7-12、左立板7-13、中立板7-14、右立板7-15。

[0028] 上盖板7-1为10mm厚不锈钢板，中心机加直径547mm圆孔，四角开U型槽，更有利于

焊接后力的传递。下盖板7-2为12mm厚不锈钢板，中心机加直径648mm圆孔，四角开U型槽，更

有利于焊接后力的传递。7－3及7-4均为8mm不锈钢圆环，内圈直径为578mm，在枕梁结构中

起主要支撑作用。如图3所示，连接法兰板7-5为50mm厚碳钢板，需要由60mm碳钢毛坯料机加

而成，内圈直径为472mm，图中直径22mm圆孔需要焊后整体机加，保证连接法兰与带回转轴

承转向架的安装精度，对车辆的平稳运行及乘客舒适度起决定性作用。上盖板7-6、7-7为

10mm厚不锈钢板，与车体边梁连接处采用燕尾结构，焊后结构稳定，更有利于力的传递，与

不锈钢边梁采用对接焊缝焊接，焊后打磨平整，不影响地板及内装设备安装。立板7-8、7-

10、7-13、7-15为6mm不锈钢板，形状参考枕梁外形适用性设计。立板7-9、7-14为6mm不锈钢

板，形状采用M型，加大了结构截面积，增强结构刚度及强度。下盖板7-11、7-12为直径12mm

不锈钢板，与车体边梁连接处采用燕尾结构，优点与上盖板7-6、7-7设计原理相同，同时，下

盖板7-117-12通过折弯设置高低差，保证了枕梁两侧与转向架构架及附属设备的安装空

间。

[0029] 上盖板7-1、下盖板7-2、左环形支撑7-3、右环形支撑7-4、连接法兰7-5先焊接、焊

接后的组成件再与右上盖板7-6、左上盖板7-7、左立板7-8、中立板7-9、右立板7-10、左下盖

板7-11、右下盖板7-12、左立板7-13、中立板7-14、右立板7-15焊接。
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图3
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图5

图6
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图7

图8
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图9

图10
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图11
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